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guvenliginin saglanmasi icin kent trafigini dagitan ve toplayan

guzergahlarin incelenerek gerekli 6nlemlerin alinmasi gerekmektedir.

Calismada; Kirikkale ili kent merkezindeki trafigi dagitici ve toplayici
ozellige sahip olan Samsun Bulvan uzerindeki 5 sinyalize kavsak;
geometrik ozellikleri, sinyal parametreleri, trafik yukia ve akimlari,
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mevcut durumda yasanan problemler tespit edilerek ¢6ziim onerileri
sunulmaktadir. incelen bu 5 sinyalize kavsaga yonelik sunulan ¢éziim
onerileri ile Samsun Bulvar’'nin daha guvenli bir trafik akimina sahip
olmasi ve trafik sikisikligi konusunda yagsanan problemlerin giderilmesi

amacglanmaktadir.
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SIMGELER VE KISALTMALAR

Bu caligsmada kullanilmis bazi simgeler ve kisaltmalar, acgiklamalari ile birlikte

asagida sunulmustur.

Kisaltmalar Aciklama

YOGT Yillik Ortalama Gunluk Trafik



1. GIRIS

Ulasim, yaya ve/veya tasitlarin yer degistirme/park etme olgusunu ifade eden
genel bir kavramdir. Ulasimin, Uzerinde gergeklestirildigi fiziksel ortamlara yol,

yol Uzerindek goéruntisine de trafik denir.

Ulasim sitemi bir cografi bolgedeki fiziksel sartlara bagli olarak gelisen; kara,
hava, deniz ve diger ulasim imkanlarinin bir entegrasyonudur. Ulasim
sistemlerinden biri olan Kent ici ulasim sistemi, kent cografyasindaki butin
ulagim imkanlarinin entegre edildigi karmasik bir sistemdir. Kentigi karayolu
ulasim sistemi ise, kent icindeki karayolu aglarinda gerceklestirilen ulasima
iliskin her tarlG aktivite ile, altyapi ve Ustyapi olanaklarinin timinU kapsayan

bir sistemi ifade eder.

Kent i¢i ulagsim sisteminde yasanan problemler, kentlerde ekonomik ve sosyal
yasamin saglikl bir yapiya kavusmasini olumsuz yonde etkiler. Bu nedenle,
kent i¢i karayolu ulasim sisteminde yerine getiriimesi gereken u¢ dnemli gorev
vardir. Bu gorevler: kent i¢i ulagiminin planlanmasi, trafigin atanmasi ve

trafigin kontroludur.

Kentlerde hizli nifus artigsina paralel olarak ortaya g¢ikan carpik kentlesme,
plansiz bir ulasim sistemini de beraberinde getirmigtir. Tasit sayinin gun
gectikgce artmasi ve bu artisa uygun duzenlemelerin zamaninda yapilmamasi
trafik sorununu her gegen gun artirmaktadir. Kent i¢i ulagsimda yasanan

sorunlarin buyuk bir kismi kavsaklarda karsimiza ¢ikmaktadir.

Kavsaklar, iki veya daha fazla karayolunun kesismesi, birlesmesi ve ayriimasi
ile olusan ortak alanlardir. Kavsaklar karayolunun énemli bir unsurudur. Bunun
nedeni, yolun performansi, guvenlik, hiz, isletme maliyeti ve kapasite gibi

ozelliklerin kavsaklarin tasarimina baglh olmasidir.



Kentici karayolu ulasiminin tasit-km birimiyle degerlendirildiginde 2/3’G ve
tasit-saat birimiyle degerlendirildiginde ise, 2/3’'inden daha buyuk bir bolimu
trafik 1siklari ile kontrol edilen karayolu aginda gerceklesmektedir. Dolayisiyla
kentici karayolu ulasiminin performansi, blyuk o6lgide karayolu trafiginin

kontrolinde elde edilen bagariya baghdir.

Bu calismada; kentin en 6nemli ulasim arteri olan ve Samsun Bulvari ve
Bulvar Uzerinde yer alan 5 adet sinyalize kavsak incelenmistir. Kirikkale ilinin
gelismesi ve buylumesinden 6nce sehirlerarasi yol olarak kullanilan Samsun
Bulvari; bugun kent merkezinin en 6nemli, en uzun (yaklasik 12km) ve en aktif
kullanilan bulvari halini almistir. Samsun Bulvari sehri dogu bati istikametinde
ikiye bolen bir esik niteligindedir. ilin kaza istatistikleri incelendiginde en fazla
kaza bu bulvarda gergeklesmektedir. Kent merkezindeki trafigi dagitici ve
toplayici 6zelligi ile Samsun Bulvari Kirikkale ili igin buylik dnem tagimaktadir.
Calismada; Samsun Bulvari Uzerindeki 5 sinyalize kavsak; geometrik
Ozellikleri, sinyal parametreleri, trafik yuku ve akimlari, cevresel 6zellikleri ve
kaza verileri acilarindan incelenmekte olup, mevcut durumda yasanan
problemler tespit edilerek ¢odzim onerileri sunulmaktadir. incelen bu 5
sinyalize kavsaga yonelik sunulan ¢ozum Onerileri ile Samsun Bulvari’'nin daha
guvenli bir trafik akimina sahip olmasi ve trafik sikisikligi konusunda yasanan

problemlerin giderilmesi amaclanmaktadir.

Calismanin ikinci Bélimiinde Kirikkale ilinin genel ézelliklerinden bahsedilerek
il tanitiimakta, Uglinci Boéliminde Kirikkale ilinin mevcut ulasim ve trafik
Ozellikleri ile Samsun Bulvari kaza istatistikleri degerlendiriimekte, Dérdincu
Bolumunde kavsaklar ve ozellikleri incelenmekte, Besinci boliumunde ise alan
calismasi ve incelenen kavsaklara yonelik tepit edilen bulgular, problemler ve
¢6zUm Onerileri sunulmaktadir. Calismanin 6. ve son bdlimunde ise sonuglar

ve genellestiriimis 6neriler yer almaktadir.



2. KIRIKKALE iLINE GENEL BIiR BAKIS

2.1. Cografi Konumu ve Fiziksel Kent Geligimi

Kirikkale ili, kuzey yarim kiirede 33 20’-34 25 dogu meridyenleri ve 39 20’-40
20’ kuzey paralelleri arasinda yer alir. Deniz seviyesinden yuksekligi 700 m,
yuzolcumu ise 4.630 km2 dir. Bulundugu yer, Orta Kizilirmak ydresindedir.
Dogusunda; Corum, Yozgat, Kirsehir, glineyinde; Kirsehir, Ankara, kuzeyinde;
Cankiri ili yer almaktadir. Kirikkale ili cevresinde bulunan 43 ilin kavsagi
gorevini Ustlenmesinden dolayr o6nemli bir cografi konuma sahiptir.
Cevresindeki illerin Bagkente ulasma noktasinda en c¢ok tercih edilen

glzergah noktasinda bulmaktadir [2].

Kirikkale il sinirlarinin biiyiik bir bdlimii, kiiglik ya da biyik akarsularla
cevrelenmis ve komsu illerle dogal sinirlar olusmustur. Bati sinirlarinin bayuk
bir bélimiind, Kizilirmak Ankara ilinden, dogu sinirlarini Kihigézi Cayi Kirgehir
ilinden, yine dogu sinirlarinin Corum kesimini ise Delice Caylr Corum ilinden

ayirmistir [2].

Kirikkale 1929 yilinda bucak, 1941’de belediye, 1944 yilinda Ankara iline bagl
ilce statlsunu ulasan Kirikkale 1989 yilinda il yapiimistir. 1925’lerde kurulan
Kirikkale hizli ntfus artisi ile blylk bir sehir olmus ve 21 Haziran 1989 tarih ve
3578 sayil yasa geregince il statusu kazanmistir. 1925’lere kadar haritada yer
almayan Kirikkale 1929'da bucak, 1941’de belediye, 1944°de ilge ve 1989'da il
statisu ile Turkiye ve Dunya haritasinda yerini almistir. 1970’de 91.658 ve
1975'de 137.874 nufusa ulasan Kirikkale’de mahalle sayisi artmis ve 2009
yilinda 40’a yukselmistir [3].



KIRIKKALE IL HARITASI
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Sekil 2.1. Kirikkale il haritasi

Kirikkale ilinin ilceleri: Bahsili, Baliseyh, Celebi, Delice, Keskin, Karakegili,
Sulakyurt, Yahsihan’dir.

Kirikkale, 9 ilge (merkez dahil), 14 belde ve 173 kdy ile tipik bir i¢ Anadolu
ilidir. ilde 23 belediye teskilati mevcuttur. Bunlardan 1’i il belediyesi, 8'i ilge



belediyesi, 14’0 ise belde belediyesidir.

bulunmaktadir [3].

Kirikkale ili idari Durumu

Cizelge 2.1. Kirikkale ili idari durumu

Ayrica 13 mahalli idare birligi

ilge Adi Belediye Sayisi Koy Sayisi Mahalle Sayisi
Merkez 3 8 40
Bahsili 2 4 8
Baliseyh 3 26 10
Celebi 1 13 4
Delice 4 38 23
Karakegili 1 2 8
Keskin 3 53 13
Sulakyurt 3 24 14
Yahsihan 3 5 15
Toplam 23 173 135
Belediyeler
Cizelge 2.2. Kirikkalenin ilgelerine bagl belediye bagkanliklari
ilgeler
Merkez llge Merkez Haclilar Hasandede
Bahsil Merkez Karaahmetli - -
Baliseyh Merkez Kogubaba Kulaksiz -
Celebi Merkez - - -
Delice Merkez Blyikavsar Biyikyagh Cerikli
Karakegili Merkez - - -
Keskin Merkez Konur Képrukoy -
Sulakyurt Merkez Guzelyurt Hamzali -
Yahsihan Merkez Irmak Kiliglar -

DPT Mustesarligi tarafindan 2003 yilinda yapilan lllerin Sosyo — Ekonomik
Gelismiglik Siralamasi galismasina gore Kirikkale, 81 il arasinda gelismislik
acisindan 33 Uncu sirada yer almaktadir. 2004 yilinda yapilan ¢alismaya gore

ise; Kirikkale Merkez ilge, ilgelerin sosyo — ekonomik gelismislik siralamasi



icinde 42. sirada ve 2. derecede gelismiglik grubunda yer almaktadir. Genel
olarak ilde 6zel sektér yatirimlarinin azligi dikkat cekmektedir. il merkezindeki
kamu tesisleri kent merkezine sanayi sehri gorinumu kazandirirken, ilgelerde
tarimsal agirlikli bir ekonomik yapi hakimdir. DPT verilerine gore, ilgelerin
sosyo—ekonomik gelismiglik siralamasinda ilgelerin gelismiglik gruplarina gore

dagihmi agsagida belirtilmigtir [4].

licelerin Sosyo-Ekonomik Gelismislik Siralamasi — 2003

Cizelge 2.3. ilgelerin sosyo-ekonomik gelismislik siralamasi

872 lige iginde Geligmislik . Sosyo-Ekonomik
Sirasi lice Adi Geligmislik Endeksi Geligmislik Grubu
42 Merkez 1,92203 2
221 Yahsihan 0,32637 3
237 Karakegili 0,25899 3
293 Bahsili 0,08557 3
542 Keskin 0,39775 4
570 Delice 0,45577 4
651 Celebi 0,59905 4
653 Baliseyh 0,59957 4
719 Sulakyurt 0,72719 5

iklim ve Bitki Ortlis

iklim; Kirikkale ili, denizden 747 m yiikseklikte, ihman iklim kusaginda yer
almaktadir. Ancak bulundugu alanin denizden uzak olusu, gunlik sicaklik
farkinin bozkir olmasindan dolayi dedismelere ugramasi gibi nedenlerle iklim
karasallasmaktadir. Kirikkale Meteoroloji Mudurlugu verilerine gore Klimatik ve
Snoptik meteoroloji istasyon gesitleri bulunmaktadir. Kirikkale merkezde 24

saat sinoptik, Keskin ilgesinde ise 3 kez/gun klimatik 6l¢im yapilmaktadir [2].



Cizelge 2.4. Kirikkale ili meteoroloji bilgileri

Kirikkale | Ocak | Subat | Mart | Nisan |Mayis | Haziran | Temmuz | Adustos | Eylil | Ekim | Kasim | Aralik

Uzun Yillar iginde Gergeklesen Ortalama Degerler (1975 - 2008)

Ortalama
Sicaklik
(°C) 0,6 2,3 6,6 12,2 16,8 | 21,1 24,5 24 19,5 (13,5 [ 6,7 2,3

Ortalama
En

Yiksek
Sicaklik
(°C) 4,2 6,8 12,2 |18 229 27,2 30,7 30,5 26,8 | 20,5 |12 5,8

Ortalama
En Disuk
Sicaklik
(°C) 26 |-1,8 (1,2 6,2 10,2 | 13,7 16,7 16,3 121 |74 |22 -0,8

Ortalama
Gilineglen
me Suresi
(Saat) 2,9 43 57 6,7 8,6 10,5 11,6 11,1 92 |66 |43 2,3

Ortalama
Yagish
Gin

Sayisi 11,5 |10,4 (9,6 12,6 11,6 |8 3,6 31 42 169 (89 10,9

Ortalama
Yagis
Miktari
(Kg/M?) 401 |27 32,3 | 48,6 49,2 | 331 1.1 8,2 13,2 |27,8 | 33,8 |41,8

Uzun Yillar iginde Gergeklesen En Yiiksek Ve En Diisitk Degerler (1975 - 2008)*

En

Yuksek
Sicaklik
(°C) 17 20,8 (27,9 |304 344 |376 41,6 39 36,9 |33 248 19

En Dusuk
Sicaklik
(°C) -224 |-21,3 [-19,8 |-5,8 0,4 54 7.4 8 28 |-26 |-97 -17

Kirikkale ili Meteoroloji Mudirligu

Bitki Ortiisii: ilde hakim bitki toplulugu steptir. Yiksek kisimlarda tahripten
kurtulmus, Kuzeyde Kogubaba, Guneyde Denek Dagi’'nda bodur meselerinden
ve kismen de ardigtan olusan ormanlik alanlar mevcuttur. Yoredeki bitkilerin
biylk bélimi kurakgil ve tozcul ézelliktedir. il topraklarinda; Yavsan otu,

susam, karanfil, papatya, hagligigek, pelin, karadiken, sigir kuyrugu, sutlegen,



¢ag cicegi, keven, uzerlik otu, nane, bogurtlen, 1sirgan, hatmi, meyan otu,
¢oven otu, kusburnu, madimak, ebe gomeci, hardal ve kekik kendiliginden

yetisen bitkilerin baglicalaridir [2].

2.2. Jeomorfoloji ve Topografya

Ovalar: 1l sinirlari iginde ovalik alanlar ¢ok azdir. En 6énemlisi Kirikkale
Ovasidir. Kirikkale Ovasi; kuzeyde Camlica ve Karakaya Tepelerine, guneyde
de Denek Dagrnin batisina kadar uzanmaktadir. MKE Kurumu Fabrikalarinin
bulundugu alan ise, Denek Dagrna dogru yukselmektedir. Kirikkale
Ovasr’’'ndan baska, akarsular boyunca duzlukler gorulirse de jeoformatik
bakimdan pek 6nemli degildir. Bunun nedeni akarsu yataklari ile tepelerin

yukselti farkinin fazla olusudur [2].

Yaylalar: Kirikkale ili sinirlari igerisinde, yikseklikler 1200-1600 m. Arsinda
degisen yaylalari bulunmaktadir [2].

Tepeler ve Daglar: il topraklarinin denizden ortalama yiiksekligi 700 m.dir. ilin
kuzeybati-gineydogu yoninde uzanan Kogu Dagi ve guney —guneydogu
yoninde uzanan Denek Dagi mevcuttur. ilin en ylksek noktalari; Gavur
Tepesi (1742 m.) ile Bozkaya Tepesi (1577 m.)’dir [2].



2.3. Jeolojik Durum
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Sekil 2.2. Kirikkale ili jeolojik durum haritasi

Yore; Volkanik olaylarin olustugu Keskin, Hirfanli, Kesikkopru, Kirikkale ve
Kiziirmak boyunca uzanan “Kirgehir Masifi'nde” yer almaktadir. Kirgehir Masifi
olarak adlandirilan Masifte; granit, homblengranit, siyenit, monzonit, tonolit,
aglit, pegmatit, granodiyorit, kuvarsli diyorit, bitotit granitler mevcuttur. Bunlari

Kirikkale ile Keskin arasinda gérmek mumkundur [2].

Deprem : Kirikkale il topraklari 1., 2., 3., 4. Derece Deprem Bolgesi icinde yer
almaktadir. ilin blyik bélimi 2. Derece Deprem Bolgesi iginde kalmaktadir.
Guneybatida Yahsihan, Bahsili ve Celebi ilceleri 3. Derece; Karakegili ilgesi

ise 4. Derece Deprem Kusag! igerisinde yer almaktadir [2].

I topraklari genellikle akarsu vadileri ile parcalanmis orta yikseklikteki
daglardan olusur. Akarsu yataklariyla tepelerin yukselti farki fazladir. Daglar,
her yonden aciimis derin vadilerle pargalanarak yuvarlak ve bazen de sivri

tepeler haline gelmistir. Kimi yorelerde ruzgar asindirmalarinin tipik
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olusumlarina rastlamak mumkindur. Ozellikle Kirikkdyl ’niin kuzeyindeki
tepelerde bu asinmanin karakteristik Ornekleri meydana gelmigtir.
Nevsehir'deki Peribacalar’'na benzer doda harikalarinin érneklerine yore halki
Gelincik Kayalari adini vermigtir. Kentin gliney arazileri ve 6zellikle Kizilirmak
boyu allivyonlardan olugsmustur. Delice Cayrna kadar olan sahada gorulen
granitler, bayuklu-kuguklu katleler halindedir. Karakegili’nin Kizilirmak yoreleri
sert ve yalgin kayalarla kaplidir. Kirikkale g¢evresindeki duzlikler Kizilirmak,

Coruh6zl ve kollarinin faaliyeti sonucu olusan altvyal formasyonlardir [2].

2.4. Kentin Sosyal Yapisi

Kirikkale ilinin sosyal yapisi, kentin tarihi gelisimi, kentin nifus gelisimi, kentin
egitim durumu, kentin demografik yapisi, alt basliklarinda ayrintih olarak

incelenmistir.

2.4.1. Kentin tarihi gelisimi

Kirikkale ili ve ¢cevresinin eskigag tarihini aydinlatacak bir arkeolojik kazi henuz
yapilmamistir. Ancak bdlgenin tarihi cografyasina i1sik tutacak bazi bilimsel
cabalar da bulunmaktadir. Kirgehir Kaman Kalehdyuk’de arkeolojik kazilar
yapmakta olan Japon bilim heyetinin il sinirlari igerisinde kalan alanda yapmis

oldugu yuzey arastirmalari dikkate deger bulgular ortaya koymustur [3].

Japonlarin 1990-91 yillar arasinda Kirikkale il merkezi ve ona bagl ilge ve
koyleri kapsayan yuzey arastirmalarinda toplam 21 hoyuk ve diz iskan
saptanmigtir. Bu merkezlerden toplanan seramik orneklerinin degerlendiriimesi
sonucu, bolgenin Kizilirmak kavisi diginda kalan alanda Neolitik Cag ve
sonrasi, Kizihrmak kavisi i¢inde kalan alanda ise bu donemi takip eden
Kalkolitik Cagi, Eski Tunc¢ Cagi, Assur Ticaret Kolonileri Cagi Hitit imparatorluk
Cagdi (zayif), Frig ve Hellenistik-Roma Caglari ile Bizans, Selguklu ve Osmanli
donemlerine ait yerlesim birimleri ve bu donemlerin kulturlerini yansitan

kalintilar saptanmistir [3].
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1925 vyilinda Top ve Muhimmat Fabrikasi'nin temellerinin atilmasi,
Kirikkale'nin sehirlesmesinin gekirdegini olusturur. Ayni kuruma bagl fabrika
sayisi arttikca personel ve is¢i sayisi da artar. Gorulmemis bigimde nufus
artigi goralur. Yeni gelen iscilerin konutlari ve halka halka mahalleler ¢evreye
yayilir. Demiryolu, fabrikalarla yerlesim bélgesi arasinda sinir olusturulur. ilk
asamada, fabrikalarin teknik ve idari personeli igin yapilan sosyal tesisler ve
az sayida lojman da hemen tren istasyonu civarinda yapilir. Fazla konut
yoktur. CUnkud galisanlar, yani isciler askerdir ve kiglada kalirlar. Sonralari sivil
iscilerin ise alinmasiyla konut bolgeleri genislemis burasi kentin merkezi
olmus, istasyon Mahallesi adini almistir. Sanayi kesimine ait sosyal tesis ve

isletmelerde ayni yerde genisleyerek Fabrikalar Mahallesi adini almistir [3].

1931-1941 yillari donemi Kirikkale'nin gelismesinde ikinci agamay! olusturur.
Hizmete agilan fabrika sayisi hizla gogalmis, buna baglh olarak da isgi ihtiyaci
artmigtir. Kirikkdytd’nden ve c¢evre koylerden akin akin isgiler gelmistir. Bu
dénem sehre rastgele bir yerlesmenin de basladigi donemdir. Bu dénemde 6
mahalle daha olugsmustur. Ovacik, Yenidogan, Huseyin Kahya, Tepebasi,
Gurler ve Kurtulus Mahalleleri, Devlet daireleri ve okullarin bir bdlimudnin
kurulma ve agiimasi bu donemdedir [3].

1929'da Belediyelik, 1944 yilinda da ilge olan Kirikkale, kigUk bir kasaba
goérunumunu alir. Kentin bir sanayi sehri olarak 6neminin artmasi ve artan
nufusun baskisiyla, Calilioz, Guzeltepe ve Sanayi Mahalleri kurulmustur [3].

1945 ve 1950'lerdeki nufus artisi ve hizli go¢ olayi ile sadece yakin gevredeki
koylerden degil; Orta, Dogu, Guneydogu ve Karadeniz bdlgesi illerinden hizli
bir nifus akisi olmus ve Kirikkale buylimus ve gelismistir. 1955'lerde konut
alanlari Samsun Karayolu uzerine, kuzeye dogru tasmis ve dogya da

geniglemistir. Karyaka ve Kizilirmak mahalleleri de bu donemde olugsmustur

3].

1960'll yillarda Kirikkdyu ve Yuva koyunu mahalleleri icine katan Kirikkale,

1970'li yillardan itibaren hizli ntfus artisiyla birlikte mahallerini de artirmistir.
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1925'lerde 12 hanelik bir kdyden 2009'da 40 mahalleli ve 232.990 nufuslu bir

yerlesim alani ortaya ¢ikmigtir [3].

2.4.2. Kentin niifus geligimi

Tarkiye de genelinde 81 ilin nufus buyuklugu siralamasinda Kirikkale, 61 inci
sirada yer almaktadir. Adrese Dayali Nufus Kayit Sistemi (ADNKS) adi altinda
yapilan 2000- 2007- 2008 ve 2009 vyillarina ait niufus tespit sonuglari

kargilastiriimasi asagidaki tabloda verilmistir [3].

2000-2007-2008-2009 Yillar1 Sehir ve Koy Niifusu Dagilimi

Cizelge 2.5. 2000-2007-2008-2009 Yillari Sehir ve Koy Nufusu Dagilimi

Sehir Toplam Niifusa Koy Toplam Niifusa Toplam

Yil Niifusu(Kisi) Orani(%) Niifusu(Kisi) Orani(%) Niifus(Kisi)
2000 285.294 74.39 98.214 25.61 383.508
2007 230.189 82.14 50.045 17.86 280.234
2008 230.354 82.47 48.971 17.53 279.325
2009 232.990 82.96 47.844 17.04 280.834

25 Ocak 2010 tarihinde aciklanan 2009 yili ADNKS sonuglarina gére; ilin
toplam nufusu 280.834 kisidir. Bu nufusun 232.990'1 il ve ilge merkezlerinde,
47.844°U belde ve kdylerde yagsamaktadir. Oransal olarak nifusun % 82.96’si
sehirlerde, % 17.04'G koylerdedir. Nufus artis hizi %0 5 civarindadir
[2].Cumhuriyet sonrasinda, 1927 yilinda, yapilan ilk nifus sayiminda Kirikkale
adina rastlaniimamistir. Ancak o donemde Ankara’nin ilgesi konumunda olan
Keskin’in nifusu 48.934 kisidir. 1935 yilindan 2009 yilina kadar yapilan nufus
sayimi sonuglarina gore, Kirikkale’nin sehir ve kdy nufusu gelisimi agsagida
belirtilmistir [3].



Cizelge 2.6. Kirikkale ilinin statl evrelerine goére ntfus gelisimi

Yillar Sehir Niifusu(Kisi) Koy Niifusu(Kisi) | Toplam Niifusu(Kisi) Statii
1935 4.599 9.895 14.494 Nahiye
1945 14.496 39.642 54.138

1950 15.750 46.340 62.090

1955 27.807 50.607 78.414

1960 42.904 33.353 76.257 .
1965 57.669 43.416 101.085 ee
1970 91.658 38.528 130.186

1975 137.874 39.281 177.155

1980 178.401 44.492 222.893

1985 208.018 54.331 262.349

1990 243.378 106.018 349.396

2000 285.294 98.214 383.508

2007 230.189 50.045 280.234 I
2008 230.354 48.971 279.325

2009 232.990 47.844 280.834

Cizelge 2.7. iigelere gore 2009 yili il/iige merkezi ve belde/kdy niifusu

ilgelere gére illilge merkezi ve belde/kdy niifusu - 2009

Il/ilge merkezleri Belde/koyler Toplam

Kirikkale | Toplam | Erkek Kadin Toplam | Erkek Kadin | Toplam Erkek Kadin

Delice 2.672 1.384 1.288 7.976 3.879 4.097 10.648 5.263 5.385

Keskin 11.084 5.454 5.630 10.535 5.373 5162 | 21.619 10.827 10.792

Merkez 192.705 | 96.065 96.640 8.677 4.441 4.236 | 201.382 100.506 | 100.876

Sulakyurt | 2.569 1.332 1.237 7.814 3.816 3.998 10.383 5.148 5.235

Bahsili 5.173 2.605 2.568 1.961 1.016 945 7.134 3.621 3.513
Baligeyh 2.195 1.086 1.109 5.575 2.808 2.767 7.770 3.894 3.876
Celebi 778 383 395 1.434 689 745 2.212 1.072 1.140
Karakegili | 3.394 1.685 1.709 295 133 162 3.689 1.818 1.871

Yahsgihan | 12.420 6.224 6.196 3.577 1.799 1.778 15.997 8.023 7.974

Toplam 232,990 | 116.218 | 116.772 | 47.844 23.954 | 23.890 | 280.834 140.172 | 140.662




2.4.3. Kentin egitim durumu

14

Kirikkale egitim-6gretim yonunden iyi bir duzeye ulagmistir. 2009-2010 egitim

ogretim yilinda okullasma orani okul Oncesi egitimde % 48, ilkogretim

kurumlarinda % 98, orta 6gretim kurumunda ise % 84 seviyesindedir [3].

2008 Yilh ADNKS sonuglarina gore: (6 + yas) okuma yazma durumu; Okuma
yazma bilmeyen: 19.123 kisi (% 7,46), okuma yazma bilen: 220.964 kisi (%
86,23), bilinmeyen: 16.176 kisi (% 6,31), toplam: 256.263 (% 100), (0-5 yas)
nufus: 23.062 kisidir [3].

liceler itibariyle Egitim Kademelerine Gore Okul, Ogrenci ve Ogretmen Sayisi

Cizelge 2.8. iigeler itibariyle egitim kademelerine gore okul, 6grenci ve
ogretmen sayisi

. Okul (".')ncesi__ __ilkt')gretim _ Ortadgretim
lige Adi Okul Ogrenci | Ogretme | Okul Ogrenci | Ogretmen | Okul Ogrenci Ogretmen
Sayisi | Sayisi n Sayisi | Sayisi | Sayisi Sayisi Sayisi | Sayisi Sayisi
Merkez | 56 2.808 136 53 27.944 1.377 25 14.264 912
Bahsili |7 166 8 7 898 62 1 182 16
Baliseyh |1 28 7 890 40 1 265 15
Celebi |2 40 1 2 227 18 1 58 7
Delice |4 71 6 5 971 46 4 534 28
Karakegili | 2 58 2 556 30 2 166 14
Keskin | 11 198 8 20 2.410 104 6 1.143 74
Sulakyurt | 4 53 2 10 799 48 2 287 16
Yahsgihan | 9 203 7 11 1.954 125 1 130 12
TOPLAM | 96 3.625 168 117 36.649 1.850 43 17.029 1.094

il genelinde okul éncesi, ilk ve orta 6gretimde 256 okul, 2.178 derslikte 57.303

ogrenciye 3.122 d6gretmen tarafindan egitim verilmektedir [3].




Cizelge 2.9. iicelerdeki okul tirleri ve sayilari

15

Okul Oncesi llkogretim Ortadgretim
iige Adi 5 % £ £ % o E
3 E; o o 5 % T - =
£ g Ete |2 |3 § 1§ |3
& 3 =g& |[& |8 |[§ |& |8 |25
Merkez 5 1 50 52 - 1 15 1 9
Bahsili 1 1 5 5 2 1
Baliseyh 1 7 1
Celebi 2 2 1
Delice 4 5 1 3
Karakegili 2 2 2
Keskin 1 10 20 2 4
Sulakyurt 4 10 2
Yahsihan 9 9 2 1
TOPLAM 7 2 87 112 4 1 20 1 22
2.4.4. Kentin demografik yapisi
Cizelge 2.10. Okuryazarlik, egitim durumu ve cinsiyete gére nifus
[6 ve daha yukari yastaki nufus] Erkek Kadin Toplam
Okuma yazma bilmeyen 8 487 28 499 36 986
Okuma yazma bilen toplami 165499 | 137 839 | 303 338
Bir okul bitirmeyen 38 078 36 547 74 625
likokul 46 953 61 826 108 779
lIk6gretim 7740 5995 13735
Ortaokul 23 333 12 017 35 350
Orta okul dengi meslek okulu 851 217 1068
Lise 29 501 14 434 43 935
Lise dengi meslek okulu 10 028 3 157 13 185
YuUksekogretim 9010 3 586 12 596
Mezuniyeti bilinmeyen 5 60 65
Okuma yazma durumu bilinmeyen 8 24 32

Kirikkale ilinin 2000 yilindaki nufusunun okuryazarlik ve egitim durumu

nufusun %54’Gn0 erkek nufusu

incelendiginde okuma yazma bilen
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olustururken %46’sin1 kadin nufusu olusturmaktadir. Okuma yazma bilmeyen
ndfusun %21,9'unu erkek ndfusu olustururken %77,1°'ini kadin nufusu

olusturmaktadir. Toplam nufusun %11,2'sini ise 6 yas alti gocuklardan

olusmaktadir.

Cizelge 2.11. Isgiicii durumu ve cinsiyete gére niifus

Erkek Kadin Toplam
Istihdam 79 011 36 705 115716
Issiz 13 903 3 500 17 403
isgiiciinde olmayan 55 748 103 477 159 225
Bilinmeyen 2 2 4

Kirikkale ilinin 2000 yilindaki ndfusunun iggucunidn cinsiyet ayrimi durumu
incelendiginde istihdam edilen nufusun %68.2 sini erkek nufus olugtururken %
31.8 ini kadin niifusu olusturmaktadir. issiz niifusun % 79.8 ini erkek niifus

olustururken kadin nifus ise igsizlerin sadece %20.2 sini olusturmaktadir.

2.5. Kentin Ekonomik Yapisi

2.5.1. Tarim sektorii

Kirikkale ili toplam alani 463.000 hektardir. Bunun 306.506 hektari (% 66,2)
tarimsal Uretimde kullaniimaktadir. Tarima elverigli arazi iginde tarla arazisi
206.317 ha. ile en buyuk paya sahiptir. Tarla arazisinin % 62’sinde (189.950
ha.) hububat ekimi yapilmaktadir. Bu nedenle 6zellikle kirsal kesimin baslica
gecim kaynagi tarim ve hayvanciliktir. ilde tarimsal isletme sayisi 18.287
adettir [3].



il Geneli Arazi Durumu

Cizelge 2.12. Il geneli arazi durumu

17

Kullanim Sekli Alan(Hektar) Orani(%)
Tarima Elverisli Alan 306.506 66,2
Orman Ve Fundalik Alan 44.694 9,7
Cayir Ve Mera Arazisi 69.275 15
Tarnim Disi(Taslk, Bataklik, Yol, ...Vb) 42.525 9,1
Toplam 463.000 100
Arazi Kullanim Durumu
Cizelge 2.13. Arazi kullanim durumu
Alani Orani
Arazi Kullanim Durumu (Hektar) (%)
Tarla Ekili Alani 206.317 67,3
Sebzelik Arazi 3.411 1,1
Meyvelik Arazi 787 0,3
Kuitdr Arazisi Bag Arazisi 3314 1
Nadas 92.677 30,2
Toplam 306.506 100
Cayir- Mera Alani 69.275 44,2
Orman Findiklik Alan 44.694 28,6
Tarim Disi Alan 42.525 27,2
Kiiltiir Dig1 Araziler Toplam 156.494 1700
Genel Toplam 463.000 100
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Tarimsal Arazi Varligi ve Kullanim Durumu

Cizelge 2.14. Tarimsal arazi varligi ve kullanim durumu

s Alani Orani
Arazi Bigimi
(Hektar) (%)
Hububat 189950 62
Baklagiller 2334 0,7
Tarla Arazisi Endustri, Yumru Bitkiler Ve Yagl Dogumlar 11137 3,6
Nadas 92738 30,2
Yem Bitkileri 2835 1
Meyve Arazisi 787 0,3
. . . | Sebze Arazisi 3411 1,1
Bag Bahcge Arazisi
Bag Arazisi 3314 1,1
Toplam 306506 100

ilde tarimsal modernizasyon oldukga ileri diizeydedir. Zira ilde 6.929 adet
traktor bulunmakta olup, tarimla ugrasan her 3 aileye 1 traktor dugmekte ve
mevcut tarim arazisinin % 95’i traktorle islenmektedir. Ayrica tarim alet ve
makineleri imal eden (7) fabrika ve imalathane bulunmaktadir. il genelinde

zirai mucadelede ilag bayii sayisi 19, alet bayii sayisi 14 adettir [3].
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liceler itibariyle Arazi Dagihmi

Cizelge 2.15. ligeler itibariyle arazi dagilimi

iigeler Tarnm | Orani Orman Orani Cayir- | Orani Diger Orani | Yiiz Orani
Alani | (%) Ve (%) Mera | (%) Araziler | (%) Olgiimii | (%)
(Ha) Fidanhk (Ha.) (Ha.) (Ha)
(Ha.)
Merkez 25078 | 77,2 1496 4,6 4664 14,4 1262 3,9 32500 100
Bahsil 9.447 | 38,9 4185 17,2 4668 19,2 6000 247 24300 100
Baliseyh | 50873 | 83,1 4074 6,7 4248 6,9 2005 3,3 61200 100
Celebi 12240 | 73,9 808 4,9 2868 17,3 657 4 16573 100
Delice 63399 | 83,9 6673 8,8 2000 2,6 3528 47 75600 100
Karakegili | 12736 | 56,6 2340 10,4 5200 23,1 2224 9,9 22500 100
Keskin 85241 | 66,4 4934 3,8 24527 | 191 13625 10,6 128327 | 100
Sulakyurt | 35597 | 48 19243 26 12100 | 16,3 7160 9,7 74100 100
Yahsihan | 11895 | 42,6 941 34 9000 32,3 6064 217 27900 100

2.5.2. Sanayi sektoru

Kirikkale il merkezi kamu agirlikli sanayi sehri olup, diger ilce merkezleri ve
kirsal kesimin ekonomik yapisi tarima dayaldir. Kirikkale’de imalat sanayi
kamuya ait buyuk igletmelerin yaninda, 6zel sektore ait kiguk ve orta Olcekli
isletmelerden olusmaktadir. MKEK Fabrikalari ve TUPRAS Rafinerisi ilin
ekonomik yapisinda onemli yer tutmaktadir. Kamu kesiminde is¢i ve memur

agirlikh istihdam, Gcretlere bagh olarak ticari yasami da etkilemektedir [3].

Kamu kesimine dayali olarak gelisen Kirikkale imalat sanayi; savunma, metal
ve petro-kimya sanayi yogunlagirken, Ozel sektorde genellikle bu sanayi
kollarina bagl olarak gelismenin yanisira tarim makinalari, gida ve yem
sanayi, toprak, tekstil, aja¢ ve mobilya igleri sanayine yonelik olarak da

gelisme olmustur [3].

Tarkiye’'nin savunma sanayisinin bel kemigini olusturan ve stratejik 6neme

haiz olan Makina ve Kimya Endustrisi Kurumu’nun (MKEK) 10 fabrikasindan
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5'i, 2 igletmenin 1’i ve Hurda Mudurlugu ilde bulunmaktadir. MKEK'nin toplam
5 798 personelinin 2 880'i ilimizde yer almaktadir. Ayrica MKEK’ nin 3.318 isci
personelinin 1.886’s1 Kirikkale’de ¢alismaktadir [3].

Basta Ankara olmak tzere Orta Anadolu Bolgesindeki birgok ilin petrol Grinleri
ihtiyacini karsilamak amaciyla, ilin Hacilar beldesine kurulan, 25.10.1986
tarihinde igletmeye acilan ve petrol igsleme kapasitesi 5 milyon ton/yil olan
TUPRAS Orta Anadolu Rafinerisi, 2005 yilinda 6zellestiriimisti. BOTAS’In
Ceyhan terminalinden 447 km. uzunlugunda boru hatti marifetiyle ulasan ham
petroli isleyen TUPRAS tesisinde yaklasik 825 kisi istihdam edilmektedir [3].

ilde 6zel sektodr kuruluslarinin faaliyette bulundugu |. Organize Sanayi Bolgesi
150 hektar Uzerine tesis edilmis ve altyapr ¢alismalari 2001 vyilinda
tamamlanarak hizmete acilmigtir. I. OSB’de 67 sanayi parselinin tamami 56
mutesebbise tahsis edilmistir. S6z konusu 54 firmanin 42’i Uretime gecgmis,
13’0 ingaat, asamasinda, 2 hafriyat, 10 proje asamasindadir. Uretime gecgen
tesislerde 780 kisi istihdam edilmektedir. I. OSB’deki firmalarin tamamen
faaliyete gecmesi ile 3.000-5.000 kisiye yeni istihdam alani saglanmis
olacaktir [3].

Kirikkale OSB’de uretime gecen tesislerin 2 gida, 6 mobilya, 1 tekstil, 1 orman,
1 basim, 2 geri donusum, 3 plastik, 2 kimya, 2 petrol drtnleri, 3 yem sanayi ve
tarim drdnleri, 1 dokim, 1 elektriksiz makinalari imalati, 1 tarim aletleri, 4
kazan, 2 elektrikli makinalar, 1 silah, 4 metal, 3 makine, 2 diger sektorlerde

uretim yapmaktadir [3].
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Kirikkale ve Keskin Organize Sanayi Bolgeleri Genel Durumu (2010)

Cizelge 2.16. Kirikkale ve Keskin Organize Sanayi Bolgeleri Genel Durumu

Genel Bilgiler Kirikkale OSB Keskin Osb(1. Ve 2. Etap)
Proje Alani 150 hektar 154 hektar
Toplam Personel Sayisi 67 adet 87 adet(28 +59)
Firma Sayisi 56 adet 14 adet

Tahsis Edilen Parsel Sayisi 56 adet 14 adet

Bos Parsel Sayisi 14 adet(1.etap)
Uretime Gegen Tesis Sayisi 42 adet 1 adet
Hafriyatini Yapan Firma Sayisi 2 adet

ingaat Asamasindaki Firma Sayisi 13 adet 1 adet

Proje Asamasinda 10 adet 12 adet

Proje Harcamasi 2.900 bin tl

Faaliyete Gegen Tesislerde Toplam istihdam 780 kisi

[I. Organize Sanayi Bolgesinin kurulmasi ic¢in Kirikkale-Kirgehir karayolu
uzerinde, il merkezine 15 km. mesafede, Keskin—Cankurtaran mevkiinde |.
Etap 154 hektar olarak planlamasi yapilmistir. ilk etapta 154 hektarlik kisminin
etit ve proje calismalari tamamlanmis olup, altyapi c¢aligmalarina
baglaniimistir. |. etap 28, Il. etap 59 olmak Uuzere 87 sanayi parseli
planlanmigtir. Halen 14 firmaya arsa tahsisi yapilmig, 1 Uretime ge¢mis, 1
ingaat, 12 proje asamasindadir. Altyapi ¢alismalari devam etmektedir. Boylece
Kirikkale 21. yuzyilda kamu ve 6zel sektor yatirimlari icin cazip sanayi merkezi

haline gelecektir [3].

il merkezinde kiigiik 6lgekli sanayi esnafinin ihtiyaglar dogrultusunda diizenli
ve modern bir mekan olusturmak amaciyla, Yahsihan ilgesinde 24,5 hektar
Uzerine 376 isyeri kapasiteli ve 1.148 caligani ile il ekonomisinde dnemli bir
yer tutmakta olan Kirikkale Kiguk Sanayi Sitesi ingaa edilmis ve faaliyete
gegcirilmigtir. Ayrica Kirikkale sanayi ¢arsisinda Oto Sanatkarlar ve Demirciler

Odasina baglh 328 isyeri bulunmaktadir [3].



22

Kirikkale ve Keskin kiicik sanayi sitesi genel durumu (2010)

Cizelge 2.17. Kirikkale ve Keskin kiguk sanayi sitesi genel durumu (2010)

Kirikkale Kiigiik
Genel Bilgiler Sanayi Sitesi Keskin Kiiciik Sanayi Sitesi
Durumu Faal insaat
Yeri Yahsihan Keskin Kiiglik Sanayi Sitesi
Alani 24,5 Hektar 4.7 Hektar
isyeri Kapasitesi 376 Igyeri 78 igyeri
Tasinan igyeri 287 Isyeri
istihdam 1.148 Kisi
Bitis Tarihi - 2010

Keskin ilgesinde 4,7 hektar alan Uzerine kurulan 78 isyeri kapasiteli Kliguk
Sanayi Sitesi yapim isinin gegcici kabulii yapilmistir. ilimiz genelinde yer alan
kiguk ve orta Olgekli sanayi kuruluglarinda yaklasik 7.000 isci istihdam
edilmektedir. Organize Sanayi Bolgesi ile Kluglk Sanayi Sitesinin Kirikkale
Universitesine cok yakin mesafede olmasi, bilimsel danismanlik hizmetlerinin

yapilmasi konusunda ekonomik buyumeye onemli katki saglayacaktir [3].

2.5.3. Hizmetler sektori

iide (155) Anonim Siketi, (1 042) Limited Sirketi, (292) Sahis Sirketi, (3)
Kollektif Sirket, (142) kooperatif faaliyet gostermektedir. (142) kooperatifin,
(63)’U konut yapi, (2)’si tarim satis, (16)’si motorlu tasiyicilar, (1)’ egitim, (1)’
yardimlagsma, (1)’i toplu isyeri, (6)’s1 esnaf kefalet, (1)’i turizm gelistirme, (2)’si
kiguk sanayi sitesi, (49)'u tasfiye halinde kooperatifdir. Ticaret ve Sanayi
Odasina kayith 292 gercgek kisi, 1.342 tuzel kisi olmak tzere toplam 1.634 Gye
bulunmaktadir. Bu Uyelerin meslek gruplarina gore dagilimi asagida yer
almaktadir [3].
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Cizelge 2.18.Meslek grubu Uye sayilari

Uye Uye
Meslek Grubu Sayisi(Sahis) | Sayisi(tiizel)
Gida Meslek Grubu 27 140
Tarim,Orman Ve Hayvancilik Meslek Grubu 22 120
Tekstil Meslek Grubu 25 58
Madencilik Ve imalat Meslek Grubu 17 104
Ev Esyasi, Mobilya Ve Ziiccaciye Meslek Grubu 17 60
Akaryakit, Otomotiv Ve Ulastirma Meslek Grubu 48 323
insaat Malzemeleri Meslek Grubu 23 48
Sigorta, Finans, G. Menkul Ve Sarraflarmes. Grubu 34 67
Konut Yapi Kooperatifleri Ve Isyeri Yapi Koop. 57
Egitim Ve Saglik Meslek Grubu 18 102
Otel, Lokanta, Kirtasiye, Matbaa, Bas. Yay. , Bilg. 6 61
insaat Miitahhitleri, Miihendislik Hiz., Meslek Grubu 55 179
Diger 23
Toplam 292 1342

il genelinde bulunan ézel sagdlik kuruluslar arasinda (2) tip merkezi, (3) dal
merkezi, (1) poliklinik, (6) hekim muayenehanesi, (2) cerrahi mtudahale birimi,
(1) saghk kabini, (20) optisyenlik muesseseleri, il merkezinde (67), ilce ve
beldelerde (25) olmak iizere toplam (92) eczane bulunmaktadir. il Sagdhk
MuaduarlGgunde (14), devlet hastanelerinde (12), acil yardim merkezlerinde (14)

olmak Uzere toplam (40) adet ambulans hizmet vermektedir [3].

2.5.4. Ulasima yonelik yatinnmlar

Kirikkale ilinde karayolu ulagimina yonelik yapilan yatirmlar iki ana bashk

altinda incelenecektir.

Ulastirma Bakanligi Karayollari Genel Mudurliigi Kirikkale ili yatirnimlari

Karayollarinin Kirikkale ili hudutlari dahilin de 235 km. Devlet Yolu, 139 km. il
Yolu olmak Uzere Toplam 374 km. yol agi bulunmaktadir. Bu yollarin 153 km.si
bitimlU sicak karigim, 208 km.si sathi kaplamali ve 13 km.si toprak yollardir.

Kirikkale ilinde daha onceki yillardan baglayip 2002 yili sonuna kadar toplam
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39 km., 2003-2009 yillari arasinda toplam 153 km. olmak Uzere toplam 192

km. bolunmus yol yapiimistir. Ayrica ;

e 2003-2009 Yillar arasinda toplam 6 km. yol iyilegtirmesi

e 2003-2009 Yillari arasinda toplam 236 km. BSK yapimi

e 2003-2009 Yillar arasinda toplam 833 km. asfalt onarimi

e 2003-2009 Yillari arasinda toplam 21 adet kopru yapimi tamamlanarak
trafige aciimistir.

e 2009 icinde 103 km. asfalt calismasi ve 2 adet kdpru bitirilmistir.

e 2010 yih icinde ise 203 km. asfalt onarimi yapimi hedeflenmistir.

Bolunmus vol calismalari

Kirikkale-Delice; Toplam 35 km. uzunlugundaki yolun Kirikkale ilindeki uzunlugu
35 km. olup, bolinmus yol standardindadir. 2003-2009 yillari arasinda 35
km.si sathi kaplamali bolinmus yol olarak trafige agiimistir. 2010 yih igerisinde

22 km.sinin binler seviyesinde bitirilmesi hedeflenmistir [5].

Gélbasi-Kulu  Aynmi-Bala-(  Kinkkale -Kirsehir)Ayrimi;  Toplam 134 km.
uzunlugundaki yolun Kirikkale ilindeki uzunlugu 33 km olup Bolinmus Yol
standardindadir. Bu projenin 2003-2009 vyillari arasinda 25 km.si sathi
kaplamal bolunmus yol olarak trafige acimistir. Bu projede valilik

kapsamindaki ihale devam etmektedir [5].

Onem Arz Eden Projeler

Ankara — Kinkkale Karayolu; Toplam 78 km. uzunlugundaki yolun Kirikkale
ilindeki uzunlugu 39 km. olup bolinmus yol standardindadir. Bu projenin 2003
yihndan once 39 km.si BSK kaplamali bolinmus yol olarak trafige aciimistir.
2003-2009 yillari arasinda ise 5 km.si BSK kaplamal (varyant) bolinmus yol
olarak trafige agilmistir. 2010 yili igerisinde 5 km.si (Ustyapi onarimi) binler

seviyesinde bitirilmesi hedeflenmisgtir[5].
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Kopriikby Grubu Kdépriileri; Toplam 195 m. uzunlugundaki 1 adet koprinin
Kirikkale ilindeki uzunlugu 20 m. olup H30-S24 standardindadir. 2010 yili

icerisinde Koprukoy Koprusunun bitirilmesi hedeflenmistir [5].

Bahsili Grubu Kopriileri; Toplam 168 m. uzunlugundaki 3 adet koprinin
Kirikkale ilindeki uzunlugu 142 m. olup H30-S24 standardindadir.2009 yilinda
Acisu koprusu tamamlanmistir. 2010 yili igerisinde Bahsili ve Buyukacidere

koprdulerinin bitirilmesi hedeflenmistir [5].
Tarihi Cegnigir Koprisd; Toplam 115 m. uzunlugundaki 1 adet koprundn
Kirikkale ilindeki uzunlugu 115 m. olup H30-S24 standardindadir. 2010 yili

icerisinde Cesnigir Koprasinin onarim iglerinin bitiriimesi hedeflenmigtir [5].

Bakim-Onarim, Asfalt, Trafik Guvenligi Hizmetleri

Global Asfalt Programi; Kirikkale ilinde 2009 Yilinda 5 388 500 TL harcanarak
37 km. asfalt yenileme (K), 66 km. asfalt onarim (Ko), 24 km. BSK isleri olmak
uzere toplam 129 km. asfalt igleri yapilmistir. 2010 yilinda Kirikkale ilinde 184
km. asfalt yenileme (K), 19 km. asfalt onarim (Ko) ¢calismasi olmak tzere toplam

203 km. asfalt calismasi yapilmasi hedeflenmigtir [5].

Bakim-Onarim Hizmetleri: Kirikkale ilinde 2009 Yilinda 412 663 TL harcanarak
tuz, agrega, bitum yama isleri yapilmigtir. 2010 yihinda Kirikkale ilinde rutin yol
bakim-onarim hizmetleri, ¢evre koruma hizmetleri, Kar mucadele giderleri,
bakimevi onarimlari ve yol boyu gelisimi ¢alismalari icin 475 000 TL 6denek

ayrilmistir [5].

Trafik Hizmetleri; Kirikkale ilinde 2009 Yilinda 434 347 TL harcanarak yatay ve
disey isaretleme igleri yapilmistir. Kirikkale ilinde 2010 yilinda rutin trafik
hizmetleri, oto korkuluk yapim ve onarimi, yatay ve dusey isaretleme calismalari
icin 2010 yihinda 500 000 TL 6denek ayriimistir [5].
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Kirikkale Yillar itibari ile Yapilan Yatirim Harcamalari (TL)

Cizelge 2.19.1998-2002 Yillari itibari ile Yapilan Yatirim Harcamalari (TL)

1998-2002 Harcamalar(TL)
1998 5768600

1999 2693378

2000 25991441

2001 19675129

2002 23592333
Harcama Toplami 77720881

Cizelge 2.20. 2003-2009 Yillari itibari ile Yapilan Yatirim Harcamalari (TL)

2003-2009 Harcamalar(TL)
2003 44789216

2004 16475528

2005 31946755

2006 38283945

2007 33018187

2008 48737928

2009 69596623
Harcama Toplami 282848182

Kirikkale Valiligi tarafindan yapilan yatirimlar

Golbagi-Kulu ~ Ayrimi-Bala-(  Kirikkale  -Kirsehir)Ayrimi(54+000-66+000);
Toplam 12 km. uzunlugundaki yolun Kirikkale ilindeki uzunlugu 12 km. olup
BY standardindadir. Bu ihalenin 2009 yilinda 4 km.si sathi kaplama
seviyesinde tamamlanmistir. 2010 yili icerisinde 8 km.sinin sathi kaplama

seviyesinde bitiriimesi hedeflenmigtir [5].

Bahsili-Karakecili-Kulu (0+000-29+708); Toplam 29 km. uzunlugundaki yolun
Kirikkale ilindeki uzunlugu 29 km. olup boliunmus yol standardindadir. 2010 yili
icerisinde 29 km.sinin sathi kaplama seviyesinde bitiriimesi hedeflenmistir [5].
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Bala-Karakecili-Ankara il Siniri (0+000-13+000); Toplam 13 km uzunlugundaki
yolun Kirikkale ilindeki uzunlugu 13 km. olup bélinmus yol standardindadir.
Bu ihalenin 2009 vyilinda 10 km.sinin sathi kaplama seviyesinde
tamamlanmistir. Bu yil igerisinde 3 km.si sathi kaplama seviyesinde bitiriimesi

hedeflenmistir [5].

Ankara-Kirikkale Ayrimi Kalecik (0+000-9+000); Toplam 9 km. uzunlugundaki
yolun Kirikkale ilindeki uzunlugu 9 km. olup Bolinmus Yol standardindadir.
Bu ihalenin 2009 yilinda 4 km.si sathi kaplama seviyesinde tamamlanmisgtir.

Bu yil igerisinde 5 km.sinin sathi kaplama seviyesinde bitirilmesi hedeflenmistir

[5].

Delice Ayrimi - Yerkéy Yolu (4. Bélge Hududu- Delice Kbpriist); Toplam 59
km. uzunlugundaki yolun Kirikkale ilindeki uzunlugu 10 km. olup, B.Y
standardindadir. Yolun onceki yillarda toprak igleri ve sanat yapilari
seviyesinde Kirikkale Valiligi koordinasyonun da tamamlanmistir. 2009 yil
odeneginin 2473 657 TL si harcanarak 2010 yil igerisinde tesviye ve Ust yapi

isleri yapilarak 8 km.lik kesimde g¢alismalar tamamlanmistir [5].
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3.KIRIKKALE iLINDE ULASIM VE TRAFIK

3.1. Kentin Ulagim Deseni

Trafik bir noktada dogar diger bir noktada biter. Kentsel trafik genel olarak 4’e

ayrilir. Bunlar:

e Bolgeyi transit gegen trafik,
e Bolgede sonuglanan trafik,
e Bolge icinde dogup bdlge disinda sonuglanan trafik,

e Bolge icinde dodup bdlge icinde sonuglanan trafik seklindedir.

Bunlarin planlanmasinda oOnceligi bolgesel kullanim fonksiyonlari ile kentin

nafusu tayin eder [14].

Kirikkale ilinde ulagim deseni incelendiginde bati — dogu istikametinde (E —
88) Cevre Yolu, guney — kuzey istikametinde (765-08) Kayseri — Ankara Yolu
bdlgeyi transit gecgen trafik yollardir. Kent icinde ise bati — dogu istikametinde
Millet Bulvari, bati — dogu istikametinde Samsun Bulvari, giiney —kuzey
istikametinde ise Ataturk Bulvari, Hurriyet Caddesi, Zafer Caddesi, Barbaros
Hayrettin Caddesi ve Mehmet Akif Ersoy Caddesi kent merkezinin en yogun
kullanilan arterlerini olusturmaktadir. Bu ulagim arterlerinden en dnemli olani
Samsun Bulvaridir. Samsun Bulvari kenti kuzey ve gliney olarak ikiye bolmesi

ve kentin dogu ve bati yonunde uzanan en uzun arteridir.
3.2. Arag Turleri ve Sayilari
Kirikkale i1 Emniyet Midirligu istatistik Subesinden alinan bilgiler

dogrultusunda ara¢ cinslerinin 2007, 2008, 2009 yillari itibari ile

karsilastiriimasi verilmistir.
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Cizelge 3.1. Arag cinslerinin 2007, 2008, 2009 yillari itibari ile
karsilastiriimasi [8].

2007 |% 2008 | % 2009 | %
Motorsiklet 1996 |7,5 2629 |8,3 2756 |7,5
Otomobil 1996 |7,5 14983 (471 19378 |52,4
Minibus 12369 (46,5 1443 |45 1510 |41
Otobdis 1882 (7,1 610 1,9 652 1,8
Kamyonet 566 |2,1 3330 (10,5 3927 |10,6
Kamyon 2666 |10,0 1418 |45 1436 |3,9
Traktor 1357 |5,1 6795 [21,4 6681 18,1
Cekici 6306 |23,7 237 0,7 260 0,7
Ozel Amaclh Arag 177 10,7 123 0,4 141 0,4
Tanker 175 |07 153 0,5 163 0,4
Arazi Tasiti 136 |0,5 65 0,2 76 0,2
Toplam 26626 |100,0 |31786 |100,0 |36980 |[100,0

2007 yilina ait araglarin dagihmi incelendiginde %46,5 ile minibus sayilisi en
yuksek ara¢ turudar. Bunu sirasiyla %23,7 ile gekici, %10 ile kamyon

izlemektedir.

2008 yilina ait araglarin dagilimi incelendiginde %47,1 ile otomobil sayilisi en
yuksek arag¢ turudur. Bunu sirasiyla %21,4 ile traktor, %10,5 ile kamyonet

izlemektedir.

2009 yilina ait araglarin dagilimi incelendiginde %52,4 ile otomobil sayilisi en
yuksek arag¢ turudur. Bunu sirasiyla %18,1 ile traktor, %10,6 ile kamyonet

izlemektedir.

Kirikkale ilinden Ankara iline ulagsim 2008 yilina kadar minibuslerle
yapildigindan 2007 vyilina ait verilerde minibus sayisi ildeki araglarin
toplaminin %46,5 i kadar gortulmektedir. 2008 yilinda Kirikkale Terminalinin

yapilmasiyla minibus sayisinda dusus ve otomobil sayisinda artis yagsanmigtir.
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Otomobil sayisindaki artisin en 6nemli nedeni 2008 yilinda ¢ikan Arag
Vergisiyle ilgili kanundan kaynaklanmaktadir. Bu kanuna gore arag sahibinin
nafusunun kayith oldugu ilde vergilendirme ve plakalandirma islemlerinin
gercgeklestiriimesiyle ilgili olarak 2008 yili icerisinde Kirikkale ilinde ile kayitli

olmayan araglarin tekrar plakalandiriimasi gergeklestiriimistir.

3.3. Toplu Tagima Olanaklari

Kirikkale ili kent merkezinde toplu tasim turleri incelendiginde tek bir toplu
tasim turi mevcuttur. Bu toplu tasim turt karayolu toplu tasim turl olan
minibus ve dolmuslarla saglanan ulagim sistemidir. Kent merkezinde bu
sistemin igletimi iki sekilde yapilmaktadir. Birincisi yerel ydnetimin isletiminde
taseron firma tarafindan yapilan ikincisi ise Soforler ve Minibusculer Odasi

tarafindan yonetilmekte sahislar tarafindan isletiimektedir.

Kirikkale Belediyesi tarafindan igletilen 27 miniblis bulunmakta olup bu
minibusler il merkezinde 12 minibus hattiyla isletiimektedir. Bu hatlarin 9

tanesi Samsun Bulvarini ve bulvar Gzerindeki kavsaklari kullanan hatlardir.

Soforler ve MinibUscguler Odasi tarafindan igletilen 318 tane M plakali minibUs
bulunmakta olup bu minibusler il merkezinde toplam 14 miniblds hattiyla
isletiimektedir. Bu hatlarda toplamda 168 minibls merkez i¢i ulagimda
kullaniimaktadir. Samsun Bulvarini ve bulvar Uzerindeki kavsaklari kullanan

hat sayisi ise 11 dir.

3.4. Ulasim Swot Analizi

3.4.1. Tehditler

1. Samsun Bulvarinin 50mlik geniglik ile kenti ikiye bélmesi merkeze gelen

yaya erigilebilirliginin aktif tasit kullanimi ile engellemesi.
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. Samsun Bulvarina cephe iki adet ilkégretim okulunun bulunmasi ve bu
noktalarda bu duruma 6zel duzenlemelerin bulunmamasi.

. Samsun Bulvarina cephe konut alanlarinin trafik yogunlugundan
kaynaklanan gurultd kirliliginden olumsuz etkilenmesi.

. Samsun Bulvari Uzerinde bulunan bes noktada sinyalizasyon
dizenlemelerinin trafik zamanlamasi agisindan akan trafigi olumsuz
etkilemesi.

. Samsun Bulvari sinyalizasyon sisteminin saat 21:00° dan sonra
kontrolli trafige donustlridlmesi ile yetersiz trafik bilincinin kaza riskini
artirarak yaya ve tasit glivenligini azaltmasi.

. Kayseri-Ankara yolunda ve Samsun Bulvarinda sehir igi trafigi
tasimasinin yaninda sehirlerarasi trafik iginde tercih ediliyor olmasi, bu
durumun bu yollarda sehir i¢i hiz limitinin gogunluk diginda kullanimina
sebebiyet vermesi.

. Kent i¢i ulasimda arazi kullanim ve ulasim planlari uyumunun
saglanmamasi, teknik 6l¢it ve standartlarin olusturulmamasi hizmet
duzeyinin yukseltiimesini engellemektedir.

. Trafik kazalarinin sebep oldugu can ve mal kaybinin boyutlari g6z
onune alinarak, kent igi ulagimda guvenlik konusunda etkili, yaygin,
surekli ve yogunlastiriimis bir egitim programi uygulanmasina ihtiyag
bulunmaktadir. Kent i¢i ulasima donuk yetki, sorumluluk, érgutlenme,
finansman ve mevzuatla ilgili sorunlar buylyerek devam etmekte olup,
ulusal standartlar ve politikalar yeterince geligtirilememigtir.

. Blyuk dlgekli kent ici ulagim yatirrmlarinin etkin olarak degerlendiriimesi

ve denetlenmesi yapilamamaktadir.

10.Kentsel gelismelerin toplu tasima sistemleri ile butlunlestirilememesi

Ozel arag kullanimini artirmaktadir

11.TUPRAS’ tan dagitilan karayolu tagimaciiginin giizergahinin Kayseri

Ankara yolundan (765-08) saglanmasi.

12.MKE ve TUPRAS’ tan g¢ikan tonaji yiiksek araclarin yol zemininin

bozulmasini hizlandirmasi ve trafik yogunlugunu arttirmasi.
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13.Kirikkale kentinin en buyuk mezarlgi olan Yeni mahalle mezarliginin
Kayseri Ankara (765-08) vyolu ile bolinmesi ve cenaze defin
islemlerinde yaya guvenliginin azalmasina sebebiyet vermesi.

14.Yahgsihan yolu sapaginda kavsak sinyalizasyon duizenlenmesinin
bulunmayigi ve ingaat duzenlemelerinin yetersiz olmasi.

15.Kayseri- Ankara yolunun batida kent gelisimini etkileyerek fiziksel ve
sosyal bir esik olugsturmasi.

16.Kentsel esik halini alan Kayseri-Ankara yolu ile Samsun Bulvarinin

hava kirliligini arttirryor olmasi.
3.4.2. Guglu yonler
1. Samsun Bulvarinin bir kismini olusturan Cahlidz kdpri mevkiinde

Ataturk Bulvarindan Samsun Bulvarina dahil olmada uygulanan tasarim

trafigin aksatmayacak bigimde yapilmistir.

N

. Kirikkale ilinin bagkente karayolu ile 78 km olmasi.

w

46 ilin kavsagi durumu ile cografi olarak énemli bir yerde olmasi.

B

TUPRAS ve MKE gibi buyik kamu istiraklerinin kente sosyal ve
ekonomik katki saglamasi.

)]

. Kayseri yolunda yapilan Bagdat Koprusu ile Bahsili ilgcesinde gelen

trafigin kayseri yoluna dahil olmadan kente girisi sagliyor olmasi.

3.4.3. Zayif yonler

1. Kent i¢i ulasimda arazi kullanim ve ulasim planlari uyumunun
saglanmamasi, teknik oOl¢cut ve standartlarin olusturulmamasi hizmet
dizeyinin yukseltiimesini engellemektedir.

2. Trafik kazalarinin sebep oldugu can ve mal kaybinin boyutlari g6z
onune alinarak, kent i¢i ulasimda guvenlik konusunda etkili, yaygin,
surekli ve yogunlagtiriimig bir egitim programi uygulanmasina ihtiyag

bulunmaktadir. Kent i¢i ulasima donuk yetki, sorumluluk, 6rgutlenme,
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finansman ve mevzuatla ilgili sorunlar buylyerek devam etmekte olup,
ulusal standartlar ve politikalar yeterince geligtirilememigtir.

3. Buyuk olgekli kent igi ulagim yatirimlarinin etkin olarak degerlendirilmesi
ve denetlenmesi yapilamamaktadir.

4. Kentsel geligmelerin toplu tagsima sistemleri ile butunlestirilememesi
Ozel arag kullanimini artirmaktadir.

5. Kirikkale ilinin plansiz kentlesmenin yasaniyor olmasi

6. Demir yolu hattinin kentin merkezinden geciyor olmasi

7. Hem zemin gecitlerindeki isaretleme ve sinyalizasyon sistemlerinin
yetersiz olmasindan dolayi yaya ve tagit glvenliginin saglanamamasi

8. Sehir ici yollarda yayalara ayriimasi gereken alanlarin ayriimayip tasit
ulasimi icin kullanima agiimasi.

9. Merkezi ig alani ve konut alanlari i¢cinde otopark alanlarinin ayriimamis
olmasi olanlarinda ihtiyaca cevap verememesi.

10.Yaya ve suruculerin trafik bilincinin kendi guvenliklerini artirabilecek
dizeyde olmayisi.

11.Cocuklara yonelik Trafik egitiminin uygulamali gosterebilecek bir alan

bulunmayigi.

3.4.4. Firsatlar

1. Samsun Bulvarinin kent iginde arag trafiginin yukini hafifleten bir
bulvar olmasi.

2. Kirikkale ilinin cografi konumundan dolay! 46 ile geciste kullanilan bir
noktada bulunmasi.

3. Esenboga hava alanina 1 saatlik uzaklikta olmasi.

4. Bagkente 78 km. uzaklikta olmasi

5. Ataturk Bulvari Uzerinde yapilan dizenlemeler igcerisinde 6.m lik yaya
yolu ve 3m. lik bisiklet yolunu blnyesinde barindirmasi.

6. Kayseri Ankara yolunun tamamen kent igerisinde kalmamasi
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7. Kent icinde ¢ozimlenemeyen trafik sorununun Kayseri Ankara yolunun
kent merkezine girmeden belli noktalarda transit bir gluzergah

olusturmasi.

3.5. Kaza istatistikleri

2006, 2007 ve 2008 yillarina dair Kirikkale merkezinde gerceklesen maddi
hasarli, yaralanmali ve o6lumli kazalarin toplam sayilari ve bu sayilar
icerisinde Samsun Bulvarinda gerceklesen kazalarin tablolar ve grafikler
halinde Kirikkale Emniyet MudarlGgu Trafik Subesi verileri dogrultusunda

incelenmistir.

3.5.1. 2006 Yilina ait Samsun Bulvari Kaza Verileri

Cizelge 3.2. 2006 yilina ait Samsun Bulvari —il merkezi kaza verileri
karsilastirmasi

2006 Samsun Bulvari Merkez Toplami
Maddi Hasarli 63 597
Yaralanmal 12 151

Olumlu 1 2

Toplam 76 750

Samsun Bulvari 2006 kaza verilerinin iI merkezinde olan kazalarin toplam
sayisiyla karsilastirildiginda: maddi hasarli kazalarin %10,5 i, yaralanmali
kazalarin 13,9 u 6lumlu kazalarin %50’si toplamda ise %10,1 i Samsun Bulvari

olarak gecen guzergahta gerceklesmistir.
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Sekil 3.1. Samsun Bulvarinda 2006 yilinda gergeklesen kazalarin dagilimi

Samsun Bulvarinda 2006 kaza verileri incelendiginde toplamda kaza artiginin
en fazla oldugu aylar sirasiyla Agustos, Ekim, Aralik, Kasim aylarinda maddi
hasall kazlarda bu sira Agustos, Ekim, Aralik, Kasim aylarinda yaralanmali
kazalarda ise Agustos, Aralik, Kasim aylarinda olumlu kazalarda ise sadece

Aralik ayinda gerceklesmis bir kaza bulunmaktadir.

- r"r\cE_N\_MAHAL_LE
iy LW
J [ ol

Resim 3.1. 2006 yilh Samsun Bulvari kaza yogunluk noktalari
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2006 kaza istatistikleri incelendiginde Samsun Bulvari Uzerinde gerceklesen
kazalarin yogunlastigi bolgeler sirasiyla; 1-Sanayi Alt Kavsagi 2-Sanayi Ust
Kavsag! 3-Nokta Mevkii 4-Dispanser 5-Terminal 6-Hanimeller ilkdgretim Okulu
7-Calhlioz Kopru 8-Etiler Kavsagi olarak ortaya ¢ikmistir. Resim 3.1. de kaza

noktalari gosterilmektedir.

2006 yili verilerine gore Samsun Bulvari Uzerinde bir adet 6lumlu kaza
gerceklesmistir. Bu 8limli kaza Hanimeller ilkdgretim Okulunun oldugu
noktada gerceklesmistir. Samsun bulvari Gzerinde gerceklesen maddi hasarli
ve yaralanmali kazalarin en fazla oldugu kavsak Sanayi Kavsagi dir. Bu
kazalarin olus zamanlari incelendiginde kis aylarinda genel olarak bir artis

gOrulmektedir.

3.5.2. Samsun Bulvari Kaza Verileri 2007

Cizelge 3.3. 2007 yilina ait Samsun Bulvari —il merkezi kaza verileri
kargilagtirmasi

2007 Samsun Bulvari Merkez Toplami
Maddi Hasarh 154 995
Yaralanmal 48 221
Oltimli 1 2
Toplam 203 1218

Samsun Bulvari 2007 kaza verilerinin I merkezinde olan kazalarin toplam
sayisiyla karsilastirildiginda: maddi hasarli kazalarin %15.4 U, yaralanmali
kazalarin 21.7 si 6lumla kazalarin %50si toplamda ise %16.6 sI Samsun

Bulvari olarak gegcen guzergahta gergeklesmigtir.
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Sekil 3.2. Samsun Bulvarinda 2007 yilinda gergeklesen kazalarin dagilimi

Samsun Bulvarinda 2007 kaza verileri incelendiginde toplamda kaza artiginin
en fazla oldugu aylar sirasiyla Ekim, Aralik, Kasim aylarinda maddi hasali
kazlarda bu sira Ekim Kasim Aralikk Temmuz Haziran aylarinda yaralanmali
kazalarda ise Ekim Arallk Kasim Temmuz aylarinda o6limla kazalarda ise

sadece Ocak ayinda gerceklesmis bir kaza bulunmaktadir.

Resim 3.2. 2007 yih Samsun Bulvari kaza yogunluk noktalari

2007 kaza istatistikleri incelendiginde Samsun Bulvari Uzerinde gergeklesen

kazalarin yogunlastigi bolgeler sirasiyla; 1-Sanayi Ust Kavsagi 2-Sanayi Alt
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Kavsagi 3-Nokta Mevkii 4-Dispanser 5-Terminal 6-Hanimeller .0.0 7-Calilidéz
Kopru 8-Etiler Kavsagi olarak ortaya ¢ikmigtir. Resim 3.2. de kaza noktalari

gosterilmektedir.

2007 yili verilerine gére Samsun Bulvari Uzerinde bir adet 6lumli kaza
gerceklesmistir. Bu 6lumlu kaza Sanayi Kavsaginda gergeklesmistir. Samsun
bulvari Gzerinde gergeklesen maddi hasarli kazalarin en fazla gergeklestigi
yerler incelendiginde nokta kavsagi birinci sirayi alirken 2. sirayi ise sanayi
kavsagl almaktadir. Yaralanmal kazalarin en fazla oldugu kavsak Sanayi
Kavsagrdir. Bu kazalarin olug zamanlari incelendiginde kig aylarinda genel

olarak bir artis goruimektedir.

3.5.3. Samsun bulvari kaza verileri 2008

Cizelge 3.4. 2008 Yilina ait Samsun Bulvari —il merkezi kaza verileri
karsilastirmasi

2008 Samsun yolu Merkez toplami
Maddi hasarl 48 581
Yaralanmali 39 203

Olumlu 0 0

Toplam 87 786

Samsun Bulvari 2008 kaza verilerinin I merkezinde olan kazalarin toplam
sayisiyla kargilastirildiginda: maddi hasarli kazalarin %8.2’ si, yaralanmali
kazalarin %19.2’si toplamda ise %11’i Samsun yolu olarak gecen guzergahta

olmaktadir.
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Sekil 3.3. Samsun Bulvari’ nda 2008 yilinda gerceklesen kazalarin dagilhimi

Samsun yolunda 2008 kaza verileri incelendiginde toplamda kaza artiginin en
fazla oldugu aylar sirasiyla Ocak, Mayis, Eylul aylarinda maddi hasal
kazalarda bu sira Ocak, Mayis, Eylul aylarinda yaralanmali kazalarda ise

Mayis, Eylul, Haziran Nisan Agustos aylarinda gerceklesmistir.

Resim 3.3. 2008 yili Samsun Bulvari kaza yogunluk noktalari

2008 kaza istatistikleri incelendiginde Samsun Bulvari Uzerinde gergeklesen
kazalarin yogunlastigi bdlgeler sirasiyla; 1-Terminal 2-Dispanser 3-Nokta
Mevkii 4-Sanayi Alt Kavsagi 5-Hanim eller i.0.0 6-Sanayi Ust Kavsag: 7-Etiler

Kavsagi 8-Calilioz Kopru olarak ortaya gikmistir. Resim 3.3 de kaza noktalari
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gOsterilmektedir. Terminal kavsagindaki kaza sayisinin en onemli artis nedeni
Kirikkale S$ehirlerarasi Otobus Terminalinin 2008 yili igerisinde faaliyete

gegmis olmasidir.

2008 yili verilerine gére Samsun Bulvari (zerinde o6limld kaza
gerceklesmemistir. Samsun bulvari Uzerinde gerceklesen maddi hasarli
kazalarin en fazla gergeklestigi yerler incelendiginde Terminal Kavsagi birinci
sirayl alirken 2. siray! ise Dispanser Kavsagl 3. sirayl ise Nokta Kavsagi
almaktadir. Yaralanmali kazalarin en fazla gergeklestigi yerler incelendiginde
Terminal Kavsagi birinci sirayi alirken 2. sirayi ise Sanayi Kavsagi almaktadir.
Bu kazalarin olus zamanlari incelendiginde kis aylarinda genel olarak bir artis

gOrulmektedir.

3.6. Ulasima Yonelik Sorunlar

Kentlerin potansiyeline gore disaridan igeriye girmek isteyecek trafik i¢in sehri
teget gecebilecek yuksek kapasiteli yollar ve bunlara badli i¢ ringler (ic gevre
yollar1) yapilmasi gerekir. Kentsel yol baglantilarinin ana, bolgesel ve yerel
dagitici olarak birbirini tamamlamasi, bir canlinin kan akimi gibi dizenli olmasi
gereklidir [14].

Kirikkale ili yol agi incelendiginde sehrin plansiz buyumesinden dolayl ana
dagiticilarin neredeyse bolgesel statuyu asip, yerel (kent igi) tabir edilecek
sekle geldigi bariz olarak gortulmektedir. Bunlar; bati — dogu istikametinde (E —
88) Ankara — Samsun Yolu, gliiney — kuzey istikametinde (765—-08) Kayseri —
Ankara Yolu ile bati — dogu istikametinde sehir iginde kalan Millet Bulvari ve
Samsun Bulvaridir. Bu yollardan Samsun Bulvari ve Millet Bulvari agir tonajli
kamyonlar ile sehirlerarasi otobUslere kapali tutulmus paralelinde ve sehrin
Kuzeyinde yer alan ¢evre yoluna yonlendirilmis ise de diger tlr araglarin gegisi
bu yollardan olmaktadir. Samsun Bulvari Gzerinde iki adet okulun bulunmasi
ve toplamda bulvar boyunca 6 adet sinyalize kavsagin ve 5 adet sinyalize

olmayan kavsak yer almaktadir. Samsun Bulvari platform genigligi 50m olmasi
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sehri kuzey ve guney olmak uzere ikiye bolen bir yol olmasi sebebiyle

Kirikkale ili icin 6nemli bir yol olmaktadir.

765—-08 Kayseri-Ankara yolu rafineri ¢ikigh tankerlerin, Kayseri — Kirsehir —
Ankara baglantili ¢alisan otobuslerin ve diger 6zel araglarin gegis yaptigi, E —
88 ile Kirikkale Jandarma Kavsaginda birlestigi bir yoldur. Burasi da ¢ok hizli
bir sekilde sehir icinde kalmaktadir. Yolun her iki tarafinda gerek 6zel, gerek
TOKI katkisiyla yapilan konutlarin bitmesiyle bu yol azami hizi 50 km olacak
sekle gelecektir. Zaten suanda Jandarma Kavsaginda kapasitenin ¢ok
ustinde bir arag¢ birlesimi ve gecisi olmaktadir. Tankerlerin bu kavsaga
ugramadan direk gegmesi icin (765-08) ile (E — 88) Yahsihan llgesi tizerinden
baglantisi gerekmekte ve yapilmasi halinde planh blyimeye de katkisi

olacagi gorulmektedir.

Millet Bulvari ise; kente giris yapilan, toplu tagsima araglarinin gcogunlugunun
cikis yaptigi nakliyatgilarin yogun kullandidi bulvar Gzerinde kémur depolarinin
bulundugu, 6zel araclarin yol Uzerindeki hastane, fabrika, postane ve diger
devlet kurumlarina erisim igin tercih ettigi ¢ok amacgh bir yol niteligi
tasimaktadir.

Sehir cazibe merkezinin kiguk olmasi ve hala 6zel hastane ile resmi
kurumlarin bu dar yere insa edilmesi mevcut trafik sorunlarini icinden ¢ikilmaz
hale getirmektedir. il Merkezindeki Zafer Caddesinde otopark sorunu hat
safhada iken burada 6zel hastane buylk market ve alis — veris merkezleri insa

edilmekte ancak yeterli sayida otopark olanagi sunulmamaktadir.

Sehir merkezinden gegen demiryolu ve Uzerindeki 4 adet hemzemin gegit
sehir ici trafigi canli noktalarda aniden kesmekte hem akicihgr hem de trafik
guvenligini olumsuz olarak etkilemektedir ve bu noktalardan ¢ok yogun bir

sekilde yaya gecisleri gergeklesmektedir.
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Kirikkale’de ehliyetli strucu sayisi 2009 itibariyle 87279'a, tescilli arag sayisi
ise 36980°e ulasmistir. Toplam otopark kapasitesinin 750 adet olan Kirikkale’
de otopark sorunu yollarin tek yon haline getirilip sag taraflarina tek sira ve

sureli park izni verilmesi ile ¢ozllmeye ¢aligiimistir.
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4. KAVSAKLAR

Kavsaklar, iki veya daha fazla karayolunun kesismesi, birlesmesi ve ayriimasi
ile olusan ortak alanlardir. Kavsaga giren ve c¢ikan yollardan (kavsak
kollarindan) ayri ayri yaklasildiginda, kollardaki geometrik veya fiziki
degisikligin basladigi noktalarin birlestiriimesi ile olusan bdlge ise kavsak
alanini teskil eder. Kavsaklar genellikle U¢ veya dort kollu olup, dortten fazla

kollu olmasi arzu edilmez [10].

Kavsaklar karayolunun onemli bir unsurudur. Bunun nedeni, yolun
performansi, guvenlik, hiz, igletme maliyeti ve kapasite gibi 06zelliklerin
kavsaklarin tasarimina bagli olmasidir. Kavsaklar iki veya daha c¢ok
karayolundaki dogrusal veya kesisen trafik akislarini kapsadigi gibi, bu yollar
arasindaki donus hareketlerini de icerir. Bu hareketler, kavsak tipine bagli

olarak, gesitli geometrik tasarimlar ve trafik kontrolu ile saglanir [10].

Kesisen karayollari ¢ genel tip olusturur. Bunlar; es dizey kavsaklar, farkli
dizeyli kavsaklar ve seviye ayrimli gegiglerdir. (Rampasiz veya birbirine
baglantisiz) [10].

4.1. Kavsak Duzenlemelerinin Amaci

Kavsaklar, ana ve tali yollardaki kesisen trafik akimlarinin

e surekliliginin saglanmasi

e guvenligin artiriimasi

¢ hizin kontrol altina alinmasi

¢ yavaslama ve durmalar nedeniyle olusan gecikmelerin azaltilmasi
e yeterli hizmet seviyesinin saglanmasi

o tasit isletme maliyetlerinin azaltiimasi
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amaclyla, arazi sartlari, trafik hacmi ve trafik guvenligi dikkate alinarak, es

duzey veya farkh dizeyli olarak tasarlanirlar [9].

Bir kavsak tasarimindaki temel prensipler sunlardir:

e Guvenlik

e Yeterli hizmet seviyesi
e Ekonomi

o Estetik

4.2. Kavsak Tasarimini Etkileyen Faktorler

Insan Faktorii

e Surucu ahgkanhgi

e Surlcunun karar verme kabiliyeti ve beklentileri
e Karar ve reaksiyon suresi

e Hareket yoruingesine uyum

¢ Yaya aliskanliklari ve kavsagi kullanim sikhgi

Trafik Faktori

¢ Mevcut ve tasarim kapasitesi

e Donus trafiklerini de igeren trafik hacim degerleri (tasit siniflarina goére
saatlik, glinlik)

e Zirve saat trafik degerleri

e Tasit boyutlari ve nitelikleri

e Tasit hareketlerinin dagilimi (ayrilma, katilma, 6rilme kesisme)

e Tasit hizlar

¢ Trafik kazalarinin sayisi ve analizi

¢ Yaya hareketleri



45

Fiziksel Faktorler

e Kavsak alaninin geometrik ozellikleri

e Cevresel faktorler

o Mulkiyet ve imar durumu

e Guvenlik kriterleri

e Trafik isaretlemeleri ve aydinlatma ekipmanlari

¢ Yaya gegitleri

Ekonomik Faktorler

e Yapim maliyeti
e imar ve kamulastirma kisitlamalari ve maliyetleri

e Bakim-igletme maliyeti

Sosyal Faktérler

e Demografik yapi
e Kamuoyu [10].

Fonksiyonel Kavsak Alani

¢ Bir kavsak fiziksel ve fonksiyonel alanlariyla tanimlanir. Kesisen yollarin
cakistigi bolge fiziksel alani olusturur. Fonksiyonel alan ise, fiziksel alani
da icine alan, yol platformunun kavsak nedeniyle degisim goOsterdigi,
kavsak giris ve cikigl arasinda kalan tum bolgeyi (yardimci seritler,
adalar, vs.) kapsamaktadir. Kavsak yaklasimindaki fonksiyonel alan ¢

ana bolumden olusur [10].

= Algilama-reaksiyon mesafesi

= Manevra mesafesi
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» Depolama mesafesi

4.3.Kavsak Tasarimi i¢in Gerekli Veriler

Bolgesel Veriler

o Kavsak bolgesinin topografik durumu, haritasi ve plankotesi

e Kesisen yollarin yatay ve dusey geometrileri, enkesit tipleri ve kaplama
durumlari

e Kavsak bdlgesi icin kalturel, tarihi, fiziksel ve hukuki sinirlamalar
getirecek durumlar

e Mevcut zemin ve drenaj sistemi

e Kavsak bolgesinde bulunan yerel, imar yollari, mevcut veya planlanmig
kavsaklarin kategori ve tipleri

e Mevcut imar koridoru ve kamulagtirma sinirlari

e llgili yerel yonetim, idare ve kurumlarin intiyaclari

e Ozellik taglyan tesis ve kurumlarin konumu

Trafik Verileri

e Anayol ve tali yollarin batin yonlerdeki trafik sayimlar (tagit sinifina
gére ve saat, gun, YOGT)

e Zirve saat degerleri

e Tasit karakteristikleri ve cinsleri

e Butln kesisen yollar igin tasit hizlari

e Yaya trafik sayimlari ve hareketleri (6zellikle kent gegiglerinde)

o Kaza raporlari, analizleri ve istatistikleri

¢ Mevcut kavsaklarin kapasite analizleri (guncellestirilmis yontemlerle)

¢ Planlanan kavsaklarin kapasite analizleri (gtincellestiriimis yontemlerle)
[10].
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KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU
HEMZEMIN KAVSAK TRAFIK BILGILERI
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Sekil 4.1. Eg duzey Kavsak Trafik Bilgileri (3 Kollu)
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KARAYOLLARI GENEL MUDURLUGU
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Sekil 4.2. Es duzey Kavsak Trafik Bilgileri (4 Kollu)

4.4. Es Duzey Kavsaklar

Esdlizey (hemzemin)kavsaklar, iki veya daha fazla karayolunun ayni
dizlemde kesismesi sonucunda olusan kavsaklardir. Kavsaga giren ve ¢ikan
kollardaki trafik hacmi, arazi sartlari, yaya ve tasit glvenligi kriterlerine gore
oncelikli olarak ele alinirlar. Tasarimda, kapasite analiz sonuglari ve sekil
4.2.de belirtilen faktorler dikkate alinmalidir. Es dizey kavsaklarin tasarimina

ait is akis diagrami Sekil 4.3’ de verilmigtir [10].
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ES DUZEY KAVSAKTA
IS AKIS DIYAGRAMI
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Sekil 4.3. Es duzey kavsakta is akis diagrami
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4.41. Es duzey kavsak tipleri

Kavsak tipleri; faaliyet alani, sekil ve kanalize durumuna bagh olarak

degiskenlik gosterir [10].

Es duzey kavsaklar, kol sayisina gore Ug ana tipte gruplandirilir,
e Ug kollu kavsaklar (T veya Y kavsaklar)
e Dort kollu kavsaklar
e Cok kollu kavsaklar

Trafik kontrol sistemine gore ise;

e Sinyalize kavsaklar

e Sinyalize olmayan kavsaklar

olarak gruplandirilir.

Ayrica, kapasiteyi artirmak amaciyla, isaretleme veya adalar ile yapilan

yonlendirmeye gore

e Kanalize edilmis kavsaklar

e Kanalize edilmemis kavsaklar olarak siniflandirilir [10].

Uc kollu kavsaklar

Bu grupta yer alan T tipi kavsaklarda tali yolun anayol ile kesisme agisi 60° ile
120° arasinda olmalidir. Kanalize edilmeden, dusuk trafik hacimli 2x1 seritli
kirsal yollarda kullanilabildigi gibi, sehir iclerinde 2x2 geritli yollarda da

uygulanabilir. Daha yuksek trafik hacimli anayol - tali yol kesismelerinde,
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dénen ftrafigi kontrol altina almak ve yeterli dénlds yaricaplarini saglamak

amaciyla kanalize edilerek uygulanir [10].

i!iL
% —_—
S =

__ _ —
S —— =S SN

Sekil 4.4. Ug kollu kanalize t kavsak

Kanalize edilmis kavsaklarda adalar, fonksiyonel olabilmeleri i¢in yeterli kesit
alanina sahip olmalidir. Ozellikle, dénlis hareketlerini kanalize ederek ayiran

adalarin alani en az 5m? tasarlanmalidir [10].

Kanalize edilmis kavsaklar, kapasite analizi sonucglarina gore gerekli

goruldugunde, 6zellikle sehir gegislerinde, sinyalize edilerek uygulanir [10].

Y tipi kavsaklar ise, anayol - tali yol kesigsmesinin dar ac¢il oldugu, tali yolda dik
veya dike yakin eksen duzenlemesinin imar, kamulastirma, vb. nedenlerle
yapilamadigi durumlarda tasarlanirlar. Anayoldan sol donus yapacak tagsitlar
ile karsi yonden direk gelen tasitlarin gakisma noktasinda (trafik hacminin
artmasi s6z konusu oldugunda) isikli ikaz sisteminin uygulanmasi gerekir.
Kollardaki U-donusu igin orta ada genigligi, donus yapacak tasitlarin minimum

donus yarigapina gore duzenlenmelidir [10].
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Sekil 4.5. Ug kollu kanalize y kavsak

Dort kollu kavsaklar

Uc kollu esdiizey kavsaklarda oldugu gibi, dért kollu esdiizey kavsaklarda da
anayol - tali yol kesisme agisi 60° ile 120° arasinda olmalidir. Dar agili
kesismelerde tali yol eksenlerinin yeniden duzenlenmesi gerekir. Bu
kavsaklarda, anayolda kesintisiz trafik akis kapasitesini saglamak amaciyla hiz
degistirme seritleri tasarlanir. Bu seritlerin paralel bdlumleri anayoldan
ayrilmalarda minimum 45m, anayola katimalarda ise minimum 60m
uygulanmalidir. Anayola katilmalarda hizlanma seritleri yeterli mesafede
(min.50m.) kama olarak tasarlanabilir. Kavgak koselerindeki yarigaplar buyuk

tasitlarin donuslerini saglayacak sekilde tasarlanmalidir [10].

JL ) /;L

Sekil 4.6. Dort kollu kanalize kavsaklar (a-b)




53

Sekil 4.6. Dort kollu kanalize kavsaklar ( ¢)

Sekil 4.6 ve Sekil 4.7 de, dort kolda sag donusun kanalize edildigi kavsak
konfigirasyonu goérulmektedir. Dénls trafiginin ylUksek oldugu, yeterli kesit
alaninin saglandigi ve yaya trafiginin mevcut oldugu yerlerde uygun tasarim
tipidir. Bununla beraber, kesigsen kollarin iki serit (2x1) oldugu yollarda

genellikle uygulanmaz [10].

Sekil 4.6.b’ de, karsilikh tali yollarin damla adalarla olusturuldugu kavsak tipi
gorulmektedir. Tasarimin basitligi, Sekil 4.6a’ daki uygulamaya gore tercih

edilmesini saglar [10].

Sekil 4.6.c ise, yuksek hizli, tam kapasite ile galisan 2x1 seritli anayol igin

uygun konfigurasyondur [10].

Anayolda, sol donus trafiginin yuksek oldugu durumlarda, orta reflijde donus
cebi tasarlanir. Sag donus trafiginin fazla oldugu durumlarda ise, Gi¢ggen adalar
ile katlma ve ayrilma seritleri olusturulur. Sol ve sag donus trafik
hacimlerindeki artisa bagh olarak yardimci (ilave) seritlerin sayisi artirilabilir
[10].
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Cok kollu kavsaklar

Es dlzey kavsaklarda, normalde dortten fazla kol olmasindan kaginilir. Ancak
tasarlanmak durumunda kalinirsa, trafigin az oldugu ve DUR kontrolindn

uygulandigi yerler olmasi tercih edilmelidir [10].

Bes veya daha fazla kollu kavsaklarin, bir veya daha fazla kol eksenlerinin
tekrar dizenlenerek olusturulacak ikinci bir kavsakla kesismeler azaltilabilir.
Bazi durumlarda ise bir veya daha fazla kolu tek yonlli galistirmak uygun

¢6zUm olabilir [10].

Yeni Giizergah

Sekil 4.7. Cok kollu kavsaklarin yeniden dizenlenmesi (a)
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fEski Giizergah

Yeni Giizergah

Sekil 4.7. Cok kollu kavsaklarin yeniden dizenlenmesi(b)

Sekil 4,7 a’da, bes kollu kavsadin yeniden duzenlenmesi gosteriimektedir.
Diagonal kol ekseni, ana kavsaktan yeterli bir mesafede yeni bir kavsak

olusturacak sekilde, tali yola birlestirilerek yeniden duzenlenir [10].

Sekil 4.7 b’de ise, alti kollu kavsakta, ana kavsagin saginda uygun bir
mesafede yeni bir dort kollu kavsak olusturacak sekilde, iki kolun yeniden
duzenlenmesi gosterilmektedir. Buradaki tasarim, yukari-asagi yondeki
kollarin daha 6nemli yollar (anayol) olarak kabul edilmesine gore yapilmigtir.
Sol-sag yondeki kollarin daha 6énemli olmasi durumunda ise, diagonal kollar
yukari ve asagidaki kollara (tali yola) baglanacagi icin tali yolda tg¢ ayri kavsak
olusacaktir. Diagonal kollarin daha dusik trafik hacmi olan yola (tali yola)

birlestirilecek sekilde duzenlenmesi daha uygun olacaktir [10].

Doénel Kavsaklar

Daire veya elips adali es duzey donel kavsaklar kol sayisina gore,

e Yarim donel (Ug kollu kavsaklar)

e Mini donel (U¢ veya daha fazla kollu kavsaklar)
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e Modern donel (U¢ veya daha fazla kollu kavgaklar)

olarak gruplandirilir. Mini ve modern donel kavsaklarin dortten fazla kollu

tasarlanmalari arzu edilmez [10].

Ada yarigap! mini donel kavsaklarda en az 8m, modern donel kavsaklarda ise
minimum 20-25m olarak tasarlanmalidir. Dortten fazla girisi olan modern dénel
kavsaklarin yarigcapi 60m’ye kadar tasarlanabilir [10].

Ug kollu kavsaklarda yarim donel orta ada, sol déniise uygun olup, U-déniigi

icin kullanilamaz [10].

V4

|

Sekil 4.8. Ug kollu yarim donel kavsak

Dort kollu kavsaklarda mini donel ada, anayol ve tali yol trafik hacimlerinin
birbirine yakin oldugu durumlarda daire, birbirinden farkh oldugu durumlarda

elips olarak tasarlanmalidir [10].
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Sekil 4.9. Dort kollu eliptik donel kavsak

Transit trafigin donus trafik hacmine gére daha az oldugu ve yaya hareketleri
ile agir tasit oraninin fazla oldugu kavsaklarda, kavsak giris-¢ikisi ve kavsak
icindeki tasit hizini duasurerek trafik glvenligini artirmak amaciyla, modern
doénel kavsaklarin tasarlanmasi uygun olacaktir. Bu durumda, tasit hizlarinin
dismesiyle kavsak kapasitesi azalacaktir. Ancak burada kapasite ve trafik
guvenligini optimize edecek tedbirlerle istenen kapasite standartlarina ulasmak

mumkun olabilmektedir [10].

| | DONEL KAVSAK (ROTARY)
|

Sekil 4.10. Dort kollu mini donel kavsak Sekil 4.11. Modern donel kavsak
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4.5. Es Duzey Kavsaklarda Trafik Hareketi

Bir es duzey kavsakta dort ¢esit olasi trafik hareketi bulunabilir. Bunlar:

e Ayrilma
e Katilma
o Kesisme

e Oriilme

Ayrilma, anayol trafiginde ayni yondeki tasitlarin anayoldan tali yola
gegcigleridir. Katilma, tali yoldaki tasitlarin ayni yondeki anayol trafigine
gegigleridir. Ayrilma ve katilmalar saga, sola, ¢atal veya ¢oklu sekilde olabilir.
Kesisme, farkli yondeki trafik akimlarinin bir noktada gakismasidir. Kesismeler
dik veya verevdir. Oriilme ise, ayni ydndeki ayrilma ve katilma hareketlerinin

kesismesi veya ¢akismasi ile olusur [10].
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Sekil 4.12. Es duzey kavsaklarda trafik hareketleri
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Cakigmalar ayrilma, katilma ve kesen trafigin kargilastigi noktalardir. Es duzey

kavsaklardaki cakismalar dort gesittir. Bunlar:

e Ayrilma

e Katilma



e Dogrusal gegigler

e Donugler

Kavsaklardaki ¢akismalarin sayisi;

e Kavsaga yaklasan tek yon veya iki yonlu yollarin sayisina

¢ Her bir yaklagimdaki tasit sayisina
e Sinyalizasyona
e Trafik hacmine

e Sol ve sag donus trafik oranina

baghdir [10].

Sinyalizasyonsuz
4-Kollu Kavgak
(Tek-Seritli Yaklasim)

Sinyalizasyonsuz

3-Kollu Kavgak
(Tek-Seritli yol) E,'J /

o e Q0O ©0

©c @ OO0

Olasi ¢gakigmalar

ayrilma

katilma

dik kesigme
doniis kesigmesi

gakigma sayisi

Olasi gakigmalar

ayrilma

katilma

dik kesisme
ddiniis kesigmesi

gakisma sayisi

12

32

Sekil 4.13. Es duzey sinyalizasyonsuz kavgaklarda ¢cakismalar
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Sekil 4.14. Es duzey sinyalizasyonlu kavsaklarda ¢akismalar
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Sekil 4.15. Cakisma tipleri
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Gun gectikce nlfus ve teknolojik gelismelerin artisina paralel olarak
sinyalizasyonsuz kavsaklardaki kaza sayisi da artmaktadir. Sinyalizasyonlu
kavsaklar sinyalizasyonsuz kavsaklardan sayica azdir ve kazalarin
sinyalizasyonsuz kavsaklarda daha c¢ok olacagi bu nedenle de agiktir.
Ozellikle sinyalizasyonsuz hemzemin kavsaklarin givenliginde yol geometrik

Ozellikleri 6n plana ¢ikmaktadir [11].

Sinyalizasyon ise kavsaklarin kaza sayilarindan c¢ok kaza siddetinin
azalmasina ve carpisma seklinin degismesinde faydali olmaktadir. Bu da
olumlu bir etkidir fakat gerek ekonomik nedenler gerekse gecikmelerin artisi
nedeniyle tum kavsaklari sinyalizasyonlu hale getirmek imkansizdir. Tum
kavsaklar sinyalizasyonlu hale getirilse bile belirli bir stire sonra trafik hacminin
artisiyla gecikmeler artacak, sinyalizasyonlu kavsaklarda da problemler

olusacaktir [11].

4.5.1. Sinyalizasyon sistemleri

Trafigin yonetiimesinde en etkin Onlemlerden birisi olan sinyalizasyon
sistemleri, yollar Gzerinde ve 6zellikle kavsaklarda duzenli ve guvenli bir akim
saglamak amaciyla ideal olarak secilebilmektedir. Cunku sinyalizasyon ile
trafik akimlarinin ve yayalarin en glvenli sekilde ve optimum kapasite ile
kavsa@i kullanmalarina imkan verilir i1sikl igaret tesisleri ginumuzde surekli

artan ulasim igerisinde dnemli bir igletme tedbiri olarak yer almaktadir [12] .

Genel olarak sinyalizasyon sistemleri kontrolsiz kavsaklarda kontrolU
saglamak ve ayni zamanda kavsakta meydana gelebilecek kazalari dnleyerek
gecikmeleri azaltmak amaglari ile kullanilmaktadir bununla birlikte, gelisiguzel
ve gereklilik kriterlerine uyulmadan kurulan bir sinyalizasyon tesisi hem
gecikmelerin uzamasina hem de kaza sayisinin artmasina sebep olabilir
dolayisiyla her kavsaga sinyalizasyon sistemi yapmak hem ekonomik agidan,

hem de gevre agisindan ararl olabilir. Fakat bazi durumlarda sinyalizasyon
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sisteminin yapilmamasi daha kotu sonuglar dogurabilir bu durumlar su sekilde

siralanabilir [13].

» Yan yollardan gecis hakki almak isteyen araglar, gerekli zaman bogluklarini
bulamamakta; ana yoldan gegen araclar buna izin vermemektedir.

» Kavsaklardaki isaretlemeye ragmen, ulagim guvenligi saglanamamakta,
surekli veya birbirine benzer karakteristikteki kazalar olugsmaktadir.

» Kavsaklardaki duzensiz ulasim beklemelere, sikisikliklara, tikanikliklara ve
gecikmelere yol acgmakta; dolayisiyla kavsagin ekonomik kullanimi
azalmakta, enerji ve zaman kaybina neden olmaktadir.

» Kavsak kapasitesinden yeterince yararlanilamamaktadir.

» Yayalar emniyetle hareket olanagi bulamamaktadir.

Belirtilen durumlardan biri veya birkagi kavsakta gozlenir ise, bu kavsagin sinyalize
edilmesi gerekir. Dogru sinyalizasyon ile, ulasim guvenliginin artmasi, kapasite
kullanimi, bekleme zamanlarinin azalmasi, ekonomiklik, ulasim akimlarinin
iyilesmesi, bunun sonucu olarak da seyahat suresinin azalmasi ve konforun
iyilesmesi, yakit tasarruflari ve CO (karbonmonoksit) yayiniminin azaltiimasi gibi
olumlu etkiler saglanmis olur [6].

Sinyalizasyon sistemleri kontrol ettikleri kavsaklarin durumuna gére izole ve

koordine sistemler olarak iki baslikta incelenmektedir [6].

izole sinyalizasyon sistemleri, yakinindaki diger kavsaklarda kurulmug bulunan
bagka sinyalizasyon sistemleri ile herhangi bir bagintisi olmayan ve diger
sinyalize tesislerin etkilemedigi sistemdir. izole sinyalizasyon sistemleri dért

degisik bicimde gerceklestirilebilir [6].

Sabit Zamanl Sinyalizasyon Sistemi

e Trafik Uyarmali Sinyalizasyon Sistemi

e Yaya Uyarmali Sinyalizasyon Sistemi
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e Elile Kumandali Sinyalizasyon Sistemi

Ulkemizde yaygin olarak sabit zamanli sinyalizasyon sistemleri kullaniimaktadir.
Sabit zamanh sinyalizasyon sisteminde, kavsaga degisik yonlerden yaklasan
tasit ve yaya trafigine dnceden hazirlanmis zaman programlarina uygun olarak sira
ile gecis hakki verilmektedir. Cesitli yonlerden kavsaga yaklasan trafige verilecek
gecis hakki sureleri (yesil sureler) ve bu sturelerin birbirine olan orani ortalama
trafik yUku degerlerine gére saptanir. Dolayisiyla, bu sistemin basarili olabilmesi
icin mumkun mertebe ¢ok sayida ve dikkatli trafik sayimlarinin yapilmasi
gerekmektedir [6].

Hemen hemen her kavsaktaki trafik akimlari ginin degisik saatlerinde farkl
Ozellikler gostermektedir. Sabit zamanl bir sinyalizasyon sistemi de, bu farkli
Ozelliklere uygun bicimde belirli saatlerde otomatik olarak degisen ayri ayr birkag
program uygulayarak, trafik akimlarinin en uyumlu sekilde dizenlenmesi

amaclamaktadir [6].

Sabit zamanli sinyalizasyon sisteminin en buyudk sakincasi trafik akimlarinin
projede kullanilan ortalama degerlere uymayarak kavsaklarda gereksiz
beklemelere yol agmasidir. Bu sakincanin etkisini mumkin mertebe azaltmak igin,
sabit zamanli sinyalizasyon sistemi kurulmus bir kavsagin surekli olarak kontrol
altinda tutulmasi, mevsimlere gore ve zamanla degisen trafik kogullarina uygun

olarak zaman programlarinin dizeltiimesi gereklidir [7].

Trafik uyarmal sistemler, sabit zamanli sistemlere gore daha dinamik bir kontrol
saglamakta ve kavsakta tagitlarin toplam gecikmelerini minimuma indirgemektedir.
Bu o&zelliklerinden dolayr dinyada ideal olarak kullaniimaktadirlar. Trafik
uyarmali sistemlere alternatif olarak gelistirilen bulanik mantik trafik
kontrolorleri de oldukga basarili olan ve dunyada yeni uygulanmaya baslayan

sistemlerdir [6].
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4.5.2. Sinyal koordinasyonu

Ana yollarin birbirine cok yakin iki veya daha fazla sayidaki kavsaklarinda,
gecikmeleri azaltmak ve sik sik durus kalkiglarn gidermek amaciyla, kavsaklardaki
sinyalizasyon tesislerinin birbirine baglanmasi gerekmektedir. Koordine
sistemler genellikle anayol Uzerindeki kavsaklardan, tali yol trafigine de yeterli
gecis hakki taniyarak, birim zaman icinde mumkun olan en yuksek sayida tagitin
durmadan gecirilmesi igin duzenlenmektedir. Ayrica birbirine ¢ok yakin olan
sinyalize edilmis kavsaklarda biriken tasit kuyruklarinin kavsak alanlarina
tasmamalar igin de bir koordinasyon tesis edilebilir. Koordine sistemler oncelikle
anayol trafigi i¢in uygulanmakla birlikte, bazi durumlarda butin yonlerdeki toplam
gecikmenin minimuma indirilmesi olanaklari da arastirilir. Koordine sistemler
ayrica birbirine yakin sinyalize kavsaklari bulunan bir yol sebekesinin butun

akimlari igin bilgisayar kontrollu olarak duzenlenebilir [6].

Yesil dalga

Birbirini takip eden kavsaklardaki sinyalizasyon igiklarinin birbirleriyle olan
uyum ve koordinasyon sorunlarini giderebilmek i¢in, genel olarak ug tip ¢ozim

getirilmistir [8].

Kablolu Koordinasyon sisteminde koordineli c¢alismasi istenen kavsaklar
arasina bir koordinasyon kablosu cekilir. Bu kablo, bir koordinator cihazi
tarafindan hazirlanan sinyalleri kavsak kontrol cihazlarina génderir. Bu sayede

daha 6nceden planlanmis koordinasyon saglanir.

Bu sistemde koordineli ¢galismasi istenen kavsaklar arasina bir koordinasyon
kablosu ¢ekilir. Bu kablo, bir koordinator cihazi tarafindan hazirlanan sinyalleri
kavsak kontrol cihazlarina goénderir. Bu sayede daha 6nceden planlanmig

koordinasyon saglanir.
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Kablolu koordinasyon sistemin dezavantajlarini kisaca 6zetlersek:

o Kablo ¢ekmek i¢in onemli dlgude altyapi, kazi ve isgilik gerekmektedir.

e Kablo koptugu takdirde koordinasyon bozulur ve trafik kontrol edilemez.

e Zamanla degisen trafik olaylarina, duyarli degildir. Belli araliklarla
koordinasyon  planlarinin  traflk  muhendislerince  incelenerek

guncellenmesi ve yerinde tatbiki gerekmektedir [8].

Kablosuz Koordinasyon sisteminde Ozellikle sinyalize kavsaklar arasi kablo
cekilmesi igin kazi olanaklarinin hazir olarak bulunmadigi kentlerde

uygulanmaktadir.

Kablosuz yesil dalga koordinasyon sistemlerinde iki ana temel nokta vardir.
Kavsak kontrol cihazlari blunyesinde bulunan ger¢cek zaman saatlerinin
tumundn hi¢ sasmaz bir dogrulukta ilerlemesi ve bu saatlerin her sinyalize
kavsakta tipa tip ayni olmasi birinci temel kosuldur. ikinci kosul ise
koordinasyonu saglayacak yazilimdir. Clinkd ancak bu sayede, cihazlarin
bunyesinde bulunan sinyal planlari, diger cihazlara gore ileri ya da geri

gitmeden koordineli olarak galisabilirler [8].

Bunu engellemek icgin ise, belli periyodlarla kullanicilarin tim saatleri kontrol
edip esitlemesi gerekmektedir. Bu da sistemin kullanimini zorlastirmakta ve

verimini dusturmektedir [8].

Bu ylzden koordinasyona entegre edilen diger bir sistem olan GPS (Global
Positioning System: Kuresel Konum Belirleme Sistemi ) uydularindan
yararlaniimasidir. Bu sistem su ana kadar gelistiriimis en ileri teknik seviyede
saat senkronizasyon sistemidir. Bu sistemde kavsak kontrol cihazlari igine
yerlestirilen GPS alicilari ile cihaz saatleri daimi olarak GPS uydulari
tarafindan tetiklenir. GPS bunyesindeki saatler kesinlikle sasmaz atomik

zamanlayicilardan aldiklar bilgileri kullanirlar [8].
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GPS saat sistemi ve ilgili Kablosuz Koordinasyon yazilimlari yardimi ile,
cihazlar arasina kablo ¢ekmeksizin ve bagka bir koordinator kullanmadan,

yesil dalga koordinasyonu saglanabilmektedir [8].

Bu sistemin en blylk avantaji merkezle herhangi bir baglantiya (kablolu ya da

kablosuz) ihtiyag duymaksizin yesil dalga uygulamasini gergeklestirebilmesidir

[8].

o Farkl hizdaki araclar trafik isaretleri ile dengeleyerek trafik akisina
ortalama bir hiz kazandirmasi.

e Trafikte hiz kontrolli yapmasi

e Arter boyunca duraksama sayisini minimuma indirerek seyahati akici
hale getirmesi.

e Seyahat slresini kisaltarak, harcanan yakit, enerji miktarinin
azaltiimasi.

o Trafikte, Ozellikle kavsak noktalarinda olusan hava Kkirliliginin
azaltiimasi.

o Trafikte duraksamalar nedeni ile olusan zaman kaybini minimuma
indirerek sUrucu ve yaya Uzerinde olusan stresi engellemek.

e Gun iginde degisen trafik yogunluguna bagli olarak, farkh surelerde ve
farklh hizlarda galisabilen yesil dalga islemlerini gergeklestirebilmesi.

e Yesil dalga islemlerinin gun iginde birbirine zit yonlerde bile
gerceklestirilebilmesi.

e Trafik uyarmali ve yaya butonu kullanarak adaptif olarak c¢alisma
kavsaklarda da sorunsuz olarak kullanilabilmesi.

e Tramvay kullanilan acil gegis sistemine sahip arterlerde bile sorunsuzca
kullanilabilmesi.

e Trafik Kontrol Merkezi ile baglantiya ihtiyag duymaksizin iletisim

kurmasi ile haberlesme masraflarindan tasarruf saglamasi.
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e Uydularla c¢alistigi icin baglanti kopmalarindan etkilenmemesi ve
kablolu veya kablosuz haberlesme altyapisi kullanmadidi icin lisans
ucreti olmamasi.

e Bu sistemin en blUyuk avantaji yesil dalga uygulamasi esnasinda
merkezle olan iletisimde kablolu veya kablosuz herhangi bir baglantiya

gerek kalmamasidir [8].

Merkezi Trafik Bilgisayari Baglanti sistemlerinde tum kavsak kontrol cihazlari
PTT hatlari ve modem kullanarak bir trafik bilgisayarina baglanirlar. Bu andan
sonra da her tir koordinasyon, kontrol ve isletme merkez tarafindan otomatik
olarak gerceklestirilir. Boylelikle her sey merkezdeki bilgisayar ve operatorin
kontrolU altinda olur. Tum parametreler, planlar, arizalar ve diger konular
buradan yodnetilebilir. Bu tip bir sistemle trafige kalici ve ¢abuk c¢ézimler

getirilebilir [8].

Merkezi trafik bilgisayari baglanti sisteminin en dnemli dezavantaji ilk kurulug

maliyetinin diger sistemlere gore daha yuksek olmasidir [8].

Yesil dalga uygulamasi icin gerekli ¢calismalar sekiz baglik altinda toplanmis

olup bunlar agagida siralanmigtir.

. Yesil dalga koordinasyon sistemi olusturulurken secilen ydntem
. Kavsaklar arasi mesafenin dlglimesi arag varis suresi belirleme
. Kavsaklarda trafik sayimi ve yonlerinin tespiti

. Trafik verilerinin degerlendirilmesi

. Sinyalizasyon programlarinin belirlenmesi

. Offset slrelerinin hesaplanmasi

. Kritik kavsagin segimi

0o N OO o~ W N -

. Sinyal surelerine koordinasyon faktdrunun etkileri [8].
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5. ALAN CALISMASI

5.1. Secilen Kavsaklar

Alan calismasi Samsun Bulvari tzerinde bulunan 5 énemli kavsak olan Nokta
Kavsagi, Makro Kavsagi, Dispanser Kavsagi, Etiler Kavsagi ve Sanayi
Kavsaklarinda trafik sayimlari sonucu trafik hacimlerinin hesaplanmasi ile
gerceklestiriimistir. Bu bdlimde; kavsaklarin geometrik 6zellikleri ve trafik
komposizyonu, trafik yUkleri, sinyalizasyon parametreleri ve kavsaklarin

bulundugu alana ait 6zellikler her bir kavsak i¢in ayri ayri agiklanmigtir.

Nokta Kavsagi: Samsun Bulvari, Hurriyet Caddesi ve Koéroglu Caddesinin

kesisim noktasidir.

Makro Kavsagi: Samsun Bulvar, Zafer Caddesi ve Barbaros Hayrettin

Caddesinin kesisimin de olusan bir kavsaktir.

Dispanser Kavsagi: Samsun Bulvari, Alparslan Pehlivanh Bulvari ve Mehmet
Akif Ersoy Caddesinin kesisimin de olusan bir kavsaktir.

Etiler Kavsagi: Samsun Bulvari, Karacali Caddesi ve istiklal Caddesinin

kesisimin de olusan bir kavsaktir.

Sanayi Kavsagi: Samsun Bulvari, Karadeniz Caddesi ve Millet Bulvarinin

kesisimin de olusan bir kavsaktir.

5.2. Materyal Metot

Kirikkale ilinin gelismesi ve blyumesinden once sehirlerarasi yol olarak
kullanilan Samsun Bulvari; bugin kent merkezinin en 6énemli, en uzun
(yaklasik 12km) ve en aktif kullanilan bulvari halini almigtir. Samsun Bulvari

sehri dogu bati istikametinde ikiye bélen bir esik niteligindedir. ilin kaza
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istatistikleri incelendiginde en fazla kaza bu bulvarda gerceklesmektedir. Kent
merkezindeki trafigi dagitici ve toplayici 6zelligi ile Samsun Bulvar Kirikkale ili

icin buyudk 6nem tasimaktadir.

Samsun Bulvari Uzerinde gerceklesen kaza noktalari incelendiginde bu kaza
noktalarinin 5 farkli sinyalize kavgakta yogunlastigi gorulmektedir. Bu
c¢alismaya da konu olan kavsaklar; Nokta Kavsagi, Makro Kavsagi, Dispanser
Kavsagi, Etiler Kavsagdi ve Sanayi Kavsagidir. Bu sinyalize kavsaklarin ortak
Ozelligi kent merkezine trafigi dagitan ve merkeze ulasimi saglayan kavsaklar
olmasidir. Kavsgaklardaki kazalarin azaltiimasi ve trafik akiginin saghkh bir
sekilde saglanmasi amaci ile bu kavsaklardaki trafik hacim hesaplamalari ve
kavsak geometrileri incelenmigtir. Trafik hacim hesaplamalari igin, sabah pik
saati olan 7.15-8.15 saatleri arasinda video c¢ekimleri yapiimigtir. Video
cekimleri Sali, Carsamba ve Persembe gunlerinde, okullarin agik oldugu ve
havanin agik oldugu gunler dikkate alinarak yapiimistir. Kavsak geometrileri
incelenirken mevcut yolun hali hazir haritalari yerel yonetimden temin edilerek
ve yerinde yapilan gdzlemler ile gerceklesmistir. il Emniyet Mudirligi ve
Kirikkale Belediyesinde bulunan istatistikler ile bolgede calismis olan trafik
polisleri, Belediye bunyesinde bulunan Trafik ve Zabita Mauadurlugu
elemanlarinin, sehirde yasayanlarin ve sivil toplum kuruluslarinin gézlemsel

kayitlari incelemeye yon vermistir.

Bu calismanin varsayimina gore gerek resmi istatistikler gerekse gozlemlere
gore tespit edilecek risk alanlarinda kaza oluglari bir dizi nesnellikle
aciklanabilirse, yapilacak iyilestirme girisimlerinde bu kaza nedenlerini ve trafik
akigindaki problemleri asamali olarak ortadan kaldiracak proje uygulamalari

yapilabilir.

5.3. Bulgular

Calismaya konu olan bes adet kavsaga ait bulgular; kavsaklarin geometrik

Ozellikleri ve segilen kavsaklarin trafik yUkleri baglklari altinda verilmektedir.
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Ayrica bu kavsaklara ait belirlenen problemler ve ¢ozim Onerileri de ayri

basliklar halinde sunulmustur.

5.3.1. Secilen Kavsaklarin Geometrik Ozellikleri

Nokta kavsadi

KORQGLU CADDES]

Benzinlik istasyonu

%6 egm

SAMSON BULVARY—

Benzinlik istasyonu ./ SAMSUNBULVARI

W7 em

Benzinlik istasyonu

HURRIVET CADDES

Sekil 5.1. Nokta kavsagdi geometrisi

Nokta kavsagi sinyalizasyonlu bir kavsak olup ortasinda ada bulunmayan bir
kavsaktir Ayrica kavsagin Hurriyet Caddesinin dogu kesisim kdsesinde benzin
istasyonu Koroglu Caddesinin bati kesisim kosesinde de benzin istasyonu

mevcuttur.

Nokta Kavsaginda iki fazli sinyalizasyon sitemi mevcut olup 1. faz olan

Samsun Bulvari trafigi icin yesil sire 47sn, 2. faz olan Samsun Bulvarindan
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Hurriyet Caddesine sola donus trafigi ve Koérodlu Caddesinden Hurriyet

Caddesine gegis trafigi icin yesil stre 36sn. dir.

KOROGLU CADDES

SAMSUN BULVARY
2. Faz 36sn MiniGrs Curag
- 1. Faz 47sn
1. Faz 47sn
> Fazasen SAMSUNBULVARI
HURRIVET CADDES|

Sekil 5.2. Nokta kavsagi faz gosterimi

Koroglu Caddesi iki yonla, iki seritli bolunmemis yol niteligindedir. Platform

genigligi ise 9m. dir.

Hurriyet Caddesi tek yonlu, iki seritli bir yoldur. Platform genisligi 9mdir. Ancak
bir seridi park halindeki aracglar tarafindan isgal edilmis bir yol
gbrunimundedir. Huarriyet Caddesi Samsun Bulvarindan kentin merkezi is

alanina ulasan tek yol olmasi sebebiyle yogun trafige sahip énemli bir yoldur.

Samsun Bulvari iki yonlu, her iki yonde Uger seridi bulunan ortasi refdj ile
ayriimis bolinmus yol niteligindedir. Bulvarin platform genisligi (2x16) 32m

olup reflij genisligi ise 2m dir.
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(a) (b)

(b) (d)

(e) (f)

Resim 5.1.(a-b-c-d-e-f ) Kirikkale nokta kavsagi goértnusleri



(9) (h)
Resim 5.2. (g-h) Kirikkale nokta kavsagi gorunusleri

Makro kavsadi
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Sekil 5.3. Makro kavsagi geometrisi

Makro kavsagini diger kavsaklardan ayiran en onemli 6zelligi hem Zafer

Caddesinin hem de Barbaros Hayrettin Caddesinin tek yonli ve birbirine

paralel konumunda 50 m. mesafe arayla Samsun Bulvarina saplaniyor

olmalaridir. Makro Kavsagi sinyalizasyonlu bir kavsak olup kavsak adasi 36m.

ye 11m genisliginde elips seklindedir.
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Makro kavsaginda iki fazli sinyalizasyon sistemi mevcut olup 1. faz olan
Samsun Bulvari trafigi icin yesil sure 47sn, 2. faz olan Zafer Caddesi ile

Barbaros Hayrettin Caddesi trafigi icin yesil stre 47sn dir.

SAMSUN BULVARI

- SANSUNBULVAR

Faz 47sn 2. Faz 47

ZAFER CADDESI
BARBAROS HAYRETTIN CADDES

il

Sekil 5.4. Makro kavsagi faz gosterimi

Zafer Caddesi tek yonlu ve iki seritli bir yoldur. Yolun platform genisligi 9m. dir.
Ancak bir seridi park halindeki araclar tarafindan isgal edilmis bir yol
gorunumundedir. Zafer caddesi kent merkezinden Samsun Bulvarina ulagsan

ve Uzerinde ticari fonksiyonlarin yogun bulundugu bir caddedir.

Barbaros Hayrettin Caddesi tek yonlu tek seritli bir yoldur. Yolun platform
genisligi 6m. dir. Fakat seridin bir kismi ve yaya kaldirimlari park halindeki

araclar tarafindan isgal edilmig bir yol gérinumundedir.
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Samsun Bulvari iki yonlt, her iki yonde Uger seridi bulunan ortasi refij ile
ayrilmis bolinmis yol niteligindedir. Bulvarin platform genigligi (2x11) 22m

olup reflj genisligi ise 11m. dir.

(c) (d)

(e) (f)

Resim 5.3. (a-b-c-d-e-f ) Kirikkale makro kavsagi gortunusleri
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(9) (h)

Resim 5.4. ( g-h-1-j-k-m ) Kirikkale makro kavsagi goérinusleri

Dispanser Kavsaqgi

Dispanser kavsag! sinyalizasyonlu bir kavsak olup kavsak gobegi 32m ye 9m
genisliginde elips seklinde bir kavsaktir. Ayrica kavsagin Mehmet Akif Ersoy

caddesinin dogu kesisim kdsesinde benzin istasyonu mevcuttur.
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Dispanser kavsaginda iki fazli sinyalizasyon sistemi mevcut olup 1. faz olan
Samsun Bulvar trafigi igin yesil sure 50sn, 2. faz olan Alparslan Pehlivanli
Bulvari ve Mehmet Akif Ersoy Caddesi trafigi icin yegil sure 38 sn dir.
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Sekil 5.5. Dispanser kavsagi geometrisi

Alparslan Pehlivanli Bulvari iki yonli ve iki seritli ortasi reftj ile ayrimis
boliunmus yol niteligindedir. Bulvarin platform genisligi (2x6) 12m refuj genigligi
2m dir. Bulvar kentin kuzeyinde bulunan nufus yogunlugu yuksek kooperatif
alanlarindan kent merkezine ulagsimda kullanilan aktif bir gizergahtir bulvar

uzerinde kavsagin adini aldigi bir adet dispanser bulunmaktadir.
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Mehmet Akif Ersoy Caddesi iki yonlu ve iki seritli bolinmemis bir yol
niteligindedir. Platform genigligi 10m dir. Ayrica bu caddeyi 5 dolmus hatti
kullanmasinin yani sira cadde uzerinde 1 adet Lise 1 adet Ortadgretim Okulu

ve 1 adet Halk Egitim merkezi mevcuttur.

Samsun Bulvari iki yonlu, her iki yonde ikiser seridi bulunan ortasi ref(j ile
ayriimig bolunmus yol niteligindedir. Bulvarin platform genisligi (2x13) 26 m

olup reflij genisligi ise 7,5 m dir.

/-\LPAF%N HLIVANLI BULVAR
- \

<3
K 2. Faz 38sn \

m '
% <\ 1.Faz5

.Faz 50sn K

VAR

Benzinlik istasyonu

MEHMET AK|F ERSOY CADDES

Sekil 5.6. Dispanser kavsagi faz gosterimi



(e) (f)

Resim 5.5. ( a-b-c-d-e-f ) Kirikkale dispanser kavsagi gorunusleri
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(9) (h)

Resim 5.6. ( g-h-1-j-k-m ) Kirikkale dispanser kavsagi gorunusleri
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(n) (o)

Resim 5.7. ( n-o ) Kirikkale dispanser kavsagi gorunusleri

Etiler Kavsadi

Etiler Kavsagi sinyalizasyonlu bir kavsak olup kavsak adasi 8.5 m. lik ¢apa

sahip donel bir kavgaktir.

Etiler Kavsaginda ug¢ fazli sinyalizasyon mevcut olup 1. faz olan Samsun
Bulvari trafiginin dogu-bati istikametindeki seritler icin yesil stre 82 sn, 2. faz
olan Samsun Bulvari trafiginin bati-dogu istikametindeki seritler ve Karacali
Caddesine donugler igin yesil sire 38 sn, 3. faz olan Karacali Caddesi ve

stiklal Caddesi trafigi igin yesil siire 44 sn dir.
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KARACALI CADDES|
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Sekil 5.7. Etiler kavgagi faz gosterimi

istiklal Caddesi iki yénlii ve iki seritli bélinmemis bir yol niteligindedir. Platform

genisligi 15mdir. Ayrica bu caddeyi 5 dolmus hatti kullanmaktadir.

Karacali Caddesi iki yonli ve iki seritli bolinmemis bir yol niteligindedir.
Platform genisligi 10m dir. Ayrica bu caddeyi 2 dolmus hatti kullanmaktadir.
Cadde Cevre Yolundan kent merkezine ulagmada kullanilan aktif bir

glzergahtir.

Samsun Bulvari iki yonll, her iki yonde ikiser seridi bulunan ortasi ref(j ile
ayrilmig bolunmus yol niteligindedir. Bulvarin platform genisligi (2x10) 20 m

olup reflj genisligi ise 4 m dir.
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Sekil 5.8. Etiler kavsagl geometrisi

(c) (b)

Resim 5.8. ( a-b ) Kirikkale etiler kavsagi gorunusleri
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(c) (d)

(e) (f)

Resim 5.9. ( c-d-e-f ) Kirikkale etiler kavgagdi goérinusleri
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Sanayi kavsadi
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Sekil 5.9. Sanayi kavsagi geometrisi

Sanayi kavsag! sinyalizasyonlu bir kavsak olup kavsak reflju 18m lik ¢capa
sahip donel bir kavsaktir. Kavsak adindan da anlasilacagi lUzere merkezde

bulunan kuguk sanayi sitesine ulasim icin kullanilan bir kavsaktir.

Sanayi Kavsaginda iki fazli sinyalizasyon mevcut olup 1. faz olan Samsun
Bulvari trafigi icin yesil sure 90sn, 2. faz olan Karadeniz Caddesi trafigi icin

yesil stire 40sn ve Millet Bulvari trafigi icin yesil stre 45 sn dir.
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Sekil 5.10. Sanayi kavsagi faz gosterimi

Karadeniz Caddesi yonlu ve iki seritli bolinmemis bir yol niteligindedir.
Platform genigligi 10m dir. Cadde kentin merkezindeki sanayi sitesinin en

onemli caddesidir.

Millet bulvari iki yonlu olup ikiser seritli, 1.5m lik refijle bolinmus yol
niteligindedir. Ancak bir seridi park halindeki araglar tarafindan isgal edilmis bir
yol goérinimundedir. Bulvar kentin dogu ile bati istikametinde ve kent
merkezindeki aktif trafigi tasiyan en énemli arterlerden biridir. Bulvar Gzerin
pek ¢ok sayida kamu kurumu ve okul bulunmaktadir. Bulvar kentin en dnemli
sanayi alani olan Makine Kimya Enstitisune ait fabrikalari kentten ayiran bir
esik konumundadir. Bulvarin gliney kisminda bulvara paralel uzanan
demiryolu hattt mevcut oldugundan bulvar Uzerinde 2 adet demiryolu

hemzemin geci bulunmaktadir.
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Samsun Bulvari iki yonlt, her iki yonde Uger seridi bulunan ortasi refij ile
ayrilmis bolinmuis yol niteligindedir. Bulvarin platform genisligi (2x16) 32 m

olup reflj genisligi ise 6 m dir.

(e) (f)

Resim 5.10. ( a-b-c-d-e-f ) Kirikkale sanayi kavsagi gorunusleri
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(9) (h)
Resim 5.11. ( g-h ) Kirikkale sanayi kavsagi gorunugleri

5.3.2. Secilen kavsaklarin trafik ylikleri

Segcilen kavsaklarin trafik ylkleri belirlenirken hafta i¢i glinlerde, okullarin agik
oldugu, hava durumunun agik oldugu Ug¢ gun boyunca 07.15-08.15 saatleri
arasinda ¢ekim yapilmigtir. Yapilan gekimlerdeki sayilarin aritmetik ortalamasi

alinarak seritlere ait trafik yukleri hesaplanmigtir.

Trafik yuUkleri Otomobil=1 Birim, Miniblis=1.5 Birim, Otobls=3 Birim,

Kamyon=2 Birim olarak hesaplanmigtir.
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Nokta kavsadi

Sekil 5.11. Nokta kavsagi trafik yUkleri gosterimi

Nokta Kavsagindaki trafik yukleri incelendiginde Samsun Bulvarindan terminal
yonunde giden trafik yukl saatte 780 arag iken Samsun Bulvarindan Makro
kavsagina giden trafik yukl ise saatte 456 aractir. Samsun Bulvari ve Koroglu
Caddesinden, Hurriyet Caddesine giren toplam arag¢ sayisi ise saatte 636
aractir. Bu kavsakta iki fazli sinyalizasyon sitemi mevcut olup kavsagin toplam

devre slresi 47+36= 83 sn dir.
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Makro kavsadi
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Sekil 5.12. Makro kavsagi trafik yukleri gosterimi
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Makro Kavsagindaki trafik yukleri incelendiginde Samsun Bulvarindan Nokta
Kavsgag! yonunde giden trafik yuku saatte 1264 ara¢ iken Samsun Bulvarindan
Dispanser Kavsagina giden trafik yuku ise saatte 390 aractir. Zafer Caddesi
ve Barbaro Hayrettin Caddesinden, Samsun Bulvarina giren toplam arag¢
saylsi ise saatte 36+16+60+117=229 aractir. Bu kavsakta iki fazli
sinyalizasyon sistemi mevcut olup kavsagin toplam devre suresi 47+47= 94 sn
dir.
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Dispanser kavsadi

Sekil 5.13.Dispanser kavsagi trafik yukleri gosterimi

Dispanser Kavsagindaki trafik yukleri incelendiginde Samsun Bulvarindan
Makro Kavsagi yonunde giden trafik yuku saatte 1158 arag¢ iken Samsun
Bulvarindan Etiler Kavsagina giden trafik yuki ise saatte 390 aractir.
Kavsaktan Alparslan Pehlivanli Bulvarina giren toplam arag¢ sayisi saatte 54
aractir. Alparslan Pehlivanli Bulvarindan Samsun Bulvarina saga donus
yaparak katilan trafik yuklu saatte 300 ara¢ olarak ortaya ¢ikmaktadir.
Kavsaktan Mehmet Akif Ersoy Caddesine giren toplam arag¢ sayisi saatte 246
aractir. Bu kavsakta iki fazli sinyalizasyon sistemi mevcut olup kavsagin

toplam devre suresi 50+38= 88 sn dir.
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Etiler Kavsadi
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Sekil5.14. Etiler kavsag! trafik yukleri gosterimi

Etiler Kavsagindaki trafik yukleri incelendiginde Samsun Bulvarindan
Dispanser Kavsagi yonunde giden trafik yukiu saatte 480 ara¢ iken Samsun
Bulvarindan Sanayi Kavsagina giden trafik ylklu ise saatte 441 aractir.
Kavsaktan Karacali Caddesine giren toplam ara¢ sayisi saatte 33+45+5=83
aractir. Kavsaktan Istiklal Caddesine giren toplam ara¢c sayisi saatte
96+54+25=175 aractir. istiklal Caddesinden Samsun Bulvarina saga dénis
yaparak katillan trafik yluklu saatte 99 ara¢ olarak ortaya g¢ikmaktadir. Bu
kavsakta Ug¢ fazli sinyalizasyon mevcut olup kavsagin toplam devre suresi
82+38+44= 164 sn dir.
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Sanayi Kavsadi

Sekil 5.15. Sanayi kavsagi trafik yukleri gosterimi

Sanayi Kavsagindaki trafik yukleri incelendiginde Samsun Bulvarindan Etiler
Kavgag! yonunde giden trafik yuku saatte 462 ara¢ iken Samsun Bulvarindan
Kimeski Mahallesine giden trafik ylku ise saatte 429 aractir. Kavsaktan
Karadeniz Caddesine giren toplam ara¢ sayisi saatte 60+66+24=150 aractir.
Kavsaktan Millet Bulvarina giren toplam arac¢ sayisi saatte 459 arag¢ iken
Menderes Caddesine giren toplam arag¢ sayisi saatte 156 arctir. Samsun
Bulvarindan Millet Bulvarina kavsaktan donen arag¢ sayisi saatte 552 aractir.
Millet Bulvarindan Samsun Bulvarina saga donus yaparak katilan trafik yuku
saatte 186 aracg olarak ortaya ¢cikmaktadir. Bu kavsakta iki fazli sinyalizasyon

mevcut olup kavsagin toplam devre suresi 40+45= 95 sn dir.
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5.4. Secilen Kavsaklarda Tespit Edilen Problemler ve Problemlere
Yonelik Cozim Onerileri

Segilen kavsaklarda tespit edilen problemler ve bu problemlere yonelik ¢6zim

Onerileri; Nokta Kavsagi, Makro Kavsagi, Dispanser Kavsagi, Etiler Kavsagi

ve Sanayi Kavsagi basliklari altinda detayli bir sekilde verilmigtir.

5.4.1. Nokta kavsaginda tespit edilen problemler

e Samsun Bulvarinin gidis istikametinde bulunan trafik isiklarinda 6gle
vaktinden sonra renk belirginliginin azaldigi

e Samsun Bulvarinin gidis istikametinde kavsak kosesinde bulunan
benzinlik istasyonunun kavsak trafik yukinu artirmasi ve bunu azaltici
Onlemlerin ve benzinlige giris cikiglari kontrolli hale getirecek bir
duzenlemenin yapiimamis oldugu

e Ayni benzinlik ¢ikiginin yaklasik 120 m ilerisinde Samsun Bulvari gelis
istikametinin dénls kurbunundan trafik kurallarina uyulmadan yola dahil
olan araglarin bulundugu

e Samsun Bulvarinin gidis istikametinde kavsak kosesinde bulunan ve
Hurriyet Caddesine donus kdsesinde bos bir alanin olmasi ve bu alanin
araclar tarafindan otopark olarak kullaniliyor oldugu

e Samsun Bulvarinin Hurriyet Caddesine dogru gecisin %7 egimle
saglaniyor oldugu, bu durumun gorus agisini ve donusleri zorladigi

e Samsun Bulvari donus istikametinde kavsak alani igerisinde minibUs
duraginin bulundugu

e Yine ayni istikamette Koroglu Caddesi kosesinde Benzinlik istasyonun
bulundugu ve bu durumun kavsak trafik yakinu artirdigi

e Samsun Bulvarindan Koéroglu Caddesine dogru gecisin %6 egimle
baglaniyor oldugu, bu durumun gorus agisini ve donugleri zorladigi

e Koroglu Caddesinden Hurriyet Caddesinin hemen hemen ayni kotta
oldugu ve bu iki yolun baglantisinda bulunan Samsun Bulvarinin ise bu

yollardan yaklagik 2.5m yuksek bir kotta bulundugu



96

e Samsun Bulvari donus istikametinde kavsak alani iginde bulunan
Isiklarin gundogumundan 6gle vaktine kadar olan surede belirginliginin
azaldigi

tespit edilmigtir.

5.4.2. Nokta kavsaginda tespit edilen problemlere yonelik ¢o6ziim onerileri

e Kavsakta bulunan sinyalizasyon sistemlerinin  gin 1s1gindan
kaynaklanan renk belirginligini artirici dnlemler alinmahdir.

e Kavsakta bulunan Benzin istasyonlarinin giris ¢ikislarinin kavsaktaki
trafigi olumsuz etkisini azaltici dizenlemeler yapilmalidir.

e Samsun Bulvari genelinde yayalarin guvenli bir sekilde hareketinin
saglanmasi ve surdurulebilir yaya ulasimi icin gerekli kaldirim
dizenlemeleri yapilmalidir.

e Minibuslerin yogun olarak kullandigi bu kavsaklarda duraklarin yer
secimi tekrar irdelenmeli ve minibuslerde yolcu indirme ve bindirme
islemleri bu alanlarda gergeklesmesi igin gerekli dizenlemeler ve
yaptirimlarin uygulanmasi gerekmektedir.

e Calismaya konu kavsaklarin kavsak kollarindaki trafik guvenligi
acisindan tehlike yaratan boyuna egimler incelenerek geometrik
duzenlemeler yapiimalidir.

e Benzin istasyonlarindaki oto yikama sularinin  kanalizasyona
baglantilari yapilmali ve bu konuda gerekli denetimler uygulanmalidir.

e Kavsakta bulunan peyzaj dizenlemelerinin trafik géris mesafesini ve
surtcu dikkatini etkilemeyen uygun bitkilerden segilerek kullaniimasi
gerekmektedir.

e Hurriyet caddesi kdsesinde bulunan bos alanda buyuk araglarin park
etmesi yasaklanmali, yasaginin getirilmesi ile saga donugslerdeki gorusu

engelleyen kisitlama bu kapsamda ortadan kaldiriimalidir.
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5.4.3. Makro kavsaginda tespit edilen problemler

o Zafer Caddesinden gelen trafigin trafik sinyalizasyonuna ve trafik
kurallarina uymadan kavsak alanina girdikleri ve bu alanda akan trafigi
aksattigi

o Zafer Caddesi ve ona paralel olan Barbaros Hayrettin Caddesinin ayni
yonde ve tek yonlu olarak Samsun Bulvarina 50m mesafe ile saplaniyor
oldugu

e Barbaros Hayrettin Caddesinin %7 egimle Samsun Bulvarina
baglaniyor oldugu

e Barbaros Hayrettin Caddesinden Samsun Bulvarina saga donuslerde
egimden dolayi sikintinin yasaniyor oldugu

e Kavsaga cephesi olan Makro Marketin glineyinde bulunan otoparkin
sokak islevi gormesinden dolayl Zafer Caddesindeki akan trafigin
bundan olumsuz etkilendigi

e Samsun Bulvari doénus istikametine dahil olan sokaktaki trafigin
kavsaktan donls yapan trafigi aksattigi

e Samsun Bulvari doénus istikametinde kavsak alani icinde bulunan
Isiklarin gindogumundan 6gle vaktine kadar olan surede belirginliginin
azaldigi

tespit edilmigtir.

5.4.4. Makro kavsaginda tespit edilen problemlere yonelik ¢oziim
onerileri

e Kavsakta bulunan sinyalizasyon sistemlerinin gln 1s1gindan
kaynaklanan renk belirginligini artirici dnlemler alinmahdir.

e Kavsakta bulunan Benzin istasyonlarinin giris ¢ikislarinin kavsaktaki
trafigi olumsuz etkisini azaltici dizenlemeler yapilmalidir.

e Samsun Bulvari genelinde yayalarin guvenli bir sekilde hareketinin
saglanmasi ve surdurulebilir yaya ulasimi igin gerekli kaldirm

dizenlemeleri yapilmalidir.
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e Minibuslerin yogun olarak kullandigi bu kavsaklarda duraklarin yer
secimi tekrar irdelenmeli ve minibuslerde yolcu indirme ve bindirme
islemleri bu alanlarda gergeklesmesi igin gerekli dizenlemeler ve
yaptirimlarin uygulanmasi gerekmektedir.

e Kavsak geometrileri trafik yuklerine gore tekrar dizenlenmelidir.

e Calismaya konu kavsaklarin kavsak kollarindaki trafik guvenligi
acgisindan tehlike yaratan boyuna egimler incelenerek geometrik
dizenlemeler yapiimalidir.

e Zafer Caddesinden giren trafigi Barbaros Hayrettin Caddesine
yonlendiriimesi ve kavsaktaki sinyalizasyon sistemindeki yapilacak yeni
sure duzenlemeleri ile kavsakta bekleme suresi azaltilabilir.

e Barbaros Hayrettin Caddesinden bulvara baglanti noktasindaki egimi
azaltici duzenlemeler yapilarak goris mesafesindeki olumsuzluklar,
donuslerin guvenli yapilabilmesi ve trafik akiciliginin saglanabilmesi igin
gerekli geometrik dizenlemeler ile giderilmelidir.

e Samsun Bulvari dénus istikametine dahil olan sokakta gerekli uyaricilar

konularak bulvara kontrollu giris saglanmalidir.

5.4.5. Dispanser kavsaginda tespit edilen problemler

e Mehmet Akif Ersoy Caddesinden Samsun Bulvarina baglantisinin %7
egimle saglaniyor oldugu

e Samsun Bulvari gidis istikametinden ve Mehmet Akif Ersoy Caddesine
saga donuslerde yolun yonlendiriciligini kaybettigi ve bu kdsede bir taksi
duraginin bulundugu

e Samsun Bulvarinin gidis istikametinde kavsak kosesinde bulunan
benzin istasyonunun kavsak trafik yukinu artirdigi ve bu durumu
azaltmak igin benzinlik istasyonuna giris c¢ikislari kontrolli hale
getirecek bir duzenlemenin yapiimadigi

e Samsun Bulvarinin gidis istikametinde bulunan trafik isiklarinda 6gle

vaktinden sonra renk belirginliginin azaldigi
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e Samsun Bulvari donus istikametine dahil olan sokaktaki trafigin
kavsaktan donus yapan trafigi aksattigi

e Samsun Bulvari donus istikametinde kavsak alani iginde bulunan
Isiklarin gundogumundan 6gle vaktine kadar olan surede belirginliginin
azaldigi

e Kavsakta bulunan donus alanlarinin yeterince genis olmamasindan
akan trafigi aksattigi

e Kavsaga 100m mesafede ilkégretim Okulunun bulundugu ve kavsak
alanina 20m mesafede yaya ust gegidi olmasina ragmen bu alanin
kullaniimayarak okul énidnden bilingsiz gegislerin oldugu

e Kavsagin bulundugu alana yakin bolgelerde kaldirim genisliginin yarim
metreye kadar dusuyor oldugu ve gerekli kaldirnm duizenlemelerin
yapiimadigi

e Alparslan Pehlivanli Bulvarindan Samsun Bulvarina dahil olan saga
donuglerde trafik kurallarina ve trafik sinyalizasyonuna uyulmayan
tavirlarin izlendigi

e MinibUsler tarafindan yodun kullanilan bir kavsak olmasi ve minibus

soférlerinin yolcu gordukleri her alanda dur-kalk yaparak trafigi aksattigi

tespit edilmigtir.

5.4.6. Dispanser kavsaginda tespit edilen problemlere yonelik ¢oziim

onerileri

e Kavsakta bulunan sinyalizasyon sistemlerinin  gln 1sigindan
kaynaklanan renk belirginligini artirici dnlemler alinmahdir.

e Kavsakta bulunan Benzin istasyonlarinin giris ¢ikislarinin kavsaktaki
trafigi olumsuz etkisini azaltici dizenlemeler yapilmalidir.

e Samsun Bulvari genelinde yayalarin guvenli bir sekilde hareketinin
saglanmasi ve surdirulebilir yaya ulasimi icin gerekli kaldirim

dizenlemeleri yapilmalidir.
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MinibUslerin yodun olarak kullandigi bu kavsaklarda duraklarin yer
secimi tekrar irdelenmeli ve minibuslerde yolcu indirme ve bindirme
islemleri bu alanlarda gergeklesmesi igin gerekli dizenlemeler ve
yaptirimlarin uygulanmasi gerekmelidir.

Kavsak geometrileri trafik ytklerine gore tekrar dizenlenmelidir.
Calismaya konu kavsaklarin kavsak kollarindaki trafik guvenligi
acgisindan tehlike yaratan boyuna egimler incelenerek geometrik
dizenlemeler yapiimalidir.

istiklal Caddesi Samsun Bulvari koselerinde kaldirm dizenlemesi
yapiimalidir.

Kavgak kosesinde yer alan taksi duraginin kavsak alanindaki trafigi
etkilememesi icin gerekli dnlemlerin alinmasi gerekmektedir.

Kavsak geometrileri trafik yuklerine gore tekrar diuzenlenmelidir.
Kavsaga yakin konumda bulunan ilkdgretim Okulundaki égrencilerin
bulvardan guvenli gegislerinin saglanmasi amaciyla yaya Ust gegidine
veya kavsaktaki yaya gegiglerine yonlendiriimesi igin gerekli
dizenlemeler vyapilmalhdir. Kavsakta yaya gegisi icin zemin

dizenlemeleri yapilarak yaya guvenligi artiriimahdir.

Etiler kavsaginda tespit edilen problemler

Karacali Caddesi ve Istiklal Caddelerinin Samsun Bulvari kotundan
yaklagik 7m alt kotta yer aldigi

Kavsak ortasindaki refujin kavsagi kullanan uzun araglar icgin yeterince
genislikte olmadigi

Samsun Bulvari gidis istikametinde kavsaga 20m mesafede minibils
duraginin bulundugu

Samsun Bulvarinin gidis istikametinde bulunan trafik isiklarinda 6gle

vaktinden sonra renk belirginliginin azaldigi
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e Samsun Bulvari donus istikametinde kavsak alani iginde bulunan
Isiklarin gundogumundan 6gle vaktine kadar olan surede belirginliginin
azaldigi

e MinibUsler tarafindan yogun kullanilan bir kavsak oldugu ve minibus

sofdrlerinin yolcu gordukleri her alanda dur-kalk yaparak trafigi aksattigi

tespit edilmigtir.

5.4.8. Etiler kavsaginda tespit edilen problemlere yonelik ¢o6ziim onerileri

e Kavsakta bulunan sinyalizasyon sistemlerinin gln 1s1gindan
kaynaklanan renk belirginligini artirici dnlemler alinmahdir.

e Kavsakta bulunan Benzin istasyonlarinin giris ¢ikislarinin kavsaktaki
trafigi olumsuz etkisini azaltici dizenlemeler yapilmalidir.

e Samsun Bulvari genelinde yayalarin guvenli bir sekilde hareketinin
saglanmasi ve surdirulebilir yaya ulasimi icin gerekli kaldirim
dizenlemeleri yapilmalidir.

e Minibuslerin yogun olarak kullandigi bu kavsaklarda duraklarin yer
seciminin tekrar irdelenmeli ve minibuslerde yolcu indirme ve bindirme
islemleri bu alanlarda gergeklesmesi icin gerekli dizenlemeler ve
yaptirimlarin uygulanmasi gerekmelidir.

o Kavsak geometrileri trafik yuklerine gore tekrar dizenlenmelidir.

e Calismaya konu kavsaklarin kavsak kollarindaki trafik guvenligi
acgisindan tehlike yaratan boyuna egimler incelenerek geometrik
dizenlemeler yapilabilir.

e Kavsakta bulunan istiklal ve Karacali Caddelerinin Samsun Bulvarindan
alt gecitle baglantilari saglanabilir.

e Kavsakta alt gecidin uygulamasi yapilmadigi taktirde kavsak
geometrisinin tekrar incelenerek uzun araglarin donuslerini yapabilecek

sekilde dizenlenmeler yapilabilir.
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Sanayi kavsaginda tespit edilen problemler

Samsun Bulvarinin gidis istikametinde bulunan trafik isiklarinda 6gle
vaktinden sonra renk belirginliginin azaldigi

Samsun Bulvari donus istikametinde kavsak alani iginde bulunan
Isiklarin gindogumundan 6gle vaktine kadar olan surede belirginliginin
azaldigi

Minibusler tarafindan yogun kullanilan bir kavsak oldugu ve minibus
soférlerinin yolcu gordukleri her alanda dur-kalk yaparak trafigi aksattigi
Kavsak ortasinda bulunan refljun trafik goristini engeller ylkseklikte
oldugu

Samsun Bulvarindan Millet Bulvarina donuglerde Millet Bulvari yaklasik
4m asagi bir kotta bulundugu

Millet Bulvari ve onun paralelinde bulunan Menderes Caddesi arasinda
4mlik bir kotla yaklagik 50m mesafe ile birbirlerinden ayrildigi

Millet Bulvarindan Samsun Bulvarina dahil olan trafik akisinda
yonlendiriilmenin gerekli refuj cgalismalari yapiimadigindan optimum
yararin saglanamadigi

Kavgakta bulunan trafigin Karadeniz Caddesine dahil olmada gerekli
reflj dizenlemesi yapilamadigindan trafik karmasasina sebebiyet
verdigi

Kavsaktaki reflj duzenlemelerinde Imar Planindaki refjlerin
yapilmayarak bilingsizce ¢ézumlerin Uretildigi

Kavsak alanina 20m mesafede minibus duraginin oldugu

Samsun Bulvari gidis istikametinde kavsaga 30m mesafede bir yolun
bulundugu ve bu yolun Samsun Bulvarindaki akan trafik igin risk
olusturdugu

Samsun Bulvarinin gidis istikametinde kavsaga 200m mesafelik
kesimin icerisinde egimin yuksek oldugundan araglarin hizlandigi ve

hizlanan bu araglarin hizlarini kesici herhangi dnlemin alinmadigi
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5.4.10. Sanayi kavsaginda tespit edilen problemlere yonelik ¢6ziim
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onerileri

Kavgakta bulunan sinyalizasyon sistemlerinin  gin 1sigindan
kaynaklanan renk belirginligini artirici onlemler alinabilir.

Kavsakta bulunan Benzin istasyonlarinin giris c¢ikiglarinin kavsaktaki
trafigi olumsuz etkisini azaltici duzenlemeler yapilabilir.

Samsun Bulvari genelinde yayalarin guvenli bir sekilde hareketinin
saglanmasi ve surdurulebilir yaya ulasimi igin gerekli kaldirim
duzenlemeleri yapilabilir.

MinibUslerin yogun olarak kullandigi bu kavsaklarda duraklarin yer
secgiminin tekrar irdelenmeli ve minibuslerde yolcu indirme ve bindirme
islemleri bu alanlarda gergeklesmesi igin gerekli duzenlemeler ve
yaptirimlarin uygulanmasi gerekmelidir.

Kavgak geometrileri trafik yuklerine gore tekrar duzenlenmelidir.
Calismaya konu kavsaklarin kavsak kollarindaki trafik guvenligi
acisindan tehlike yaratan boyuna egimler incelenerek geometrik
dizenlemeler yapilabilir.

Kavsak adasinin geometrik dizenlemesinin yeniden yapilarak trafik
gorus mesafesini engellemesi ortadan kaldiriimalidir.

Kavsaga dahil olan yollarda bekleme noktalari ayni kota getirilerek
gerekli geometrik duzenlemeler yapiimaldir.

Millet Bulvari ve Menderes Caddesi ayrimi igin sUrGculerin
yonlendirilmesi i¢cin gerekli uyaricilar kullanilarak duzenlemeler
yapilabilir.

Karadeniz Caddesi girisinde imar Planinda bulunan fakat yerinde
uygulanmayan reflij dizenlemelerinin yapilmasi gerekmektedir.
Samsun Bulvari gidis istikametinde bulvara dahil olan yollarda gerekli

uyaricilar ve hiz kesiciler kullanilabilir.
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e Samsun bulvari gidis istikametindeki araglarinin mevcut hizlarini artiran

egimli bolgede hiz kesici elemanlar kullaniimahdir.
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6. SONUG VE ONERILER

Kentlesme o6zellikle yirminci yluzyilin en 6nemli olgusu olmusgtur. Yuzyilin ikinci
yarisindan baslayarak dinya, 6zellikle gelismis ekonomilerin yonlendirmesi ile,
daha kuresel (global) bir bakis acisina yonlenmistir. Kiresellesme ve
ekonomilerin birbirine eklenmesi, kentlesme olgusunu dunya dlgegine tasimis
ve bu gelisme ile metropollesme kavrami ortaya ¢ikmistir. Metropollesmeye
paralel olarak kentlerin ekonomik ve sosyal yasami hareketlenmis ve bu

hareketlilik kent icinde ulagim arzusu ve talebini artirmigtir [1].

Kentler buyuylp gelistikge mevcut olan ulasim altyapilari buna cevap
verememektedir. Boylece kentlerde ulasim sorunlari artmaktadir. Ayrica tasit
sahipliligindeki artis ve bireysel ulasim araglarina yonelim, toplu tagsima
aracglarinin verimsiz kullanimi kenti¢i ulasim sorunlarini artiran faktorler
arasinda yer almaktadir. Sehrin ana arterlerini olusturan ve kentigi trafigi
dagitici ve toplayici gorevler Ustlenen arterlerde yasanan trafik sikisiklhiklarinin
ve olusan kazalarin tespit edilerek irdelenmesi her gegen gun daha 6nemli bir

hal almaktadir.

Kent igi trafiginin kontroll ve yodnlendiriimesinde en 6nemli arag¢ sinyalizasyon
sistemidir. Sinyalize kavsaklar, kent i¢i yol sisteminin ayrilmaz bir pargasidir.
Sinyal sisteminin etkin bir kullaniminin; trafigin akicihginin saglanmasi, kavsak
kapasitesinin artirilmasi ve kentsel cevre degerleri Uzerindeki etkisi buyuktir.
Kavsagin siyalize edilmesiyle tagitlarin durus ve kalkislari belli bir duzende
gergeklesir ve sinyalizasyonla kontrol edilmeyen bir kavsaga oranla bu durus-
kalkiglar azalir. Bu azalma, yakit tiketimini azaltacagi ve zamandan tasarruf
saglayacagindan, gerek ekonomik gerekse c¢evresel degerler agisindan

saglanan fayda artmig olacaktir [1].

Kent ici trafik kontrolinde kavsaklardaki trafiginin kontrol edilmesinin tim
kentin trafik kontrolinde 6nemli role sahip olmasi sebebiyle, kavsaklardaki

sinyalizasyon parametrelerinin (trafik yukul, periyot suresi, yesil streler vb.) ve
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kavsak geometrilerinin dogru olarak belirlenmesi gerekmektedir. Bu tez
calismasinda kavsak geometrileri, kavsak trafik yukleri ve kavsak
sinyalizasyonlarindan kaynaklanan problemler tespit edilerek, tum yol
kullanicilarina saglanan faydalarin maksimize edilmesini saglamak amaciyla
Kirikkale ili Samsun Bulvari Uzerinde bulunan bes sinyalize kavsakta

asagidaki ¢ozum oOneriler gelistirilmistir.

e Kavsaklarda bulunan sinyalizasyon sistemlerinin gun 1s1gindan
kaynaklanan renk belirginligini artirici onlemler alinabilir.

e incelenen li¢c kavsakta bulunan Benzin istasyonlarinin giris cikislarinin
kavsaktaki trafigi olumsuz etkisini azaltici duzenlemeler yapilabilir.

e Samsun Bulvari genelinde yayalarin guvenli bir sekilde hareketinin
saglanmasi ve surdurulebilir yaya ulasimi igin gerekli kaldirim
duzenlemeleri yapilabilir.

e Minibuslerin yogun olarak kullandigi bu kavsaklarda duraklarin yer
seciminin tekrar irdelenmeli ve minibuslerde yolcu indirme ve bindirme
islemleri bu alanlarda gergeklesmesi igin gerekli duzenlemeler ve
yaptirimlarin uygulanmasi gerekmelidir.

e Calismaya konu kavsaklarin kavsak kollarindaki trafik guvenligi
acgisindan tehlike yaratan boyuna egimler incelenerek geometrik
dizenlemeler yapilabilir.

e incelenen 5 kavsakta, sinyal paremetreleri trafik ylklerine uygun olarak

yeniden duzenlenebilir.

Her ne kadar yapilacak fiziksel dizenlemeler kavsaklarda bulunan sorunlari
blayUk oranda ¢odzebilecek olsa da iginde insan bulunan bir olgu olan trafik ve
ulagimda trafigi kullanan ve trafige maruz kalan insanlarin trafik guvenligi
bilincinin olusturulmasi gerekmektedir. Bu kapsamda en 6énemli gorev yerel
yoneticilere ve ftrafik konusunda yetkilendirilen kurumlara dismektedir. Bu

kapsamda yetkili kurumlarin gerekli fiziksel dizenlemeleri yaparak ve bu
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dizenlemelerin yani sira halki trafik guvenligi konusunda bilinglendirecek

caligsmalar yuratmeleri gereklidir.
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