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OZET

Bu tezde, 01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda muayene edilen ve Ulastirma
Bakanhg1 otomasyon bilgilerinde tutulan muayene raporlar1 kullanilarak
degerlendirmeler yapilmistir. Tiirkiye’de tasitlarin durumunun ne oldugu ve
ara¢c muayenelerinin 2008 yilindaki trafik kazalar1 iizerinde etKkisi
arastirnmistir.  01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda ara¢ muayene
istasyonlarma gelen, 1999-2008 model yillar1 arasinda incelenen, tiim araclar
icerisinde en fazla tehlikeli kusurun bulundugu tasit cinsi tespit edilmeye

cahisilmstir.

Yapilan muayeneler sonucunda, kamyonet cinsi tasitlar, trafik giivenligi
acisindan en fazla tehlikeli kusurun tespit edildigi arac cinsleri olarak ortaya
cikmaktadir. Bu tezde, tasit yasinin, tasitin eski model olmasinin, tasitin trafik
kazasma Kkarisip karismamasi iizerinde etkisi arastirlmistir.  Arac
muayenelerinin trafik kazalarmm azaltip azaltmadig, 01.01.2008-01.12.2009
tarihleri arasinda Tiirkiye geneli en fazla agir kusur, hafif kusur ve emniyetsiz
kusurlar arastirilmistir. Tiirkiye’de arac¢larin muayeneye gelip gelmedigi,
muayene olmayan tasit sayisi tespit edilmeye calisiimistir. 01.01.2008-01.12.2009
tarihleri arasinda 2008 yilinin Ocak ayinda hizmet vermeye baslayan arac
muayene istasyonlariyla birlikte 2008 yiinda meydana gelen trafik kazalarinda

oliimlii-yaralanmah bir trafik kazasina karisan tasit sayisinda % 2 oraninda



azalma ve trafik kazalarinda da % 2 azalma oldugu tespit edilmistir. Ancak,
ara¢ muayene istasyonlarimin trafik kazalarim, trafik kazalarina karisan tasit
sayisim azaltip azaltmadig1 konusunda, gercek etkisinin ileriki zamanlarda 5-10

yil sonra, verilerin birikmesiyle birlikte, belli olacag1 tahmin edilmektedir.
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ABSTRACT

In this thesis study, evaluations have been made in relation to the vehicles which
had been inspected between 01.01.2008 and 01.12.2009, by using inspection
reports that are kept in the automation information system of the Ministry of
Transportation. The conditions of the vehicles and the impact of vehicle
inspections on traffic accidents in 2008 have also been researched. The type of
the vehicle has been tried to be determined with the most dangerous defects
amongst all the vehicles that had been admitted to the vehicle inspection stations
between 01.01.2008 and 01.12.2008, and inspected between the model years 1999
and 2008.

As a result of the inspections that were conducted, pickup-truck type vehicles
were found those having the most dangerous defects with respect to traffic
safety. In this thesis study, the impact of the age of vehicles and the model year
of vehicles on the involvement of the vehicles in accidents has also been
researched. It has been also discussed that whether the vehicle inspections
decrease the number of traffic accidents and that heavy defects, small defects
and unsafe defects that had been existing commonly in Turkey between
01.01.2008 and 01.12.2009. Whether the vehicles in Turkey are admitted to

inspection or not and the number of vehicles that have not been inspected have



vil

also been to be determined. Along with the vehicle inspection stations that have
been in service since 2008’s January, it has been determined that there is a
slight decrease by 2% in the number of vehicles involving in a fatal-injury
resulted traffic accident and a decrease by 2% in the number of traffic accidents
between 01.01.2008 and 01.12.2009. However, it is estimated that whether the
vehicle inspection stations have a real effect in decreasing the number of the
traffic accidents and the number of the vehicles involving in traffic accidents or

not is going to be determined after 5-10 years in the future.

Science Code : 914.1.091

Key Words : Vehicle inspection, traffic safety.
Page Number: 165

Adviser : Prof. Dr. Mehmet EROGLU
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SIMGELER VE KISALTMALAR

Bu calismada kullanilmis baz1 simgeler ve kisaltmalar, agiklamalari ile birlikte

asagida sunulmustur.

Kisaltmalar Aciklama

AK Agir kusur

EGM Emniyet Genel Mudiirliigii
EMN Emniyetsiz

HK Hafif kusur

HTA 1 Otomobil

HTA 2 Minibiis

HTA 3 Kamyonet

HTA 4 Ozel amagl tasit

HTA S Arazi tagitt otomobil

KUGM Kara Ulastirmasi1 Genel Mudirliigi
KGM Karayollar1 Genel Miidiirligi
MOT1 Traktor

MOT2 Motosiklet

MOT3 Motorlu bisiklet

PTI Periyodik teknik muayene
TIC 1 Otobiis

TIC 2 Kamyon

TIC 3 Cekici

TIC 4 Tanker

TIC 5 Arazi tasit1 diger

T.0.V Alman Teknik Denetim Kurumu
UBAK Ulastirma Bakanlig1

U-NET Otomasyon sistemi

XX1



1.GIRiS

Ulasim ve ulastirma sistemleri igerisinde karayollari, karayollari {izerindeki tasitlar
ve trafik birbiriyle biitlinlesmis durumdadir. Trafigi olusturan bu etmenlerin birbiri
ile uyum igerisinde olmasi gerekmektedir. Trafik kazalarina 5 farkli etmen etki
etmektedir. Bunlar arag, siirilicii, yol, yolcu ve yaya unsurlaridir. Yapilan bir¢ok
calisma neticesinde trafik kazalarinin olusmasinda, en fazla kusur siiriicii kusurlar
olarak ortaya c¢ikmaktadir. Yapilan istatistiklerde, trafik kazalarinda stiriicii

kusurlarinin, ara¢ kusurlarindan fazla oldugu ortaya ¢ikmustir [1].

Diinyada her yil bir milyondan fazla insan trafik kazalarinda hayatin1 kaybetmekte,
on milyonlarca insan sakat kalmakta ve yiiz milyarlarca liralik maddi kayip
olmaktadir. Trafik kazalari, 15-19 yas grubundakilerin 6liim nedenleri arasinda
birinci sirada, 20-24 yas grubundakilerin 6liim nedenleri arasinda ikinci sirada,
Tiirkiye’de bilinen tiim oOliimler igerisinde iiglincii sirada yer almaktadir. Trafik
kazalarinda her y1l orta 6lgekli bir ilge niifusu (8-10 bin) kadar yasam kaybi olmakta,
orta biiyiikliikte bir il niifusu (160-190 bin) kadar insan ise sakat kalmaktadir [2].

Trafik kazalarmi azaltmak Tiirkiye’nin ulastirma politikalar1 igerisinde temel
hedeflerinden biridir. Trafigin en Onemli unsurlart tasitlardir ve tasitlarin
bakimlarinin zamaninda yapilmasi gerekmektedir. Tasitlarin zamaninda bakimlarinin
yapilmasini saglayacak kontrol mekanizmasi ancak belirli kurallar ¢ergevesinde ve
belirli periyotlar dahilinde olusturulmalidir. Bu kontrol mekanizmasi1 ancak arag

muayene istasyonlari ile gerceklestirilebilir.

Yapilan caligmalar dahilinde trafik kazalarinda 6lim oranlari, gelismis tlkelerde
giderek azalmaktadir. Ancak trafik kazalarinda 6zellikle gen¢ insanlarin yasamini
kaybetmesi dikkat cekmektedir. Gelismekte olan iilkelerdeki ekonomik gelisme
motorlu araca sahip kisi sayisinin arttirmanin yaninda trafik kazalarmi da

arttirmaktadir [3].



Sweroad tarafindan 1999 yilinda hazirlanan raporda, Tiirkiye’de ara¢ muayenesinin
ozellestirilmesi ile ilgili olarak ilk kez bir yaklasimda bulunulmustur. Raporda yer
alan bilgilere gore; karayolu ve ¢evresi, ara¢ ve insanlardan olusan yol kullanicilari,
karayolu trafigi birbiri ile etkilesim halinde olan {i¢ temel bilesenlerden olusan bir
sistem olarak algilanmaktadir. Kaza bu bilesenlerden birinde meydana gelen bir
kusur yada bu bilesenler arasindaki etkilesimde yasanan bir bozukluk olarak tabir
edilmektedir. Raporda yer alan bilgilere gore, 1980’li yillarda, Fransa’daki sigorta
sitketleri karayollarinda meydana gelen Olimlii kazalarin % 7’sinin  arag
giivenligindeki kusurlara baglanabilecegi yoniinde ellerinde bulgular oldugunu ileri
siirmiislerdir. Irlanda’da sigorta endiistrisi karayollarinda meydana gelen biitiin
kazalarin % 25’inin en azindan kismen ara¢ kusurlarina baglanilabilecegini ortaya
koymuslardir. Her iki iilke i¢in verilen rakamlar da 6zel araglar i¢in zorunlu trafik
muayenesinin olmadig bir déneme iliskindir. Uluslar arasi Yol Kurulusu olan
PIARC’a gore gelismis lilkelerde ara¢ kusurlarinin trafik kazalarindaki payr % 10
civarindadir. Gelismekte olan iilkelerde bu oranin daha fazla oldugu tahmin
edilmektedir. Kaza neticesinde meydana gelen yaralanma yada hasarin siddeti kaza
kosulu, kaza tiiri, hiz v.s. etkenlere baglidir. Bu yilizden karayolu giivenliginin
artirllmas1 ve meydana gelen kazalarin sayisinin azaltilmasi, trafik sistemindeki
kusur ve bozukluk risklerinin miimkiin oldugunca azaltilmas: ile olacagi
belirtilmektedir. Ara¢ kusurlari, karayollarinda meydana gelen kazalar1 ve ayrica
zehirli madde emisyonunu, giiriiltii ve yakit tiiketimini arttirmaktadir. Karayollarinda
trafikte dolasan araclarda bu tiir kusurlarin azaltilmasi toplumun c¢ikarinadir. Bu
amaca ulagmanin temel yolu yapilan ara¢ muayenelerinin yayginlastirilmasi ile

gergeklesebilir [4].

Diinya saglik orgiitiinlin (WHO) agiklamalarina gore, gelismekte olan iilkelerde
trafik kazalari; sitma, AIDS ve tiiberkiiloz gibi ciddi bir hastalik gibi ortaya
cikmaktadir. Diinya saglik orgiitiine gore, 2020 yilina kadar trafik 6liimlerinin,
diinya ¢apinda 6lim nedeni olarak 6. siraya, gelismekte olan {ilkelerde ise 2.siraya

yukselecegi tahmin edilmektedir [5].



2008 yilinda yeni kurulan ara¢ muayene istasyonlar1 hizmet vermeye baslamistir. Bu
calismada, 2007 yili kaza verileri ile 2008 yil1 (ara¢ muayene hizmetinin basladigi
yil) kaza wverileri karsilagtirilmistir. 2008 yilinda baslayan yeni donem arag
muayenelerinin, trafik kazalart {izerinde etkisi arastirillmistir. Ara¢ muayene
istasyonlarinda her bir muayene veritabaninda depolanmakta, online Ulastirma
Bakanligi’na aktarilmaktadir. Bu calismada Ulastirma Bakanligi veritabanindaki
bilgiler kullanilarak, 2008 yilindan sonraki ara¢ muayene sonuglari {izerinden
degerlendirmeler yapilmistir. Ara¢ muayene istasyonlarinin, ara¢ muayenelerinin ve
bu islemlerin etkinligi hususlarinda yapilan degerlendirmeler ii¢ adimda

gerceklestirilmistir.

1. Ara¢ muayene istasyonlarinda yapilan muayeneler sonucu, model yili 1999-2008
yillar1 arasinda olan (otomobil, otobiis, kamyon, kamyonet, minibiis) cinsi
tasitlarda, en fazla agir kusur ve emniyetsiz kusur sayisi tespit edilerek, trafikte

dolasan en tehlikeli arag cinsi belirlenmistir.

2. Arag muayene istasyonlarinda yapilan muayeneler sonucu, model yil1 1999-2008
yillar1 arasinda olan otomobil, otobiis, kamyon, kamyonet ve minibiis cinsi
tagitlarda arasinda, her bir arag tipi icin en fazla agir kusur ve emniyetsiz kusur

sayist tespit edilerek, en tehlikeli model yili tespit edilmistir.

3. 01.12.2009 tarihine kadar yapilan arag muayeneleri sonucunda, Tiirkiye geneli
toplam kusur sayist hesaplanmistir. Ara¢ muayene istasyonlarinda en fazla

bulunan kusurlarin neler oldugu incelenmistir.



2. ARACIN YASI VE MUAYENESININ TRAFIK KAZASI OLUSUMUNA
ETKIiSININ ARASTIRILMASI

Eski model araglarin, yeni model araglara gore, ara¢ aksamlari, motor, lastik, fren,
far sistemlerinin daha fazla yiprandigi kaginilmaz bir gercektir. Arag yasi biiytidiikce,
araclar eskidikge, kaza olusumunu arttirict bir durum ortaya ¢ikmaktadir. Arac yasi
biiylidiikge aragtaki aksamlar yiprandik¢a kazalar meydana gelmektedir. Periyodik
tagit muayenesi, tamamen aracin yolda seyir giivenligine uygun olup olmadigina
yoneliktir. Ara¢ alindigi tarihten itibaren diizenli bakim gordiiyse, ¢ok uzun yillar
seyir giivenliginde tehdit olusturmayacaktir. Ara¢ muayene istasyonlarinda ilk

muayenede kusursuz raporu alan 1946 model ve 1975 model araglar olmustur [6].

B s T

Resim 2.1.1946 ve 1975 model ilk muayeneden gecen araglar




Resim 2.1°de 1949 ve 1975 model araglar ilk muayenede ara¢c muayenesinden

gecmislerdir.

Cizelge 2.1°de TUIK’den ve Emniyet Genel Miidiirliigii'nden alinan veriler
dogrultusunda yapilan incelemelerde; 2007 yilinda meydana gelen trafik kazalarinda
otomobil cinsi tagitlarin model yilina gore trafik kazalarina karisma yiizdeleri
hesaplanarak, tasit yasinin biiyiik olmasinin, tagitin trafik kazasina karigma riskini
arttirip arttirmadigi arastirilmistir. Otomobillerin 2007 yili igerisinde, 1981 model
yilindan 2008 model yilina gore trafikte tescilli arag sayisi ve her bir model yilinin
2007 yili igerisinde trafik kazasina karisma yiizdesi hesaplanmistir. Ornegin; 2007
yili igerisinde, 1982 model trafikte tescilli otomobil sayis1 34020’dir. 2007 yil
icerisinde, 1982 model otomobillerin 276’s1 trafik kazasma karigmistir. 2007 yili
igerisinde trafik kazasina karigan 276 otomobilin, 2007 yil1 igerisinde trafikte tescilli
34020 adet 1982 model otomobile orani; 1000’de 8, 1982 model otomobillerin trafik
kazasina karisma oranini vermektedir. 2007 yili igerisinde trafik kazasina karisan
toplam otomobil sayist 70861 olarak hesaplanmigtir. 2007 yili igerisinde trafik
kazasina karigan, 1982 model otomobil sayisi 276’dir. Kazaya karisan biitiin

otomobillerdeki orani ise 1000°de 3 oraninda hesaplanmustir.

Ayni yontemle hareketle; Model yili 1981-2008 model yillar1 arasinda biitiin
otomobil modellerinin, toplam kazaya karisan otomobil sayisi icerisindeki orani ile
trafikte tescilli arag¢ sayisi igerisinde trafik kazasina karisan otomobil sayisi
hesaplanmistir (Bkz. Cizelge 2.1) 1992 model bir otomobilin 1000’de 10 oraninda
trafik kazasma karistigi, 2002 model bir otomobilin ise 1000°’de 13 oraninda trafik
kazasina karistig1 hesaplamistir. 2006 model bir otomobil ise 1000°de 15 oraninda
trafik kazasina karigsmistir. 2007 model bir otomobil ise ayni yil igerisinde (2007 yili
igerisinde), 1000°de 14 oraninda trafik kazasina karigmistir. Tim bu sonuglardan
hareketle, 1982-2008 model yillar1 arasinda olan otomobil cinsi tasitlarin, trafik

kazalarina karigsmalarinda arag¢ yaginin etkili olmadigi sonucuna varilmaktadir.



Cizelge 2.1. 2007 yili icerisinde otomobil cinsi tasitlarin, model yillarina gore trafik
kazasina karisma yiizdeleri [7].

2007 Y1l
[cerisinde 2007 Y1l igerisinde
Trafikte Tescilli | Trafik Kazasina Yiizde Toplam kaza
Otomobil karisan otomobil (M/N) icindeki orani
Model Yili Sayis1 (N) Sayis1 (M)
1981 ve
oncesi model
yil 426196 2136 0.005012 0.03014
1982 34020 276 0.008113 0.00389
1983 42388 349 0.008233 0.00493
1984 55712 484 0.008688 0.00683
1985 68908 604 0.008765 0.00852
1986 90778 841 0.009264 0.01187
1987 114379 1055 0.009224 0.01489
1988 130646 1217 0.009315 0.01717
1989 116871 1168 0.009994 0.01648
1990 210566 2079 0.009873 0.02934
1991 196659 2108 0.010719 0.02975
1992 286075 2991 0.010455 0.04221
1993 397296 4206 0.010587 0.05936
1994 343283 3591 0.010461 0.05068
1995 207472 2339 0.011274 0.03301
1996 234271 2642 0.011278 0.03728
1997 284105 3166 0.011144 0.04468
1998 358830 4075 0.011356 0.05751
1999 260263 3005 0.011546 0.04241
2000 386297 4344 0.011245 0.0613
2001 319785 3546 0.011089 0.05004
2002 90522 1178 0.013013 0.01662
2003 145079 1919 0.013227 0.02708
2004 419387 5100 0.012161 0.07197
2005 384974 5075 0.013183 0.07162
2006 432463 6682 0.015451 0.0943
2007 292856 4111 0.014038 0.05801
2008 142075 574 0.00404 0.0081
TOPLAM 70861




Cizelge 2.2. 2007 yili igerisinde kamyonet cinsi tasitlarin, model yillarina gore trafik
kazasina karisma yiizdeleri [7].

2007 Yili Ierisinde 2007 Yil
Trafikte Igerisinde Yiizde Toplam
Tescilli Trafik Kazasina (M/N) kazaya
kamyonet karisan kamyonet karigan tasit
Model Yili Sayis1 (N) Sayis1 (M) icindeki orani
1981ve oncesi

model yili 196420 648 0.003299 0.029562
1982 6108 29 0.004748 0.001323
1983 9111 45 0.004939 0.002053
1984 10875 58 0.005333 0.002646
1985 13100 71 0.00542 0.003239
1986 12603 79 0.006268 0.003604
1987 10997 70 0.006365 0.003193
1988 8194 72 0.008787 0.003285
1989 7513 60 0.007986 0.002737
1990 14306 101 0.00706 0.004608
1991 18031 152 0.00843 0.006934
1992 25346 210 0.008285 0.00958
1993 42107 334 0.007932 0.015237
1994 36121 342 0.009468 0.015602
1995 17330 150 0.008656 0.006843
1996 40 375 390 0.009659 0.017792
1997 78 068 758 0.009709 0.03458
1998 107 042 1168 0.010912 0.053285
1999 73 649 806 0.010944 0.03677
2000 83 357 938 0.011253 0.042792
2001 75 873 902 0.011888 0.04115
2002 29 809 402 0.013486 0.018339
2003 60 523 857 0.01416 0.039097
2004 184 121 2523 0.013703 0.1151
2005 215397 3319 0.015409 0.151414
2006 245131 4185 0.017073 0.190922
2007 185 797 2930 0.01577 0.029562
2008 83 155 321 0.00386 0.001323

TOPLAM 21920




Cizelge 2.2’de kamyonet cinsi tasitlarda yapilan incelemede; 2007 yili igerisinde
trafikte tescilli 6108 adet, 1982 model kamyonetlerin; 2007 yil1 icerisinde 29 adedi
(% 0.4’1) herhangi bir trafik kazsina karigmistir 1982 model bir kamyonet 1000°de 4
oraninda trafik kazasina karigirken, 2007 yili igerisinde toplam kazaya karisan

kamyonetlerin 1000’de 1’ini olugturmaktadir.

2007 yili igerisinde trafikte tescilli 2006 model kamyonet sayis1 245 131 adettir.
2006 model kamyonetlerin 4185 adedi, 2007 yili igerisinde trafik kazasina
karigsmistir. 2006 model kamyonetlerin 2007 yili igerisinde, 1000°de 17’si trafik
kazasina katigmistir. 2007 y1ili igerisinde trafik kazasina karigan tiim kamyonetlerin
sayisit 21 920 adettir. Tiim kazaya karigan kamyonetlerin % 19’unu 2006 model

kamyonetler olusturmaktadir.

2007 yili igerisinde trafikte tescilli 2004 model kamyonet sayist 184 121 adettir.
2007 yili igerisinde 2004 model kamyonetlerin 2523 adedi trafik kazasina
karismistir. 2007 yili igerisinde 2004 model kamyonetlerin 1000°de 13’1 trafik
kazasina karismistir. 2007 yili igerisinde toplam 21 920 adet kamyonet trafik
kazasina karigmistir. 2007 yili igerisinde toplam kazaya karisan kamyonetlerin %

11°1 kazaya karisan 2004 model kamyonetler olmustur.

2007 yil igerisinde 25 346 adet 1992 model kamyonet tescillidir. 2007 y1l1 igerisinde
1992 model kamyonetlerin 1000°de 8’1 trafik kazasina karismistir. 2007 yili
icerisinde trafik kazasina karisan toplam kamyonet sayis1t 21 920’dir. 1992 model
kamyonetler, 2007 yili igerisinde toplam kazaya karisan kamyonetlerin 1000°de
9’unu olusturmaktadir. 2002 model bir kamyonet 1000°de 13 oraninda trafik
kazasina karigmistir. 2006 model (1 yasinda) kamyonetler, 1000°de 17 orami trafik

kazasina karismustir.

Kamyonet cinsi tasitlarda arac model yilinin tasitin trafik kazasina karigmasinda

herhangi bir etkisinin olmadig1 ortaya ¢ikmaktadir.



kazasina karisma yiizdeleri [7].

Cizelge 2.3. 2007 yil1 igerisinde kamyon cinsi tagitlarin, model yillarina gore trafik

2007 Y1l 2007 Y1l
Icerisinde [cerisinde Toplam
Trafikte Tescilli | Trafik Kazasina kazaya karisan|
kamyon karisan Yiizde | tasit icindeki
Model Y1ili Sayis1 (N) kamyon Sayisi (M)[ (M/N) orani
1981 ve Oncesi
model yili 149470 374 0.002502 0.038865
1982 13935 50 0.003588 0.005196
1983 14674 63 0.004293 0.006547
1984 15215 98 0.006441 0.010184
1985 16933 116 0.006851 0.012054
1986 16060 130 0.008095 0.013509
1987 12354 129 0.010442 0.013405
1988 13879 140 0.010087 0.014548
1989 10722 141 0.013151 0.014652
1990 16021 213 0.013295 0.022134
1991 13758 165 0.011993 0.017146
1992 20223 279 0.013796 0.028993
1993 27087 403 0.014878 0.041879
1994 18704 235 0.012564 0.024421
1995 14695 195 0.01327 0.020264
1996 25038 346 0.013819 0.035956
1997 38745 614 0.015847 0.063805
1998 44058 674 0.015298 0.070041
1999 20097 308 0.015326 0.032007
2000 23587 405 0.01717 0.042087
2001 20674 353 0.017075 0.036683
2002 7870 131 0.016645 0.013613
2003 13174 243 0.018445 0.025252
2004 34505 778 0.022547 0.080848
2005 35692 815 0.022834 0.084693
2006 45649 1026 0.022476 0.10
2007 33834 648 0.014335 0.067339
2008 12549 551 0.004064 0.057259
TOPLAM 9623
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Cizelge 2.3’de kamyon cinsi tasitlarda yapilan incelemede; 2007 yili igerisinde
trafikte tescilli 1982 model kamyon sayist 13 935 adettir. 2007 yili igerisinde 1982
model kamyonlardan 50 adedi trafik kazasina karismistir. 2007 yili igerisinde 1982
model kamyonlarin 1000°de 3’1 trafik kazasina karigmistir. 2007 yili igerisinde
toplam 9623 adet kamyon trafik kazasina karigmistir. 1982 model kamyonlarin

toplam kazaya karisan kamyonlar icerisindeki pay1 1000°de 5’tir.

Cizelge 2.3°de; 2007 yili igerisinde trafikte tescilli 1992 model kamyon sayisi 20
223’tlir. 2007 y1li igerisinde trafik kazasina karisan 1992 model kamyon sayisi 279
adettir. 2007 y1il1 icerisinde 1992 model kamyonlarin trafik kazasina karisma yiizdesi
1000°de 13 olarak hesaplanmistir. 2007 y1il1 igerisinde trafik kazasina karisan toplam
kamyon sayist 9623 adettir. 2007 yili igerisinde toplam kazaya karisan kamyon

sayisinin % 2’sini 1992 model kamyonlar olugturmaktadir.

2007 yili igerisinde trafikte tescilli 2005 model kamyon sayis1 35 692°dir. 2007 yili
icerisinde trafik kazasina karigan 2005 model kamyon sayis1 ise 815°dir. 2007 yili
igerisinde 2005 model kamyonlarin 1000°de 22°si trafik kazasina karigmistir. 2007
yilt icerisinde toplam 9623 adet kamyon trafik kazasina karismistir. 2007 yih
icerisinde trafik kazasma karigan kamyonlarin % 8’ini 2005 model kamyonlar

olusturmaktadir.

2007 yili igerisinde trafikte tescilli 2006 model kamyon sayis1 45 649’dur. 2007 yili
icerisinde trafik kazasina karisgan 2006 model kamyon sayist 1026°dir. 2007 yili
icerisinde 2006 model kamyonlarin 1000’de 22’si trafik kazasina karigmistir. 2007
yil1 igerisinde toplam trafik kazasina karigan 9623 kamyonunu % 10’unu 2006 model

kamyonlar olusturmaktadir.

Kamyon cinsi tagitlarda model yilinin eski yada yeni olmasinin, tagitin trafik

kazasina karigmasinda etkisinin olmadig1 ortaya ¢ikmaktadir.



Cizelge 2.4. 2007 yili igcerisinde otobiis cinsi tagitlarin, model yillarina gore trafik

kazasina karisma yiizdeleri [7].

2007 Y1l 2007 Yili
1 Icerisinde Icerisinde Toplam
Trafikte Tescilli | Trafik Kazasina Yiizde kazaya
Otobiis karisan otobiis (M/N) karisan tasit
Model Y1l Sayis1 (N) Sayist (M) icindeki orani
1981 ve oncesi

model yili 1903 124 0.00649113 0.025572
1982 1597 22 0.01377583 0.004537
1983 3169 43 0.01356895 0.008868
1984 3009 34 0.01129944 | 0.007012
1985 2872 52 0.01810585 0.010724
1986 3254 47 0.01444376 | 0.009693
1987 2664 39 0.01463964 | 0.008043
1988 2791 52 0.01863131 0.010724
1989 3040 42 0.01381579 0.008662
1990 5027 56 0.01113984 | 0.011549
1991 4954 78 0.01574485 0.016086
1992 6635 188 0.02833459 0.038771
1993 8276 218 0.02634123 0.044958
1994 5230 110 0.0210325 0.022685
1995 3176 56 0.01763224 | 0.011549
1996 4948 112 0.02263541 0.023098
1997 7947 203 0.02554423 0.041864
1998 8664 280 0.03231764 | 0.057744
1999 6458 303 0.04691855 0.062487
2000 8685 274 0.03154865 0.056506
2001 7235 278 0.03842433 0.057331
2002 2316 96 0.04145078 0.019798
2003 4237 182 0.04295492 | 0.037534
2004 12058 469 0.03889534 | 0.096721
2005 13049 453 0.0347153 0.093421
2006 16972 549 0.0323474 0.113219
2007 13994 429 0.030656 0.088472
2008 7768 60 0.007724 0.012374

TOPLAM 4849

11
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Cizelge 2.4°de 2007 yili igerisinde, otobiis cinsi tasitlarin model bazinda trafikte
tescilli arag sayisi, her bir model yilinin 2007 yili igerisinde trafik kazasina karigsma
yiizdesi ile 2007 yil igerisinde kazaya karigsan biitiin otobiis cinsi tasitlar icerisinde
her bir model yilmin trafik kazasina karigma yiizdesi hesaplanmistir. 2007 yili
igerisinde trafikte tescilli 1982 model otobiis sayis1 1597 adettir. 2007 yil1 igerisinde
meydana gelen trafik kazalarinda trafik kazasina karisan 1982 model otobiis sayis1 22
adettir. 2007 yili igerisinde 1982 model otobiislerin 1000°de 13’1 trafik kazasina
karismistir. 2007 yili igerisinde trafik kazasina karisan toplam otobiis sayisi
4849°dur. 2007 yili igerisinde trafik kazasina karisan biitiin otobiis cinsi tasitlar
icerisinde 1982 model otobiislerin kazaya karisma orani ise 1000°de 4 olarak

hesaplanmustir.

2007 yil icerisinde trafikte tescilli, 1999 model otobiis sayis1 6458 adettir. 2007 yili
icerisinde 1999 model otobiislerin 303 adedi trafik kazasina karismistir. 2007 yili
icerisinde 1999 model otobiislerin 1000°de 46’s1 herhangi bir trafik kazasina
karismustir. 2007 yili igerisinde trafik kazasina karisan toplam otobiis sayisi 4849
adettir. 2007 yil1 icerisinde trafik kazasina karisan tiim otobiislerin % 6’sin1 1999

model otobiisler olusturmaktadir.

2007 yili igerisinde trafikte tescilli 2005 model otobiis sayist 13049 adettir. 2007 yil1
icerisinde 2005 model otobiislerin 453 adedi herhangi bir trafik kazasina karismistir.
2007 yili igerisinde 2005 model otobiislerin % 3’ii herhangi bir trafik kazasina
karismuistir. 2007 yili igerisinde trafik kazasina toplam 4849 adet otobiis trafik
kazasina karigmistir. 2007 yilinda trafik kazasina karigan toplam otobiis sayisinin %

9’u ise 2005 model otobiisler olmustur.

2007 y1ili icersinde trafikte tescilli 2006 model otobiis sayis1 16972 adettir. 2007 yili
icerisinde meydana gelen trafik kazalarinda 2006 model otobiislerin 549 adedi
herhangi bir trafik kazasina karigmistir. 2006 model otobiislerin 1000°de 32’si
herhangi bir trafik kazasina karismistir. 2007 yili igerisinde trafik kazasina karisan
otobiis sayis1 4849 adettir. 2007 yilinda meydana gelen trafik kazalarinda kazaya

karigan toplam otobiis sayisinin % 11’ini 2006 model otobiisler olugturmaktadir.



Cizelge 2.5. 2007 yili igerisinde minibiis cinsi tasitlarin, model yillarina gore trafik

kazasina karisma yiizdeleri [7].

13

2007 Y1l
. [cerisinde
2007 Y1l Igerisinde | Trafik
Trafikte Kazasina Yiizde Toplam
Tescilli Karisan (M/N) kazaya
minibiis minibiis karisan tasit
Model Yili Sayis1 (N) Sayis1 (M) icindeki orani
1981 ve dncesi
model yili 33861 93 0.002747 0.015428
1982 2585 8 0.003095 0.001327
1983 3577 21 0.005871 0.003484
1984 4363 23 0.005272 0.003816
1985 4830 26 0.005383 0.004313
1986 5458 35 0.006413 0.005806
1987 5815 30 0.005159 0.004977
1988 5349 32 0.005982 0.005309
1989 4499 34 0.007557 0.00564
1990 7041 73 0.010368 0.01211
1991 7080 74 0.010452 0.012276
1992 11033 113 0.010242 0.018746
1993 14071 164 0.011655 0.027206
1994 11143 149 0.013372 0.024718
1995 7809 144 0.01844 0.023889
1996 13560 216 0.015929 0.035833
1997 22256 352 0.015816 0.058394
1998 28435 441 0.015509 0.073159
1999 22860 386 0.016885 0.064035
2000 27564 504 0.018285 0.08361
2001 22020 441 0.020027 0.073159
2002 6929 164 0.023669 0.027206
2003 10829 287 0.026503 0.047611
2004 24309 613 0.025217 0.101692
2005 20980 588 0.028027 0.097545
2006 21720 575 0.026473 0.095388
2007 15669 367 0.023422 0.060883
2008 6956 75 0.010782 0.012442
TOPLAM 6028
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Cizelge 2.5°de, 2007 yili igerisinde her bir model yili minibiis cinsi tasitlarin sayisi
verilmistir. Her bir model yilinin trafik kazasina karisma yiizdesi, ve toplam kazaya
minibiis sayist igerisinde her bir model yilinin trafik kazasina karigsma ytizdesi

hesaplanmistir.

2007 yili igerisinde, 1990 model trafikte tescilli minibiis sayis1 7041 adettir. 2007
yilinda meydana gelen trafik kazalarinda 1990 model minibiislerin 73 adedi herhangi
bir trafik kazasina karigmigtir. 2007 yilinda meydana gelen trafik kazalarinda 1990
model minibiislerin % 1’1 herhangi bir trafik kazasina karigsmistir. 2007 yil1 igerisinde
meydana gelen trafik kazalarinda kazaya karigan toplam minibiis sayis1 6028 adettir.
2007 yilinda meydana gelen trafik kazalarinda 1990 model minibiislerin % 1°i

herhangi bir trafik kazasina karigmustir.

2007 yili igerisinde trafik tescilli 2005 model minibiis sayis1 20 980 adettir. 2007 yili
icerisinde meydana gelen trafik kazalarina 2005 model minibiislerin 588 adedi
herhangi bir trafik kazasina karigmistir. 2007 yili igerisinde meydana gelen trafik
kazalarinda 2005 model minibiislerin % 2’si herhangi bir trafik kazasina karigmistir.
2007 yihi igerisinde trafik kazasina karigan toplam minibiis sayis1 6028 adettir. 2007
yil1 igerisinde trafik kazasina karisan toplam minibiis sayisinin % 9’unu 2005 model

minibiisler olusturmaktadir.

2007 yili igerisinde trafikte tescilli 2006 model minibiis sayis1 21 720 adettir. 2006
model minibiislerin 575 adedi herhangi bir trafik kazasina karigmistir. 2007 yih
icerisinde trafik kazasina karigan 2005 model minibiis sayis1 % 2 oranindadir. 2007
yil1 igerisinde trafik kazasina karigan biitiin minibiis cinsi tagitlarin ise % 9’unu 2005

model minibiisler olusturmaktadir.

Tiim bu sonuglardan hareketle; bir tasitin herhangi bir trafik kazasina karigmasinin,
(6liimlii-yaralanmalr yada maddi hasarli kaza) tasitin model yasina bagl olmadigi

tespit edilmistir.
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Cizelge 2.6. 2007 Y1l1 TUIK verilerine gore en fazla kazaya karisan tasit model yil1

2007 Yili Iginde TUIK Verilerine Gore En Fazla Kazaya
Tasit cinsi Karisan Model Y1ili
Otomobil 2006
Minibiis 2005
Kamyon 2005
Kamyonet 2006
Otobiis 1999

Cizelge 2.6’da otomobil, minibiis, kamyon, kamyonet ve otobiis cinsi tasitlarda en
fazla kazaya karisan tasit model yilinin tespiti i¢in; Cizelge 2.1, Cizelge 2.2., Cizelge
2.3 Cizelge 2.4 ve Cizelge 2.5’deki veriler sonucu en fazla kazaya karisan tasit
model yillar1 hesaplanmgtir. 2007 yilinda TUIK tarafindan yayinlanan veriler

kullanilmistir.

Cizelge 2.6°da TUIK den alman 2007 kaza istatistiklerinde, tasit cinslerine gore en
fazla kazaya karigsan model yili tespit edilmistir. 2007 yili icerisinde herhangi bir
kazaya en fazla 2006 model otomobiller (1 yasinda otomobil) karigmistir. 2005
model minibiisler, 2007 yilinda yayimlanmis istatistikte en fazla kazaya karigan
minibiis modeli olmustur. 2007 yilinda kamyon cinsi tasitlarda en fazla 2005 model
kamyonlar trafik kazasma karigmigtir. Kamyonet cinsi tasitlarda ise 2007 yili

icerisinde 2006 model kamyonetler en fazla kazaya karigsan model yil1 olmustur.

Otobiis cinsi tasitlarda ise en fazla 1999 model otobiisler trafik kazasina karismustir.
Yapilan degerlendirmeler sonucu trafik kazalarina yeni model araglarin daha fazla

karistig1 ortaya ¢ikmaktadir.
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Cizelge 2.7. 2007 y1l1 ile 2008 y1l1 6liimlii yaralanmali trafik kazasina karigan
motorlu araclarin cinslerine gore karsilastirmasi [2].

Artig /Azalig

Tasit Turi 2007 Yiizde 2008 Yiizde Adet Oran

%
Otomobil 69 470 % 50 68 709 % 51 -761 -1.1
Kamyonet 21149 % 15.2 19653 | % 14.4 -1.496 | -7.1
Kamyon,Cekici, 11655 % 8.4 11442 % 8.4 -213 -1.8
Tanker
Minibiis 6778 % 4.8 6791 % 5 13 0.2
Otobiis 4729 % 3.4 4785 % 3.5 56 1.2
Motosiklet 19917 % 14.3 19654 | % 14.4 -263 -1.3
Bisiklet 2626 % 1.8 2602 % 1.9 -24 -0.9
Traktor 1103 % 0.7 993 % 0.7 -110 -10
Diger 954 % 0.6 968 % 0.7 14 1.5
TOPLAM 138 381 100 135 597 100 -2784 -2

Cizelge 2.7°deki veriler Trafik Hizmetleri Baskanligi’nin 2008 yili raporundan
alinmistir. 2007 yili igerisinde toplam trafik kazasina karisan ara¢ sayisinin, 2008
yilinda azaldig: tespit edilmistir. 2007 yili ile 2008 yili farki 2784 ara¢ kazaya
karismamustir. Tiirkiye’de 2008 yilinda ara¢ muayene hizmetinin baglamasiyla, 2008
yili istatistikleri sonucu Oliimlii yaralanmali trafik kazasina karisan her bir cins
motorlu karayolu tasit1 sayisinda genel olarak azalma oldugu dikkat ¢ekmektedir. En
fazla traktoér cinsi tasitlarin % 10 oraninda trafik kazalarina karisma ylizdesi

azalmustir.

2007 yil1 ile 2008 yil1 kaza verileri karsilagtirildiginda; toplam kazaya karisan tasit
sayisinin % 50’sinin otomobil cinsi tasitlar olusturmaktadir. % 15’ini kamyonet cinsi
tagitlar olusturmaktadir. Kamyon, ¢ekici, tanker cinsi tasitlar trafik kazalarina karisan
tagit sayisinin % 8.4’linii olusturmaktadir. Minibiis cinsi tasitlar, trafik kazalarina
karisan tasit sayisinin % 5’ini olusturmaktadir. 01.01.2008 tarihinden sonra
Tiirkiye’de araclarin muayenelerini yapmaya baslayan ara¢ muayene istasyonlarinin
devreye girmesiyle, yaklasik 12 ayda trafik kazalarina karisan tasit sayisinin, genel

toplamda % 2 olarak azaldig1 tespit edilmistir.
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Cizelge 2.7°de 2007 yil1 i¢erisinde 6liimlii yada yaralanmali, trafik kazasina karigmis

araclarin % 50 si otomobillerden olusmaktadir.

Cizelge 2.8’de Trafik Hizmetleri Baskanlig1 tarafindan hazirlanan son 10 yila ait

trafik kazalarinin tiirlerine gore dagilimi asagidaki ¢izelgede aciklanmustir.

Cizelge 2.8. Son 10 yila ait trafik kazalarinin tiirlerine gore dagilimi [2].

Yillar Oliimlii Yaralanmali Maddi hasarli Toplam
kaza sayis1 kaza sayis1 kaza sayis1 kaza sayis1
1999 3295 60 220 374 823 438 338
2000 2994 62 295 401 096 466 385
2001 2312 52 848 354247 409 407
2002 2221 52525 352 357 407 103
2003 2120 53983 366 169 422272
2004 2354 61239 431 226 494 819
2005 2535 69 659 497 831 570 025
2006 2586 76 591 585362 664 539
2007 2671 84 295 662 490 749 456
2008 2258 82361 323 653 408 272

Cizelge 2.8’de Tiirkiye geneli kaza oranlar1 incelendiginde 2007 yilinda toplam 749
456 trafik kazasi, 2008 yilinda 408 272 trafik kazasi olmustur. 01.04.2008 tarihinden
itibaren maddi hasarla sonuglanip taraflarin anlastigi trafik kazalarma trafik
gorevlileri miidahale etmediginden, 2008 yil1 toplam kaza sayist ile maddi hasarli
kaza sayist diger yillarla karsilastirildiginda daha az goriilmektedir. 2007 yili ile
2008 yil1 karsilastirildiginda, 2007 yilinda 2671 6limlii kaza, 2008 yilinda ise 2258
Olimli kaza meydana gelmistir. 2007 yilinda 84295 yaralanmali kaza meydana
gelmis, 2008 yilinda ise 82361 adet yaralanmali kaza meydana gelmistir. 2007 yili
ile 2008 y1l1 kaza sayilar1 karsilagtirildiginda 6liimlii kaza sayis1 ve yaralanmali kaza

sayisinin azaldig tespit edilmistir.



Cizelge 2.9. 2007-2008 yil1 trafik kazalar1 karsilagtirmasi [2].
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Oliimlii | Yaralanmali | Maddi Hasarl: | Toplam Olii Yarali
Yillar Kaza Kaza Sayisi Kaza Sayis1 Kaza Sayisi Sayist
Say1s1 Sayisi
2007 2671 84295 662490 749456 3459 149140
2008 2258 82361 323653 408272 2940 144536
Fark -413 -1934 -338837 -341184 -519 -4604
Fark % % 15.5 % 2.3 % 51.1 % 45.5 % 15 % 3.1

Cizelge 2.9’da Emniyet Genel Miidiirligi’nlin yayimladigi 2008 yilindaki veriler

incelendiginde; 2007 yili ile 2008 yili karsilastirildiginda, oliimlii kaza sayisi,

yaralanmali kaza sayisi, 0lii ve yarali sayisinin azaldig tespit edilmistir.
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Sekil 2.1. Yillar itibariyle 6liimlii kaza sayisi

Sekil 2.1°de oliimlii kaza sayis1 grafigi incelendiginde; 2003-2007 yillar1 arasinda

olimlii kaza sayis1 siirekli artis gosterirken, 2007 yilindan 2008 yilina gegerken

olumli kaza sayisinin azaldigir goriilmektedir. Araglarin her bir noktasinin kontrol

edildigi ara¢ muayene istasyonlarinda araclarla ilgili kusurlar tespit edilmekte, agir

kusurlu, emniyetsiz araclara vize verilmemekle birlikte trafik giivenligine katki
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saglanmis, 1 yil icerisinde Sliimlii kaza sayis1 azaltilmistir. Cizelge 2.9’da Sliimli
kaza sayisinin % 15.5 oranindaki azalma 1 yil igerisinde ortaya ¢ikan azalmadir.
Sekil 2.1°de, 1999 yilindan itibaren 10 yillik siirecteki minimum 2120 Sliimlii kaza
sayisinin oldugu 2003 yilina, 2258 kaza sayisi ile 2008 yilinda ¢ok yaklasilmustir.
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Sekil 2.2. Yillar itibariyle yaralanmali kaza sayis1

Sekil 2.2°de yaralanmali kaza sayilarina gore grafik incelendiginde; 2001 yilindan
itibaren 2007 yilina kadar yarali sayis siirekli artmistir. 2008 yilinda meydana gelen

trafik kazalarinda yarali sayisinin azaldigi tespit edilmistir.



20

Maddi hasarli kaza sayisi
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Sekil 2.3. Yillar itibariyle maddi hasarli kaza sayisi

Sekil 2.3’de Trafik Hizmetleri Baskanligi’nin hazirladigi 2008 yilina ait raporda yer

alan bilgilere gore 2008 yilinda meydana gelen maddi hasarli kaza sayisinda azalma

oldugu tespit edilmistir.

01.04.2008 tarihi itibariyle,

trafik kazalar1 meydana

geldiginde, taraflarin anlagsmasi halinde emniyet personeli miidahale etmemekte,

dolayist ile maddi hasarli kaza sayilar1 kayit altina alinmamaktadir. Bu nedenle 2008

yilinda maddi hasarl kaza sayis1 ¢ok az goziikmektedir.

Cizelge 2.10’da 6limlii-yaralanmali trafik kazalarina neden olan kusurlar asagidaki

cizelgede verilmistir.

Cizelge 2.10. Oliimlii-yaralanmali trafik kazalarina neden olan unsurlar [2].

Yil Kusur Stiriicii Yaya Yolcu Yol Arag Toplam
Adet 98 679 13 159 364 234 1041 113 477
2007 Oran 87.24 11.63 0.32 0.21 0.92 100
Adet 91 843 12 390 321 181 269 105 004
2008 Oran 87.73 11.84 0.31 0.17 0.26 100
Adet -6836 -769 -43 -53 =772 -8430
Fark Oran -6.9 -5.8 -11.8 -22.6 -74.2 -7.5
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Cizelge 2.10°da 2007 yili ile 2008 yil1 6liimlii-yaralanmal1 trafik kazalarina neden
olan unsurlar incelendiginde, en fazla % 74.2 oraninda ara¢ kusurundan kaynaklanan
trafik kazalarinin azaldigi ortaya c¢ikmaktadir. Ara¢ kusurlarindan dolayi olusan
kazalarin % 74.2 oraninda azalmasi, ara¢ muayene istasyonlarinda araglarda agir
kusur ve emniyetsiz kusurlarin giderilmesiyle miimkiindiir. 2008 yili igerisinde,
Oliimlii-yaralanmali kaza sayisinin azalmasi 6lii sayis1 ve yarali sayisinin azalmasi,
trafik kazalarina neden olan unsurlar ¢ercevesinde degerlendirildiginde, trafik

kazalarinin azalmasindaki ana unsur ara¢ kusurunun azalmasi ile agiklanabilir.

Cizelge 2.11. 2007 yilinda EGM’nin yaymladigi, trafik kazalarinda ara¢ kusur
durumlar [8].

. Kaza
grgf;f:rlt Sehir i¢i Sehir disi Toplam
sayl % say1 % say1 %

Kusurlu fren 53 21.46 19 2.39 72 6.92
Kusurlu rot 28 11.34 34 4.28 62 5.96
Kusurlu makas 2 0.81 3 0.38 5 0.48
Saft kirilmasi 1 0.40 8 1.01 9 0.86
Sanziman-vites arizasi 8 3.24 4 0.50 12 1.15
Aks kirtlmasi 26 10.53 49 6.17 75 7.20
Kusurlu direksiyon 4 1.62 13 1.64 17 1.63
Kusurlu Far 6 2.43 5 0.63 11 1.06
Diger Isik 1 0.40 4 0.50 5 0.48
Lastik patlamasi 70 28.34 598 75.31 668 | 64.17
Kusurlu Kap1 25 10.12 1 0.13 26 2.50
Kusurlu Klakson 0 0 4 0.50 4 0.38
Cam Silecegi 0 0.00 0 0.00 0 0.00
Diger Aksam Eksikligi 23 9.31 52 6.55 75 7.20
TOPLAM 247 100 794 100 1041 100

Cizelge 2.11’de EGM’den alinan trafik kazalarinda aracin teknik O6zelliklerinden
dolay1 kaynaklanan ara¢ kusurlarina bakildiginda; sehir i¢inde ve sehir disinda
olusan kazalarin en fazla lastik patlamasindan dolay1 oldugu tespit edilmistir. Lastik
patlamasi sehir icinde olusan kazalarda en fazla % 28.34’liikk orana sahiptir. Sehir

disinda olusan kazalarda ise en fazla % 75.31 oranina sahiptir.
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Cizelge 2.12. 01.12.2009 tarihine kadar olan ara¢ muayeneleri sonucu ortaya ¢ikan

ilk 30 agir kusur
Tespit Sayisi

Uzun Huzmeli Far: ayari ¢ok ylksek/dUsik, yénu hatali. 611 846
Arka Servis Freni: fren etkisi farki kabul edilebilir dizeyde degil (%30'dan
daha buyik). 502 000
Sol/Sag On Fren Hortumlari: hasarli. 193 610
Yangin Sondiurme TUpu: yok/eksik. 177 456
El Freni: frenleme etkisi yeterli degil. 171 336
ilk Yardim Cantasi: yok. 152 620
Fren Lamba(lar): kismen yanmiyor/pozisyonu hatall. 145 512
Cam Yikama Sistemi: galigmiyor. 137 866
Motorlu Arag Trafik ve/veya Tescil Belgesi: okunamiyor/yipranmis/muayene
kasesi igin yer yok. 118 856
Far Cami/Reflektér: yok/yanimis/hasarli/igi nemli/sizdiriyor 113 233
On Sol Tekerlek Yataklama Rulmani: gok fazla bosluk. 105 449
On Servis Freni: fren etkisi farki kabul edilebilir dizeyde degil (%30'dan daha
buyik). 92 759
On Sag Tekerlek Yataklama Rulmani: gok fazla bogluk. 91 733
Sinyal Lambalari: kismen yanmiyor/én/arka/yan lambalarin pozisyonu hatall. 90 967
Fren Lamba(lari): tamamen yanmiyor 88 708
Koltuk(lar): dogru monte edilmemig/baglantilar pasli/dayama mesnedi
kiriimig/onaysiz/hasarli 78 821
On, Arka Kemer(ler): yok. 72 191
Yakit/Gaz Borulari: uygun olarak serilmemis/uygun monte edilmemis. 70 641
Sol/Sag Arka Fren Hortumlari: sag hasarli. 69 279
Yakit/Gaz Deposu: donanim/donanim kapaklari hasarli/havalandirma
bozuk/yok. 68 687
Sol/Sag Arka Fren Hortumlari: sol hasarli. 68 066
Orta ve Sol/Sag Arka Fren Hortumlari: hasarli 66 618
Arac rengi Motorlu Arag¢ Trafik ve/veya Tescil Belgesinde belirtilen renkle ayni
degil. 66 491
Park Lamba(lari): yok/bazilari yanmiyor. 66 347
Lastikler: profil derinlik siniri agilmig 60 395
Yangin Sondiurme TupuU: yok 59 009
On, Arka Kemer(ler): kemer kilidi/kilitleri bozuk. 58 469
Fren lamba(lar): kismen yanmiyor 50 563
Fren Regilatéri: calismiyor. 49 019
Lastik Hasar(lar1): lastigin dis ylzeyi iskelete kadar aginmis. 44 053

Cizelge 2.11’de EGM’den alian veriler incelendiginde, 2007 yilinda meydana gelen

trafik kazalarinda ara¢ kusurlarinda en fazla lastik patlamasi ile ilgili kusur tespiti

yapilmistir. Ancak Cizelge 2.12°de, 01.12.2009 tarihine kadar yapilan arag

muayenelerinde ilk 30 agir kusur igerisinde lastik ile ilgili agir kusur tespiti son

siralarda yer almaktadir.
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Bunun nedenin ise, Cizelge 2.13 ve Cizelge 2.14’de yer alan Ulastirma
Bakanligi’'nca hazirlanan ve ara¢ muayene istasyonlarinda da araglarin kusur
tespitlerinde kullanilan kusurlar tablosunun lastik ile ilgili kisminin bir boliimiinde;
lastik profil derinligi ile ilgili kisimda lastik profil derinliginin sinirda olmasi, lastik
stirtlinme yiizeyinin ayni oranda asinmamis olmasi1 durumu, lastik hasarlar1 kisminda;
lastik profili uygun olmayan sekilde yeniden acgilmasi, doku kirilmasi, yanak
kisminda balon olugmasi, lastik eskimis olmasi gibi kusurlarin hafif kusur olarak

degerlendirilmesinden kaynaklandig1 tahmin edilmektedir.

Cizelge 2.13. Lastik profil derinligi ile ilgili baz1 kusurlar [9].

Lastik profil derinligi: lastik siirtlinme ylizeyi ayni1 oranda asinmamis | Hafif kusur

Lastik profil derinligi: sinirda Hafif kusur

Cizelge 2.14. Lastik hasarlar ile ilgili kusurlar [9].

Lastik hasar(lar1): lastik dis ylizeyinde asinma baslamis Hafif kusur
Lastik hasar(lar1): lastik profili uygun olmayan sekilde yeniden Hafif kusur
acilmis

Lastik hasar(lar1): lastige batan yabanci maddeler var Hafif kusur
Lastik hasar(lar1):

a-eskimis Hafif kusur

b-ylizey catlamalart mevcut

Lastik hasar(lar1): ylizeyde doku kirilmas1 var Hafif kusur

Lastik Hasar(lar1):

a-doku kirilmas1 mevcut

b-hasar olusmus

c-yanak kisminda balon olugmasi.

Hafif kusur

Yapilan calismada, Cizelge 2.13 ve Cizelge 2.14°de yer alan Ulastirma Bakanliginca
hazirlanan kusurlar tablosunun lastik ile ilgili kisminin bir boliimiinde; lastik ile ilgili
bazi hafif kusurlarin agir kusura ¢evrilmesi onerilmektedir. Bu kusurlar, agir kusur
olarak addedilse ve ara¢c muayene istasyonlarinda bu eksiklikleri bulunan araglarin

muayenesi onaylanmayip, bu eksikliklerin giderilmesi saglansa trafik kazalarinda
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ylksek oranda pay1 olan lastik patlamasi ara¢ kusurunun azalacagi, dolayisiyla trafik

kaza sayisinin azalacagi tahmin edilmektedir.

Ayrica Ulastirma Bakanligi’nca hazirlanan kusurlar tablosundan yapilan incelemede,
ara¢ muayene istasyonlarma gelen araglarin lastik yasina bakilmadigi tespit
edilmistir. Arag muayene istasyonlarinda araglarin lastik yasina da bakilmasi tavsiye
edilmektedir. Ciinkii Cizelge 2.11°de 2007 yili kaza verilerinde lastik patlamasindan
dolay1 olusan kaza oranmi ¢ok yiiksektir ve arag muayene istasyonlarinda, araglarin
lastikleri iyi incelenmeli, lastigi iyi olmayan araglara gecit verilmemelidir. Bu

yontemle de trafik kazalarinin yiiksek oranda azalacagi tahmin edilmektedir.

Ulastirma Bakanligi’nca hazirlanan mevcut kusurlar tablosuna gére; Ornegin; her
hangi bir arag, aracin muayenesi i¢in ara¢ muayene istasyonuna geldiginde, lastikleri
kontrole girdiginde lastik profil derinligi sinirda ¢ikarsa ve bu aracin baska agir kusur
ve emniyetsiz kusuru yok ise, lastik profil derinliginin sinirda olmas1 durumu hafif
kusur olarak addedildiginden, aracin muayenesi onaylanmaktadir. Bu ara¢ sahibi
minimum 1 yi1l boyunca ara¢ muayene istasyonuna gelmemekte ve lastik profil
derinligi sinirda iken de, siirekli aracin1 kullanmaya devam etmekte giderek lastik

kullanim 6mrii azalmakta trafik kazalarina davetiye ¢ikarilmaktadir.

Yapilan tespitlerde, Cizelge 2.13 ve Cizelge 2.14°de yer alan lastik ile ilgili hafif
kusur olarak degerlendirilen kusurlarin, agir kusur olarak degistirilmesi
onerilmektedir. Cizelge 2.11°de yer alan, % 28.34 oraninda lastik patlamasindan
dolay1 sehir i¢inde olusan kazalarin ve % 75.31 oraninda lastik patlamasindan dolay1

sehir disinda olusan kazalarin azalacagi tahmin edilmektedir.
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3. ARACLARIN YOLA ELVERISLILIKLERI VE TRAFIiK KAZALARININ
AZALTILMASINDA ARAC MUAYENELERININ FONKSIYONLARI

Arac¢ muayeneleri trafik giivenligi agisindan biiylik 6nem arz etmektedir. Tasitin belli
periyotlar da muayene edilmesi, muayene edilmemis tasitlara ise yaptirim
uygulanmasi gerekmektedir. Karayollarinda trafik giivenliginin saglanmasi, dort ana
hizmet faaliyetinin birbirleri ile uyumlu bir sekilde siirdiiriilmesi ile miimkiin olacag,

Emniyet Genel Miudiirliigii tarafindan yapilan ¢aligmalarda belirtilmektedir [2].

Trafik giivenliginin saglanmasinda trafik literatiiriinde, 4E faktorii gibi bir etki
oldugu; altyapt ve miihendislik (engineering), egitim (education), denetleme
(enforcement), ilk ve acil yardim (emergency) bilinmektedir. Altyap1 ve miithendislik
hizmetleriyle tasitin glivenli bir sekilde seyredebilmesi icin, yol, kavsak, alt ve iist
gecit, yaya kaldirimi, park yeri ve isaretlemeler gibi her tiirlii yap1 ve isaretlemenin
uygun standartlarda olmasi gerekmektedir. Egitim hizmetleriyle, trafik egitimi,
siiriicii egitimi, yaya egitimi, yolcu egitimi, denetim personelinin egitimi gibi
egitimleri kapsamaktadir. Denetim hizmetleri, yol kullanicilarinin, trafik kural ve
isaretlerine uymalar1 saglanmaktadir. Ilk ve acil yardim hizmetleriyle meydana gelen

trafik kazas1 sonucunda kazazedelere yapilacak ilk ve acil miidahaleyi kapsamaktadir

[2].
Tiirkiye’de saglanan ulasimin, % 95 oraninda karayoluyla yapildig: istatistiklerde yer
almaktadir. Bu nedenle, karayolunda seyreden araglarin muayenelerinin zamaninda

yapilmis olmast trafik giivenligi, can ve mal gilivenligi agisindan ¢ok dnemlidir.

Cizelge 3.1. 2007-2008 y1l1 Kaza kusur oranlar1 karsilastirmasi

Yil Yiizde Stiriicti Yaya Yolcu Yol Arag
2007 % 87.24 11.63 0.32 0.21 0.92
2008 % 87.73 11.84 0.31 0.17 0.26
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Cizelge 3.1°de 2007 yili ve 2008 yili trafik kazalarinda kaza kusur oranlari
karsilagtirildiginda, siiriicii kusuru yine % 87 civarinda, yaya kusuru % 11 civarinda,
yolcu kusuru ise % 0.3 civarinda kalmakta, yol kusurunun % 0.21 ‘den % 0.17 ‘ye
diistiigii, ancak en yiiksek oranda ara¢ kusurunun % 0.92’den % 0.26’ya diistigi
goziikkmektedir. 2008 yilinda hizmet vermeye baslayan arag muayene istasyonlarinda
araclarda tespit edilen agir kusur ve emniyetsiz kusurlar azaltildigindan, trafik
kazalarinda ara¢ kusur paymnin 2008 yilinda azaldigi goéziikmektedir. 2007 yili ile
2008 yili kusur tespitleri degerlendirildiginde % 66 oraninda ara¢ kusuru
azaltilmistir. Ancak yapilan arastirmalarda, diinya ortalamalarina bakildiginda, arag

kusurlarindan dolay1 olusan kaza oranlarinin % 7 ile % 12 arasinda degistigi

belirtilmektedir.

Cizelge 3.2. 2000-2008 y1l1 kaza kusur dagilimi [2].

Yillar Stirticii (%) | Yaya (%) | Yolcu (%) | Yol (%) | Arag (%)
2000 96.21 2.49 0.17 0.67 0.46
2001 96.82 2.38 0.16 0.32 0.32
2002 96.99 2.48 0.12 0.16 0.25
2003 97.29 2.16 0.13 0.17 0.25
2004 97.46 2.08 0.10 0.15 0.21
2005 97.68 1.98 0.05 0.14 0.15
2006 98.10 1.28 0.13 0.17 0.32
2007 87.24 11.63 0.32 0.21 0.92
2008 87.73 11.84 0.31 0.17 0.26

Cizelge 3.2’de 2000-2008 yillarinda olusan trafik kazalarinda siiriicii, yaya, yolcu,
yol ve ara¢ kusurlarinin yiizdesi goziikmektedir. Trafik Hizmetleri Baskanligi’nin
yayinladigi istatistik de, 2000-2008 yillar1 arasinda arag¢ kusurlarindan dolay1 olusan

kazalarin % 0.15 ile % 0.92 arasinda degistigi géziikmektedir.
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Diinya ortalamalar1 ile Tirkiye’de yayinlanan istatistikler karsilastirildiginda,

Tiirkiye’de ara¢ kusurlarindan dolay1 olusan kazalarin daha fazla oranda oldugu,

gercegi yansitmadigi tahmin edilmektedir. 2000-2008 yillar1 arasinda meydana gelen

trafik kazalarinda ara¢ kusur paymnin % 1 oraninda bile géziikmemesinin nedeninin,

Tirkiye’de kaza sonrasi tespit yapmaya giden yetkili kiginin, siiricii kusurlar ile

ara¢ kusurlarim1 tam ayirt edemediginden kaynaklandigi diisliniilmektedir. Trafik

kazas1 meydana geldiginde, kazanin olustugu yere emniyet personeli disinda, tasit

bilgisi olan yetkili bir kisinin de gitmesi dnerilmektedir.

Tiirkiye’de 1999-2008 verileri arasinda trafikteki ara¢ sayisina bagli olarak oli

sayis1-Oliimlii-yaralanmali kaza sayis1 verilerinin incelenmesi

Cizelge 3.3. 1999-2008 yillar1 arasinda kaza sayilar [2].

(A) Oliimlii (B) (B)/(A)
Yillar Motorlu kaza Yaralanmali | Toplam %
Tasit Sayis1 | sayist | kaza sayis1 | (Olm-Yarl.)
1999 8591 343 3295 60 220 63 515 0.73
2000 8 795 692 2994 62 295 65 289 0.74
2001 9061 938 2312 52 848 55160 0.60
2002 9274 780 2221 52525 54 746 0.59
2003 9538676 2120 53983 56 103 0.58
2004 10236 357 | 2354 61 239 63 593 0.62
2005 11145826 | 2535 69 659 72 194 0.64
2006 12227393 | 2586 76 591 79 177 0.64
2007 13022945 | 2671 84 295 86 966 0.66
2008 13765395 | 2258 82361 84 619 0.61
Cizelge 3.3°de Trafik Hizmetleri Baskanligi’nca yayimlanan istatistik

incelendiginde; 2008 yil1 igerisinde toplam 13 765 395 arag trafikte kayithdir. 2007

yilindan 2008 yilina gecerken trafikte tescilli motorlu arag sayisi artmasina ragmen,

Oliimlii ve yaralanmali kaza sayisinin azaldigi ortaya ¢ikmaktadir.
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2000-2008 yillart aras1 6liimlii-yaralanmali kaza olusumunda kusurlar incelendiginde
(Cizelge 3.2); Tiirkiye’de en fazla kusurun siiriicii kusurlarindan dolay1 6limlii-
yaralanmali kazalarin olustugu ortaya c¢ikmustir. 2000-2008 yillar1 aras1 genel
istatistik degerlendirildiginde; siiriici ve yayalarin, Oliimli-yaralanmali kaza
olusumunun engellenmesi i¢in egitilmeleri sarttir. 2008 yilinda 6liimlii-yaralanmali
kaza sayisinin azalmasinda; 6liimlii-yaralanmali kazalarin meydana gelmesinde 5 ana
kusurdan en fazla ara¢ kusurlarinin azaltilmasiyla (Cizelge 3.2) kazalarin azaldigi
ortaya ¢ikmaktadir. Tiirkiye’de motorlu tasit sayisinin artisi ile birlikte, trafik kaza
sayisinin artmast kac¢inilmazdir. Ancak 2008 yilinda oOliimli-yaralanmali kaza
sayisinin azalmasinin sebebi; 2008 yili icerisinde ara¢g muayene hizmetinin girmesi,
eski model araglarin (kamyon-c¢ekici-tanker-minibiis) piyasadan cekilmesi olarak

degerlendirilmektedir.

Cizelge 3.3’de Tiirkiye’de 1999-2008 yillar1 arasinda yayimlanan istatistikler
degerlendirildiginde; motorlu tagit sayisinin artmasiyla Oliimciil kazalarin 2003
yilindan itibaren degisen oranlarda artig1 gdzlenirken, 2008 yilinda ilk kez bir diisiis
goziikkmektedir. 2008 yilinda hizmet vermeye baslayan arag muayene istasyonlarinda
tagitlarin =~ zamaninda  teknik  kontroliiniin  yapilarak,  siirliciiniin = de
bilin¢lendirilmesiyle, 6liimlii ve yaralanmali kazalarin zaman igerisinde azalacagi

tahmin edilmektedir.

Cizelge 3.4. 2007-2008 Trafik kazas1 sayisal verileri.

2007 yili 2008 yilt | Azalma Oran
Kusurlar (aragtan dolay1) 1041 269 772 % 74.2
Kazaya karisan tasit sayisi 138 381 135 597 2784 % 2
Oliimlii-yaralanmal1 kaza sayis1 86966 84619 2347 % 2.7
Toplami

Cizelge 3.4’de 2007 yili ile 2008 yili trafik kazasi sayisal verileri incelendiginde,
ara¢ kusurlarindan dolayr olusan kazalarin % 74.2 oraninda azaldigi, 2008 yilinda
2784 tasit 2007 yilina oranla trafik kazasina karismamistir. 2007 yili ile 2008 yili

arasinda % 2 oraninda trafik kazasina karisan tasit sayis1 azalmstir.
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Cizelge 3.5. Almanya-Tiirkiye-Ingiltere kaza degerlendirmeleri (2006 y1l1) [2].

Karayolu
Oliimlii Arag Sayis1 Olii Sayist Tasima (%)
Yaralan. Niifus
Kaza Say1s1 Olii Sayis1 Bin Bin Yiiz Bin
Ulke Say1st (1000) Bin kisiye kisiye araca diisen Yolcu
diisen diisen

Almanya 328 000 5091 82438 | 55239 670 6.2 9.2 83
Tiirkiye 96 147 4633 72520 | 10903 150 6.4 42.5 95
Ingiltere 194 200 3297 60393 | 33612 557 5.5 9.8 82

Cizelge 3.5’de Trafik Hizmetleri Bagkanligi’ndan alinan veriler incelendiginde, 2006
yilinda Almanya, Tiirkiye ve Ingiltere’de meydana gelen trafik kazalar1 sonuglart
karsilastirildiginda, Almanya’da 55 239 000 arag¢ kayith iken, olusan trafik
kazalarina baktigimizda 328 000 oOliimlii-yaralanmali trafik kazast meydana
gelmigtir. Almanya’da 1000 kisiye diisen 0lii sayisi ise 6.2°dir. Tiirkiye’de ise 1000

kisiye diisen 0lii sayis1 6.4’ tir.

Cizelge 3.5 incelendiginde; Almanya’daki ara¢ sayisi Tiirkiye’deki ara¢ sayisinin 5
kat1 olmasina ragmen meydana gelen trafik kazalarinda, 100 000 araca diisen 6lii
sayisinin Tiirkiye’de ¢ok daha fazla oldugu tespit edilmistir. Olusan trafik kazalar
sayisina bakildiginda, Almanya ve Ingiltere’de olusan trafik kaza sayisi, Tiirkiye’de
olusan trafik kazalarindan ¢ok daha fazla olmasina ragmen, 6lii sayis1 birbirine ¢ok

yakindir.

Almanya ve Ingiltere’de 100 000 araca diisen 6lii say1s1 9 kisi iken, trafik kazalarinda
Tiirkiye’de 100 000 araca diisen 6lii sayis1 43 kisi olmustur. 2006 yilinda yayimlanan
istatistiklerde Tiirkiye’de ara¢ basima &lii sayisi, Almanya ve Ingiltere’ye gére daha

yiiksek oldugu tespit edilmistir.
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Cizelge 3.6. 2007-2008 yili Almanya-Tiirkiye-ingiltere minimum yolcu tasima

kapasitesi
Yolcu | Min.Yolcu
2006 yilindaki | Tasima | Sayist Tasit Sayisi | Tasit Bagina
Ulke Niifus (N) Yiizdesi | (NY(Y) (T) Kisi
(Y) MN)*(Y) /(T)
Almanya 82 438 000 % 83 68 423 540 55239000 1.23
Tiirkiye 72 520 000 %95 | 68894000 | 10903000 6.31
Ingiltere 49 522 260 %82 149522260 | 36612000 1.47

Cizelge 3.6’da Tiirkiye-Almanya ve Ingiltere’de, karayolunda yolcu tasima yiizdeleri

EGM’den almip karsilagtinnlmigtir. Yapilan hesaplamalarda, Tiirkiye’de bir arag

icerisinde ortalama 6 kisi, Almanya da 1 kisi ve Ingiltere’de de 1 kisi seyahat ettigi

tespit edilmistir. Tiirkiye’de 1 arag icerisinde ¢ok fazla sayida kisi seyahat ettiginden,

herhangi bir trafik kazas1 meydana geldiginde, 6lii sayis1 yiliksek oranda olmaktadir.

100 000 araca diisen oOli sayisinin en fazla Tiirkiye’de olmasinin sebebinin,

Tirkiye’de ara¢ icinde ¢ok fazla yolcu tasinmasi olarak goriilmektedir. Almanya ve

Ingiltere’de 1 arag igerisinde tasmnan yolcu sayismin birbirine yakin oldugu tespit

edilmistir.



Cizelge 3.7. Trafikte kayith tasit sayilar1 ve kazaya karisma sayilar1 [10].

yil Toplam® Otomobil Otobiis Minibiis
Trafik
Trafik Trafik kazasina Trafik
kazasina kazasina karisan kazasina
karisan tasit Kayith Tagit | karisan tasit Kayith Tasit tasit Kayith Tasit | karisan tasit

Kayith Tasit Sayisi sayisl Yizde Sayisi sayisl Yizde Sayisi sayisl Yizde Sayisi sayisl Yizde
2001 8 521 956 767 358 9 4 534 803 518 225 11.4 119 306 32 440 27 239 381 46 892 19.5
2002 8 655 170 763 473 8.8 4 600 140 499 198 10.8 120 097 36 665 30 241 700 49 112 20.3
2003 8 903 843 795 260 8.9 4 700 343 514 148 10.9 123 500 37916 30 245 394 51 870 21
2004 10 236 357 932 111 9.1 5400 440 592 157 10.9 152 712 44 311 29 318 954 56 808 17.8
2005 11 145 826 1055 113 9.4 5772 745 672 866 11.6 163 390 49 010 30 338 539 57 670 17
2006 12 227 393 1232 537 10 6 140 992 744 403 12 175 949 53 978 30.6 357 523 67 201 18.7
2007 13 022 945 1 395 997 10.7 6 472 156 847 270 13 189 128 56 040 29.6 372 601 74 362 19.9

Kamyon Kamyonet Motosiklet Diger™
Trafik
Trafik Trafik kazasina Trafik
kazasina kazasina karisan kazasina
karisan tasit Kayith Tasit | karisan tasit Kayith Tasit tasit Kayith Tasit | karisan tasit

Kayith Tagit Sayisi sayisl Yizde Sayisi sayisl Yizde Sayisi sayisl Yizde Sayisi sayisi ¥ Yizde
2001 396 493 43 337 10.9 833 175 99 209 119 | 1031221 | 11309 1 1367 577 15 946 1
2002 399 025 43 924 11 875 381 103 536 11.8 | 1046907 | 10838 1 1371 920 20 200 1
2003 405 034 47 558 11.7 973 457 107 041 109 | 1073415 | 11357 1 1 382 700 25 370 1
2004 @647 420 63 719 9.8 1 259 867 138 836 11 1218677 | 14943 1 1238 287 21 337 1
2005 @676 929 79 697 11.7 1 475 057 166 187 11 1441 066 | 24078 1 1278 100 5 605 1
2006 709 535 94 858 13.3 1 695 624 233 523 13.7 | 1822831 | 28078 1 1324 939 10 496 1
2007 @729 202 101 532 13.9 1 890 459 269 339 14.2 | 2003492 | 37395 1 1 365 907 10 059 1
Not. Jandarma sorumluluk bdlgesindeki trafik kazalari dahil degildir.

(1) Traktorler dahildir.

(2) Cekici ve tankerler dahildir.
(3) Diger motorlu tasitlar ile motorsuz tasitlari kapsar.

Ie
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Cizelge 3.7°de TUIK ’den alinan, 2001-2007 yillar1 aras1 trafik kaza sayilar1 ve her
yil trafik kazasina karisan ara¢ cinsleri bazinda yapilan degerlendirmeler sonucu

asagidaki sonuglar tespit edilmistir.

2001-2007 yillart arasinda trafige kayitli otomobil sayisinin, ortalama % 12°si trafik
kazasimna karismistir. 2001-2007 yillar1 arasinda trafige kayithi otobiis sayisinin
ortalama % 30’u trafik kazasina karigmistir. 2001-2007 yillar1 arasinda trafige
kayitlt minibiis sayisinin ortalama % 19’u trafik kazasina karigmigtir. 2001-2007
yillar1 arasinda trafige kayithh kamyon sayisinin ortalama % 12’°si trafik kazasina
karigmistir. 2001-2007 yillar1 arasinda trafige kayitl kamyonet sayisinin ortalama %
12’si trafik kazasia karismigtir. 2001-2007 yillar arasinda trafige kayitli motosiklet
sayisinin ortalama % 1’1 trafik kazasina karigmistir. 2001-2007 yillar1 arasinda
trafige kayith diger tasitlar ile motorsuz tasit sayisinin ortalama % 1’1 trafik kazasina

karismustir (Bkz. Cizelge 3.7)

Cizelge 3.7°deki istatistik incelendiginde; 2001-2007 yillar1 arasinda, trafikte tescilli
ara¢ sayisinin bu yillar arasinda ortalama % 10’unun trafik kazasina karistig1 tespit
edilmistir. 2001-2007 yillar1 arasinda her yil trafikte kayith otobiislerin kendi cinsi
icerisinde ortalama % 30’'unun trafik kazasina karistig1 tespit edilmistir. Yapilan
incelemede ofobiis cinsi tasitlarin trafik kazalart icerisinde en tehlikeli arag cinsi
oldugu tespit edilmistir. 2001-2007 yillar1 arasinda her yil trafikte tescilli arag
sayisinin, ortalama % 50’s1 otomobil cinsi tagitlardan olusmaktadir. 2001-2007 yillar
arasinda, her yil trafikte tescilli otomobil sayisi, tlim ara¢ cinslerinin % 50’sini
olusturmakta iken, otomobillerin ortalama % 10’unun trafik kazasina karistig1 tespit
edilmistir. Otoblis cinsi tasitlar, otomobil cinsi tasitlarla karsilastirildiginda trafik

kazalarinda daha tehlikeli arag cinsi oldugu tespit edilmistir.

2001 ve 2007 yillar1 aras1 veriler degerlendirildiginde, her tasit icin trafik kazasina
karisma sayisinin, trafikte tescilli tasit sayisina orant alindiginda; en tehlikeli tasitlar
swrasiyla; otobiis, minibiis, kamyonet, kamyon, otomobil cinsi tasitlar oldugu tespit

edilmigtir.
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Cizelge 3.8.Tasitlarin kazaya karisma oranlari [2].

Kazaya Karigma Sayilari

Kazaya
Yil Karisan Otomobil % Otobiis % Minibiis | %
Toplam
Tasit Sayisi
20001 967358 | 518225 | 675 | 32440 | % | 46892 | O]
20021 963473 | 499198 | 653 | 36665 |4t | 49112 | &4
20031 795060 | s14148 | 646 | 37916 | Y7 | si870 | ©°
2004 93111 | 592157 | 635 | 44311 |7 | ses08 | ©
20051 1055113 | 672866 | 637 | 49010 |*® | 57670 |
2006}y 035537 | 744403 | 603 | 53978 | %P | 67201 |F
200711305097 | 847270 | 60.6 | 36040 |° 74362 |73
Kazaya Karigma Sayilari
Kazaya
Yil Karisan Kamyon | % | Kamyonet | % Motosiklet %
Toplam
Tasit Sayisi
20001 767358 | 43337 | 56 | 99200 |27 | 11300 |1
20021 963473 | 43924 | 57 | 103536 | | 10838 |14
20031 995060 | 47558 | 59 | 107041 | 2| 11357 |14
20041 9111 | 63719 | 68 | 138836 | 4| 14043 | 1€
20051y 0ss 113 | 79697 | 7.5 | 166187 |7 | 24078 |22
20061 1230537 | oasss | 7.6 | 233523 |18 | ago78 |22
20071 1305097 | 101532 | 72 | 269339 |02 | 37305 |2©

Cizelge 3.8’de, 2001-2007 yillar1 arasinda yapilan istatistiklerde, her yil trafik
kazasina karisan toplam tasit sayisinin ortalama % 65’1 otomobil cinsi tasitlardir.
Bunun sebebinin, otomobil cinsi tasitlarin trafikte tescilli arag sayisinin, her yil diger

araclara gore fazla olmasindan dolay1 oldugu tahmin edilmektedir.
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2001 yilinda 767 358 arag¢ trafik kazasma karigmistir, bu araglarin 518 225’1
otomobil cinsi tasitlar, 32 440’1 otobiis cinsi tasitlar, 46 892’si minibiis cinsi tasitlar,
43 337’si kamyon cinsi tagitlar, 99 209’u kamyonet cinsi, 11 309’u ise motosiklet
cinsi tagitlar oldugu tespit edilmistir (Bkz. Cizelge 3.8)

Cizelge 3.9. 2001-2007 Yillar1 arasinda kaza istatistikleri sonucu en tehlikeli arag
siralamasi

2001-2007 Yillar1 arasinda Kaza Istatistikleri sonucu en tehlikeli arac
siralamasi

1.otobiis

2.miniblis

3.kamyonet

4.kamyon

5.otomobil

2001-2007 yillar1 arasinda kaza istatistikleri sonucu, otobiis, minibiis, otomobil,
kamyon ve kamyonet cinsi tasitlarin her yil trafikte tescilli ara¢ sayisit ve kazaya

karisma oranlar1 Cizelge 3.7 de verilmistir.

Yapilan hesaplamalar neticesinde, 2001-2007 yillar1 arasinda; trafikte tescilli arag
cinsi ve o ara¢ cinsinin de, o yil igerisinde trafik kazasina karigsma ylizdesi
hesaplandiginda; Cizelge 3.9°da en tehlikeli ara¢ siralamasi verilmistir. Ik sirada
otobiis cinsi tasitlar, 2.sirada minibiis, 3.sirada kamyonet, 4.sirada kamyon ve

5.sirada ise otomobil cinsi tasitlar en tehlikeli arag¢ siralamasinda yer almaktadir.
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4.TURKIYE’DE 2008 YILI ONCESi ARAC MUAYENE ISTASYONLARININ
DURUM DEGERLENDIRMESI

4.1. Motorlu Araclarda Teknik Denetim

2008 yilinda kurulmaya baslayan yeni ara¢ muayene istasyonlarinin ilk 6rnek
muayene kanali, Karayollar1 Genel Miidiirliigii ile TUV arasinda yapilan anlasma
dahilinde, 1986 yilinda Istanbul Merdivenkdy ara¢ muayene istasyonunda devreye

alinmustir [11].

4.2. Mevzuat Yoniinden inceleme

2918 sayil1 Karayollar1 Trafik Kanunu’nun 35. Maddesi lilkemizdeki tasitlarin teknik
denetimlerini yapma ve yaptirma yetkisini Karayollar1 Genel Miidiirliigii’ne vermisti,
bu hizmet s6z konusu kurum tarafindan cihazsiz olarak yiiriitiilmekteydi. Muayene
istasyonlarinda almacak iicret Icisleri Bakanligi, Bayindirlik ve Iskan Bakanlig,
Sanayi ve Ticaret Bakanlig1 ile Tiirkiye Soforler ve Otomobilciler Federasyonu

tarafindan tespit edilmekteydi [2].

4.3. Tiirkiye’de 2008 Yili Oncesinde Yapilan Ara¢c Muayeneleri

Karayollar1 Genel Midirliigii, arag muayenelerini cihazsiz olarak, 63 il ve 2 ilgede
sabit istasyonlarda, 17 il ve 561 ilcede ise seyyar ekiplerle olmak iizere toplam 643
noktada yiiritmekteydi. Muayene hizmeti 196 noktada Karayollar1 Genel
Miidiirligii’ne ait tesislerde, 45 noktada kamp treylerlerde ve 391 noktada ise kurum
dis1 tesislerde yiiriitiilmekteydi. Tirkiye’de modern ara¢ ve gereclerle donatilmis ve
yeterli seviyede egitim gormiis personele sahip muayene istasyonu yok denecek
kadar azdi, ara¢ muayene hizmetleri olmasi gereken diizeyde degildi. Karayollari
Genel Miidiirligii’niin yaptig1 arastirmaya gore muayene edilmesi gereken araglarin

bliyiik bir kisminin muayeneye gelmedigi ortaya ¢cikmustir.
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Onceki ara¢ muayenelerinde, muayene istasyonuna gelen araca uygulanan muayene
ise gozle muayeneden bagka bir sey degildi, har¢ ddeyerek muayene istasyonuna
aracini getiren ara¢ sahibi, bunun karsiliginda sadece aracinin 6n kaputunun agilip
“sasi numaras’”nin ruhsattaki numara ile karsilastirildigini gérmekteydi. Bazi
muayene istasyonlarinda ise nadiren aracin bazi far ve elektrik donaniminin kontrolii

yapilmakta, ilk yardim ¢antasinin yerinde olup olmadig1 kontrol edilmekteydi [11].

Avrupa llkelerinde muayene istasyonlarina araglar randevu ile kabul edilirken,
iilkemizde ayni1 giin igerisinde onlarca hatta yiizlerce arag muayene edilmekteydi.
Bat1 iilkelerinde aracin standart donaniminda yer alan herhangi bir aksamin
caligmamasi, 6n camda en kii¢lik bir ¢atlama olmasi, kaportada goze ¢arpici boyutta
bozukluk yada oksitlenmeler olmasi durumunda araca olumlu rapor verilmemekte,
tamir edilmesi istenip yeniden muayeneye ¢agrilmaktadir. Arag arkasinda bulunan ve
spoiler ad1 verilen parca aracin standart donaniminda yoksa kullanilamamakta, bu tiir
araglarin muayenesi o parga sokiilmeden olumlu sonuglanmamaktadir. Tiirkiye’de
her an dokiildii dokiilecek diye tanimlanabilecek tiirdeki araglar muayeneden gecerek
olumlu rapor almaktaydi. Ayrica arag¢ sahipleri aksesuar olarak kabul ettikleri spoiler
de dahil olmak iizere istedigi aksesuar1 aracina monte edebilmekte, istedigi ebatta
lastik takabilmekte, muayene esnasinda da herhangi bir problemle karsilasmadan

olumlu rapor alabilmekteydi [11].

4.4.Istanbul Merdivenkoy Ara¢c Muayene Istasyonunda Yapilan Pilot Uygulama

27 Temmuz 1986 giin ve 19177 sayili Resmi Gazetede yayimlanan Bayindirlik ve
Iskan Bakanlig1i’nin hazirladig1 Teblig’de, isletme belgesi ile yetki verilecek gergek
veya tiizel kisilere ait muayene istasyonlar1 i¢in, sistem ve model olusturma
calismalar biinyesinde, Istanbul Merdivenkdy ara¢ muayene istasyonunda, bir
kanalin diger ilkeler standartlarina uygun donatilmasi, burada 6 ay siire ile diger
tilkeler standartlarina uygun ara¢ muayenelerinin siirdiiriilmesi, bununla birlikte
personel egitiminin saglanmas1 amaciyla Alman Teknik Denetim Kurumu (TUV) ile
yapilan ¢aligmanin sonug¢landigi muayene kanalinin hizmete girdigi belirtilerek, 28

Temmuz 1986 tarihinden itibaren Istanbul Trafik Subesi Miidiirliigiine tescilli taksi
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otomobilleri ile resmi plakali otomobillerin muayenelerinin Merdivenkdy’de TUV
kurulusunca techiz edilen ve personel tahsis edilen muayene istasyonunda {icretsiz ve
egitim amacl olarak yapilacagi belirtilmistir. Daha sonra 1 Haziran 1987 giin ve
19474 sayili resmi gazetede yayimlanan tebligle, bu tarihten itibaren Istanbul Trafik
Subesi Miidiirliigiine tescilli taksi otomobilleriyle resmi plakali otomobillere ek
olarak, bu miidiirlige tescilli resmi plakali kamyonetlerle, kamyonlarin
muayenelerinin de 6 ay siire ile Merdivenkdy’deki ara¢ muayene istasyonunda

yapilacagi duyurulmustur [11].

Bu sirada Merdivenkdy muayene istasyonunda 1 kanal TUV tarafindan génderilen
projeye gore hazirlanmis, yine TUV tarafindan génderilen kontrol cihazlar1 kanala
monte edilmistir. Muayene kanalinda, far ayar1 kontrol cihazi, fren kontrol cihazi
(ayak ve el freni kontrolii i¢in), egzoz gazlar1 analiz cihaz1 yerlestirilmistir. Ayrica
aracin altinda bulunan sistemleri kontrol etmek amaciyla 10 metre uzunlugunda, 1m
genisliginde 170 cm derinliginde bir de kanal yapilmistir. Egitim amaclh olarak
hazirlanan bu 6rnek muayene kanalinda muayeneler sdyle yapilmistir. Muayene
kanalina gelen arag, egitilmis elemanlarca karsilanmis, aracin 6nce dig goriiniimii,
sasi ve kaporta kismi, motor ve sasi numaralari, sinyal ve stop lambalari, techizati
gibi hususlar incelenmistir. Bunun ardindan far kontrol cihazi ve fren kontrol cihazi
yardimiyla gerekli kontroller yapilmistir. Daha sonra ara¢ kanalin {izerine alinarak,
kanalin igine inen elemanlarca aracin alt kisminda bulunan pargalar ve sistemler
kontrol edilmis, en son olarak da egzoz gazi analiz cihazinda egzozdan ¢ikan karbon
monoksit miktar1 dl¢lilerek muayeneye son verilmistir. Boyle bir kanalda bir aracin
muayenesi yaklagik olarak 15-20 dakikada bitirilebilmekte ve giinde 50-60 aracin

muayenesi yapilabilmektedir.

Almanya’daki uygulamada kusursuz ile hafif kusurlu araclarin muayenesi
onaylanarak, hafif kusurlulara aracin kusurlarimi  kisa siirede gidermesi
sOylenmektedir. Agir kusurlu araglarin muayenesi yapilmaz, en kisa siirede gerekli
onarimlarin yapilarak muayeneye tekrar getirilmesi istenmektedir. Emniyetsiz araglar

ise istasyona ¢agrilan polis tarafindan trafikten men edilmektedir.
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Aracin muayenesine hangi eleman baslamigssa sonuna kadar ayni eleman
gotiirmektedir. Muayene esnasinda aragta tespit edilen kusur ve eksiklikler arag
muayene formunun ilgili boliimlerine islenerek belirlenir. Sonug¢ olarak da arag
hakkinda; kusursuz, hafif kusurlu, agir kusurlu ve emniyetsiz kararlarindan birisi
verilerek aracin tekrar muayeneye gelme veya gelmeme durumu ortaya
cikarilmaktadir. Diizenlenen formun bir niishasi ara¢ sahibine verilmekte, aracin
kusurlart varsa bunlar1 giderip, ayn1 formla tekrar muayene istasyonuna gelmesi

istenmektedir.

TUV ile miisterek olarak yiiriitiilen bu pilot uygulamada birtakim istatistiki bilgiler
de ortaya ¢ikmistir. Buna gore 28.07.1986 - 06.12.1987 tarihleri arasinda 12 604
resmi ve taksi otomobil, 01.06.1987 - 06.12.1987 tarihleri arasinda da 175 resmi
plakali kamyon ve kamyonetin muayenesi yapilmistir. Yapilan muayeneler
sonucunda s6z konusu araglarda tespit edilen kusur oranlari Cizelge 4.1°de yer

almaktadir.

Cizelge 4.1. Merdivenkdy’de muayene edilen araclarin kusur oranlar1 [11].

Kusur Oranlari
Kusur Sinifi
Otomobil (%) Kamyon (%)
Kusursuz 4 1
Hafif kusurlu 16 8
Agir kusurlu 78 77
Trafik dis1 2 14

Cizelge 4.1 incelendiginde otomobillerin sadece % 20’sinin kusursuz ve hafif
kusurlu oldugu goriilmektedir. Bu oran kamyonlarda ise sadece % 9’dur. Bir bagka
ifadeyle otomobillerin % 80’inin, kamyonlarin da % 91’inin trafige ¢ikma agisindan

kusurlu bulundugu goriilmektedir.
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Kamyonlarin daha kotli durumda oldugu sonucuna varilmaktadir. Uygulamada
kontrol edilen, resmi plakali kamyon ve kamyonetin sadece % 1’1 kusursuz ¢ikmustir.
% 8 oranindaki hafif kusurlu araclar da eklendiginde, muayene edilen kamyon ve
kamyonetlerin % 9’unun trafige cikabilecegi, geri kalan % 91 oranindaki aracin
derhal bakim ve onarima ihtiyact oldugu sonucuna varilmistir. Bu grupta muayene

edilen araglarin % 14 oraninda ise emniyetsiz ¢ikmustir.

Cizelge 4.2. Merdivenkdy’de muayene edilen araglarin kusur dagilimi [11].

Sistem Kusurlarmin Dagilimi
Kusur Sinifi
Otomobil (%) Kamyon (%)

Isiklandirma 70 85
Fren 43 72
Sasi/Kaporta 36 76
Giiriilti/Egzoz 33 56
Lastik/Jant 11 32
Direksiyon sistemi 16 34

Cizelge 4.2°de Istanbul Merdivenkdy ara¢ muayene istasyonunda muayene edilen
otomobil ve kamyon cinsi tagitlarda tespit edilen kusur dagilimlar1 goriilmektedir.
Goriildiigii gibi otomobillerde en o6nemli teknik kusur % 70 ile 1siklandirma
sistemidir. Fren sistemindeki eksiklik orami ise % 43 ile ikinci siradadir.
Kamyonlarda ise 1siklandirma sisteminden kaynaklanan kusur oran1 % 85’lik bir
oranla birinci siradadir. Bunu % 76 ile sasi/kaporta eksiklikleri, % 72 ile de fren
bozukluklar1 izlemektedir. Muayeneye gelen kamyon ve kamyonetlerin % 85’inde,
otomobillerin ise % 70’inde en ¢ok rastlanan kusur, sinyal, park lambalar1 ve farlar

gibi 1s1klandirma donanimlarinda goriilmustiir.
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Ikinci olarak otomobillerin % 43’iiniin, kamyon ve kamyonetlerin % 72’sinin fren
sistemlerinin normal olarak calismadigi sonucuna varilmistir. Giiriiltli, egzoz gazi
gibi cevre kirliligi kusurlarinin ise muayeneye gelen otomobillerin % 33’iinde,

kamyon ve kamyonetlerin ise % 56’sinda goriilmiistir.

Cizelge 4.3. 01.01.1986-31.07.1987 tarihleri arasinda, Almanya’da yapilan arag
muayenesinde tespit edilen kusur oranlarmin Tiirkiye’de elde edilen
kusur oranlariyla karsilagtirilmasi [11].

Kusur Oranlari
Kusur Smifi Tiirkiye (%) Almanya (%)
Kusursuz 4 46
Hafif kusurlu 16 35
Agir kusurlu 78 19
Emniyetsiz 2 0.14

Cizelge 4.3°de, Almanya’da araglarin periyodik muayenesi sonucu elde edilen veriler
ile, Tiirkiye’de yapilan pilot uygulamadaki veriler karsilastirildiginda elde edilen
sonu¢ oldukca diisiindiiriiciidiir. Bu siire icinde Almanya’da muayene edilen
araglarin % 46’°s1 kusursuz, % 35’1 ise hafif kusurlu olmak iizere toplam muayeneye
gelen ara¢ sayisinin % 81°lik kismu, trafik giivenligini tehlikeye diigiirmeyen sinifta
yer almistir. Almanya’da araclarin % 19’u agir kusurlu bulunmus, emniyetsiz olanlar

ise onemsenmeyecek diizeyde bir oran teskil etmistir.

Tiirkiye’de yapilan muayenede ise araclarin % 78’1 agir kusurlu bulunmustur.
Muayene edilen otomobillerin taksi ve resmi plakali olmasi, olduk¢a yeni model
araclarin muayene edildigi anlamina gelmektedir. Buna ragmen yapilan muayene
sonucunda Tiirkiye’de otomobillerin sadece % 4’1 kusursuz ¢ikmistir. Bu orana %
16’lik hafif kusurlu grup da eklendiginde muayeneye alinan otomobillerin %
20’sinin trafige dahil olabilecegi, kalan % 80’lik kisminin ise trafik giivenligini

tehdit eden kusurlar1 oldugu sonucuna varilmaktadir.
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Tirkiye’de 2003 yili sonu itibariyle 9 550 112 ara¢ kayitli olup bu araglardan
muayene edilmesi gereken 6 400 000 civarinda aracgtan 2003 yilinda 2 730 000’unun
muayenesi yapildigi raporlanmigtir. Diger bir deyisle; trafikteki tiim araglarin %

28.6’s1, muayene edilmesi gereken araclarin ise % 42.6’s1 muayene yapilmistir [11].

Arac muayene istasyonlarinin yeniden yapilandirilmasindaki temel hedef araclarin,
aktif ve pasif glivenlik sistemlerindeki eksiklik, yetersizlik ve kusurlarinin yeterli ve
uygun cihazlarla, periyodik sekilde denetimden gegirilerek belirlenmesi ve kusurlarin
bir an once giderilerek, trafik giivenligine katki saglamaktir. Bu nedenle Tiirkiye’de
yetersiz gerceklestirilen arag muayenelerinin, uygun bir sekilde, egitim almis teknik
personel tarafindan ve AB direktifine uygun sekilde yapilmasi amaclanmistir.
Tiirkiye’de son yillardaki arag sayisindaki dnemli artigla birlikte, ¢cevre kirliligi, hava
kirliliginde de 6nemli artislar gézlenmektedir. Bu nedenle trafikteki ara¢ sayisinin
artmasiyla baglantili olarak motorlu araclarin periyodik denetimlerinin de diizgiin
olarak yapilmasi gerekmektedir. Karayolunda seyreden motorlu tasitlarin
eksikliklerine dogru miidahale etmek gerekmektedir. Bu eksiklikler de tam ve dogru
bir sekilde aracin muayene istasyonlarinda kontroliiyle saglanilabilir. Avrupa’da
uygulanan model incelendiginde, teknik egitim almis kisilerin, modern cihazlarla

ara¢ muayenelerini yapmasiyla gerceklesecektir.

4.5. Diinyada Arac Muayene istasyonlar

Uluslar arasi motorlu ara¢ muayene Komitesi (International Motor Vehicle
Inspection Comitee)’nin 6-8 Mayis 2008 tarihleri arsinda, Portekiz Porto’da yapilan
toplant1 ile ilgili olarak bazi iilkelerdeki ara¢ muayene durumlar asagidaki gibi
ozetlenebilir. Giiney Amerika Ulkelerinde periyodik teknik muayene durumlar1 (PTI-

Periodic Technical Inspection) sdyle 6zetlenebilir [12].
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Resim 4.1. Arjantin’de yapilan ara¢ muayeneleri [12].

Resim 4.1’de, Arjantin’deki ara¢ muayene istasyonlarindan  goriintiiler
gozilkkmektedir. Arjantin’de biitiin tasralarda 10 yilin {lizerinde ara¢ muayene
islemleri yapilmaktadir. Yaklasik 100 adet arag muayene istasyonu bulunmaktadir.
Araclarin teknik kontrolleri 6zel isleticiler tarafindan, Ulastirma Bakanligi’nin ve
yerel yonetimlerin kontroliinde siirdiiriilmektedir. Muayene iicreti 13 Euro kadar
olup, tliim arag tipleri i¢in gecerlidir. Muayene siklig1 arag tiplerine gore degismekte

olup, yilda 1 kez veya 6 ayda 1 kez yapilmaktadir [12].

Resim 4.2’de, Brezilya’daki arag muayene istasyonlarindan bir goriintii
gozilkmektedir. Trafikte carpisma sonucu olusan kazalar ve uluslararasi tasima
gbzlemlenilerek muayene limitlerini gelistirmek amaciyla ¢aligmalar yapilmaktadir.
Sao Paulo sehrinde, hava kirliligi kontroliine baglanilmistir. Rio de Janeiro kentinde
1997°den beri kirleticilerin muayenesi iizerinde ¢alisilmaktadir. Arag muayene iicreti

35 Euro olup, tiim arag tipleri i¢in gegerlidir [12].



Safely retreat

Inspection of polkitant emissan

Resim 4.3. Sili’de yapilan ara¢ muayeneleri [12].
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Resim 4.3°de Sili’de yapilan ara¢ muayenelerinden bir goriintii verilmistir. Sili’de
araclarin teknik muayenesine 1980 yilinda baglanilmistir. 140’1n iizerinde bolgede
ara¢ muayene istasyonlari vardir. Muayene prosediiriiniin Avrupa’da oldugu gibi
pratik oldugu belirtilmektedir. Muayene ticreti ortalama 20 Euro olup, tiim arag
tipleri i¢in aym {icret alindig1 belirtilmektedir. Arag Muayenelerinin kontrolii yerel

yonetim ve Ulastirma Bakanligi tarafindan gergeklestirilmektedir [12].

Resim 4.4. Kolombiya’dan yapilan arag muayeneleri [12].

Resim 4.4’de, Kolombiya ara¢ muayene istasyonu goziikmektedir. Muayene
prosediiriiniin Avrupa’da oldugu gibi pratik oldugu belirtilmistir. Muayene {icreti
ortalama 25 Euro’dur. Tiim arag tiplerinden ayn1 muayene {icreti alinmaktadir. Arag

muayenelerinin kontrol merkezi hiikiimet ve Ulastirma Bakanligindadir [12].

Resim 4.5°de Kosta Rica’da yapilan muayenelerden bir goriintii verilmistir. Arag
muayenelerinin isletilmesi, Ulagtirma Bakanlig1 tarafindan imtiyaz sdézlesmesi
altinda 6zel bir sirkete verilmistir. 5 yildir uygulanmaktadir. Muayeneler Tiirkiye’de
oldugu gibi sabit ve mobil istasyonlarda gerceklestirilmektedir. Muayene sikligi
yilda 1 kez ve yilda 2 kez olup, arag¢ tipine gore degismektedir. Muayene iicreti

ortalama 20 Euro olup, tiim arag tiplerinden ayni iicret alinmaktadir [12].
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Resim 4.5. Kosta rica’da yapilan arag muayeneleri [12].

Resim 4.6. Ekvator’da yapilan ara¢ muayeneleri [12].

Resim 4.6’da Ekvator’da yapilan ara¢ muayenelerinden goriintii verilmistir.Muayene

iicreti 17 Euro olup, tiim arag tipleri i¢in gegerlidir.
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Arag¢ teknik muayenesi Capital Quito’da olup 6zel sirkete verilmistir. Muayene

prosediirii yilda 1 kez, yilda 2 kez olup, arag tipine gore degismektedir [12].

Resim 4.7. Panama’da yapilan ara¢ muayeneleri [12].

Resim 4.7°de Panama’da ara¢ muayene istasyonu goriintiisii verilmistir. Muayene
ticreti 15 Euro olup,Tiim arag tipleri i¢in gecerlidir. Ara¢ teknik muayenesi 6zel
sirkete verilmistir. Muayene prosediirii Avrupa’da oldugu gibi pratiktir. Muayene
prosediiriiniin uygulamasi yolcu ve ticari esya tasimaciligi yapan arag¢ tipleri igin

degismektedir [12].

4.5.1. Almanya’da periyodik teknik muayenenin gelisimi

Cizelge 4.4. Arag sistemlerinin Almanya’da olusturulmus baglant1 prosediirti.

Sistemler Bilesenler
Gli¢ baglantilari Pompalar,Vanalar, Borular
Egzoz Sistemleri Motor
Olgme ve Kontrol Teknolojisi Data girisleri
Kontrol Paneli Elektronik parcalar
Yapi Lambalar
Alt Sistemler Tekerlekler
Aktif ve Pasif Giivenlik Sistemleri Yakit tanki

Almanya, verilen arag iistiindeki sistemleri ve bu sistemler igerisindeki baglantilar
Cizelge 4.4’deki sekilde sistematik hale getirilmis ve ona gore programlama
yapilmistir. Almanya’da ara¢ muayenelerini TUVSUD adinda bir kurulus
yapmaktadir. Periyodik muayenelere 1960 yilinda baslanilmistir.
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Baglangicta ara¢g muayenelerinin muayene merkezinde gerceklestirildigi, tam
anlamiyla ara¢ muayenesine 1980’lerin sonlarinda gecildigi belirtilmektedir.
Periyodik ara¢ muayenelerinin, trafik giivenligini ve cevre kalitesini sagladigi
belirtilmektedir. Bir aracgta zorunlu olarak kontrol edilmesi gereken noktalar; fren
sistemleri, direksiyon sistemleri, aydinlatma, tekerlekler, sasi, elektrik ekipmani,
egzoz baglantilari, giiriiltii ve emisyonlar olarak siralanmaktadir. Resim 4.8’de PTI

proseslerinin Almanya’da teknolojik gelismesi gosterilmektedir.

Resim 4.8. Almanya’ da yapilan arag muayeneleri [13].

4.5.2. Almanya’da pti uygulamalari

Resim 4.9. Almanya’da Tiiv ara¢ muayene istasyonlarindan goriintii [13].
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Almanya’da, ara¢ muayenesi ve tamir uygulamalar1 acik bir sekilde ayrilmistir. Arag
sahibi farkli muayene istasyonlar1 arasinda se¢im yapabilmektedir. Arag
muayenelerinde 10 madde ortaya koyulmustur. (Fren sistemi, ¢evre kirliligi-egzoz
emisyonlar1) 8’1 de giivenlikle ilgili elektronik sistemlerin muayenesini icermektedir.
(ABS-ESP v.s.). Ara¢ lizerinde zorunlu muayene bolgeleri ile ilave muayene
bolgeleri, arag yasina ve sartlarina gore degisiklik arz etmektedir. 96/96/EC direktifi
dogrultusunda ara¢ muayeneleri yapilmaktadir.  PTI'nin yararlart ise sOyle

siralanmaktadir.

Insanlik icin:

o Kaza oranlarinda ve sebeplerinde azalma.
. Sagligin korunmasi
. Mantikli yardimct sistemlerin bilgisi ve Onemi, yola elverisliligin artisina

sebep olmustur.

Cevre icin:

o Emisyonlarin azalmasi

. Yakat tiikketiminin azalmasi
. Iklim korumas1

Teknoloji i¢in:

. Maliyet de azalma (kaza maliyetleri) yarar1 saglamistir.

4.5.3. Baz1 Avrupa iilkelerinde ara¢ muayenelerinin incelenmesi

Avrupa Birligi’ne iiye devletlerde “Motorlu Araglar ve Bunlarin Romorklarinin
Trafige Uygunluk Muayeneleri” ile ilgili minimum kurallar uyumlu hale getirilerek
29.12.1976°da bir direktif ile belirlenmistir. Bu direktif daha sonra 17.02.1997
itibariyle ¢agin gereklerine uygun bicimde yeniden diizenlenmistir. Avrupa Birligi
Direktifi, araclarin tiplerine gére muayene periyotlarini ve muayene yontemlerini
minimum kosullar olarak belirlemektedir. Uye devletler bu minimum kosullar1 daha

da genisletebilmektedirler.
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Direktif ii¢ ve daha fazla tekerlekli karayolu tasitlarim1 kapsamaktadir. Muayene
tesisleri dogrudan devlet veya devlet tarafindan yetkilendirilen ve etkili bir sekilde
denetlenen kuruluslarca yapilmaktadir. Direktifte, bir liye tilkede yetkili servislerin
bu amagcla gorevlendirilmesi halinde buradaki muayenelerin tarafsizligi ile yiiksek
kalitede olmasiin ilgili devlet tarafindan saglanmasi hiikkmii yer almaktadir. Bu
suretle AB mevzuatinda yetkili servislerin de periyodik muayenesinde
kullanilmasia olanak saglanmistir. Muayenelerde fren, aydinlatma, dingiller ve
tekerlekler, sasi ve egzoz, emisyon ile giriilti diizeyi ve diger teknik donatim
incelenmektedir. Cesitli Avrupa Birligi tlkelerindeki muayenelerle ilgili bazi

ayrintilar soyle 6zetlenebilir [11].

4.5.4. Isve¢’te yapilan ara¢c muayeneleri

1950’lerde ve 1960’larin basinda yol glivenliginin kotii duruma gelmesinden ve yol
giivenliginin tasitla ilgili olan konularmi iyilestirme ihtiyacindan dolayr 6zel bir
muayene firmasi kurulmasi igin bir meclis karart alinmigtir. Bu amagla Eyliil 1963°te
kurulan AB Svensk Bilprovning, Isve¢’te iilke ¢apindaki 176 muayene istasyonu ve
2000’den fazla personelle bu isi yliriitmektedir. Araglarin plaka numarasinin son
rakamina gore, aracin muayene periyodu belirlenmistir. Muayene siiresi 5 ay olup,
Ornegin aracin plakasinin son rakaminin 3 olmasi orta ayin Mart ay1 oldugunu, aracin
Ocak, Subat veya Nisan, Mayis aylarinda da muayene i¢in miiracaat edebilecegi
anlamina gelmektedir. Yillik muayeneye gelmesi gereken arag¢ sahiplerine matbu bir
davet gonderilmektedir. Rezervasyon i¢in miisteriler 24 saat hizmet veren telefondan
faydalanabilmektedirler. Bir ara¢ icin ortalama muayene siiresi 13-17 dakika
arasinda stirmektedir. Muayene, iyi egitilmis tasit muayene gorevlileri tarafindan bir
muayene el kitabi dogrultusunda yapilmaktadir. Tagitin alt muayenesi, lift ya da
muayene cukuru iizerinde yapilir. Buradaki incelemenin siiresi tliim muayene

stiresinin yaklasik yarisin1 almaktadir [11].
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4.5.5. Bel¢ika’da yapilan ara¢ muayeneleri

Belcika’da araglarin periyodik muayenesi, iilkenin tiimiinde kurulu bulunan ve devlet

tarafindan onaylanmis bulunan 10 6zel firma tarafindan gerceklestirilmektedir.

Cizelge 4.5. Belgika’da araglarin muayene periyotlari [11].

. Periyodik
Arag Cinsi Muayene Araligi

Biitiin hususi araglar (0 km) 1 yil
Biitiin hususi araclar (Kullanilmis) 1 yil
Ozel amagh minibiisler 1 yil
Stirticti kursu araglari 1 yil
Ucretli yolcu tasimada kullamilan biitiin otomobiller ve 6
minibiisler ay
Tehlikeli malzemelerin tasinmasinda kullanilan biitlin 64
araglar y
Siirticii  egitiminde kullanilan otomobil haricindeki 64
biitiin araclar y
Biitiin otobiisler 4 ay

4.5.6. Japonya’da yapilan ara¢ muayeneleri

Japonya’da, karayollarinda, ara¢ muayenelerinin ortaya c¢ikis sebebi karayolunda
giivenli ara¢ seyrini saglamak ve yasadist yapilmig tasit mevcut ise bunu
belirlemektir. Yasadis1 modifiyeli araclara ve giivenli olmayan araca polis tarafindan
kirmiz1 bir etiket yapistirilmaktadir. Arag muayene sistemi i¢in ¢agri merkezinden
randevu da alinabilmekte, formda doldurulmaktadir. Ara¢ muayenesi i¢in alinan
toplam ticret; 1400 yen kirtasiyecilik ve islemler i¢in, 25 200 yen ise arag muayenesi
icin alinmakta ve ara¢ muayene siiresi iki yil gecerli olmaktadir. Hususi araglar ile iki
tekerlekli motosikletlerin alimindan ii¢ yil sonra ve devaminda her iki yilda bir
periyodik muayenesinin yapilmasi gerekmektedir. Hususi kamyonlar ise alimindan
iki y1l sonra, devaminda yilda bir kere muayene edilmektedirler. Japonya’da yapilan

ara¢ muayeneleri adimlar su sekildedir [14].
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Once aracin dis kontrolii yapilmaktadir, Japonya Kanunlarina goére modifikasyon
kesinlikle yasaktir, once aracin dis kontrolii yapilmaktadir. Tekerleklerin tam
doniisiine ve diizgiin olmasina bakilmakta, rot ayarina bakilmaktadir. Aracin hiz
gostergesinin dogru gosterip gostermedigi kontrol edilmektedir. Arag far sisteminin
dogru yerlestirilip yerlestirilmedigi ve diger siiriiclilerin gorlislinii  engelleyip
engellemedigi kontrol edilmektedir. Frenlerin diizgiin ¢alisip ¢aligmadigi kontrol
edilmektedir. Egzoz muayenesi yapilmakta, egzozdan saliman gaz igerisinde
hidrokarbon ve karbon monoksit miktar1 kontrolii ile egzoz giiriiltii seviyeleri kontrol
edilmektedir. Siispansiyonlarla birlikte sasi kontrolii yapilmaktadir. Eger ara¢ bu

adimlardan herhangi birinde gegemez ise; ara¢ tekrar muayeneye gelmektedir.

4.5.7 Avusturya’da yapilan ara¢ muayeneleri

Bir etiket aracin 6n camina disaridan goriilecek sekilde (genellikle sol iist kosesine)
yapistirilmaktadir. Muayene i¢in kolaylik saglamaktadir. Muayene etiketinin rengi,
katalitik konvertorii olan araglarda beyaz, olmayan araglarda yesil renktedir. Etiket
deliklerin bulundugu yer, ay ve yil bir sonraki muayene tarihini gostermektedir.
Etiket 4 ay siire ile tasinmaktadir ve bu siire igerisinde arac¢ trafige ¢ikabilmektedir.
Otomobiller trafige ¢ikisindan ti¢ yil sonra ve devaminda iki yil siire ile muayene
edilmektedir. Kamyon ve motosiklet cinsi tasitlar alimindan 1 yil sonra ve

devaminda yillik muayenelere tabi olmaktadir [14].

4.5.8. Ingiltere’de yapilan ara¢c muayeneleri

Ingiltere'de ara¢ muayeneleri, Ara¢ ve Operatdr Hizmetleri Ajans1 (Vosa) tarafindan
yapilmakta ve Ulastirma Bakanlig1 himayesinde yiiriitiilmektedir. Kuzey Irlanda'da
ara¢ muayene raporlar ise, Siiriicii ve Ara¢ Ajanst (DVA) tarafindan verilir. 1960
yilindan beri ara¢ muayeneleri Ingiltere’de uygulanmaktadir. Test edilen pargalar
listesi siirekli genisletilmistir. I¢ten yanmali motorlu araglar igin egzoz emisyon
cithazi gelistirmesi yapilmistir bu standart ise aracin yasi ve motorun biiyiikliige gore

degisiklik gostermektedir. Arag muayeneleri yapilan tasitlar sekiz sinifa ayrilmigtir

[14].
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4.6. Ara¢ Muayeneleri Uzerine Diinyada Yapilan Calismalar

Arag kusurlariin karayollarinda meydana gelen kazalari, zehirli madde emisyonunu,
giirliltii ve yakit tiiketimini arttirdigi bilinmektedir. Karayollarinda seyreden bu
araclarda teknik kusurlarin azaltilmasi topluma yarar saglayacaktir. Bu amaca

ulagmanin temel yolu ise araglarin muayenelerinin yapilmasiyla gerceklestirilebilir.

Yapilan bir calismada; periyodik motor ara¢ muayenesinin (PMVI), kaza olusma
oranlarinda ‘ara¢ yasi’ ve ‘son muayene tarihi’ nin higbir etkisinin olmadig1 tespit
edilmistir. Son muayene yapildiktan sonra, kaza gelisim oraninda iki tip degisiklige
maruz kalimustir. Kusurlar1 olan herhangi bir kazaya karismis araglar kazaya sebep
olmaktadir. Herhangi bir kazaya karigsmis muayenesi yapilmis olan araglar ve tekrar
muayenesi yapilmis olan araglar da trafik kazasina karismistir. Kaza olusumunun son
muayeneden sonra zamanla arttigi bulunmustur. Bu sonug, zorunlu-giivenli
muayenenin, aracin kazaya karisip karigmamasini  etkilemedigini ortaya

¢ikarmaktadir [15].

Avrupa Birligi Direktifi 96/96/EC ile 77/143 numarali direktife gore, Avrupa
Birligi’ne iiye {lilkelerdeki agir araclarin, ambulanslarin, otobiis ve taksilerin yillik
olarak muayene edilmeleri gerekmektedir. Yolcu tasitlar1 ile azami yiikli agirligi
3500 kg’a kadar olan diger araclarin dort yillik kullanim siiresini tamamlamadan
once, dort yillik kullanim siiresinin bitiminden sonra da, her iki yilda bir muayeneye
girmeleri gerekmektedir. Hafif hizmet tipi aragclarda muayene sikligi minimum dort
yillik kullanim siiresinin bitiminden sonra da, her iki yilda bir muayeneye girmeleri
gerekmektedir. Finlandiya, izlanda, Liiksemburg, Hollanda ve Ingiltere’de iiciincii

yildan itibaren aracin her y1l muayeneye girmesi gerekmektedir.

Isve¢ 3+2+1+1+1 (y1l) modelini izlemektedir. Periyodik ara¢ muayenesi de dahil
olmak iizere ara¢c muayenesi 1970 yilina uzanan lilke ve eyaletlerin birgcogunda
bulunmaktadir. AB’nin 96/96/EC numarali yonergesi ile degisik 77/143/EEC
numarali yonergesinde ayrica arag muayenesinin nelerden olusmasi gerektigi, fren ve

egzoz emisyonlar ile ilgili asgari gereklilikleri ve ayrica cesitli kalemlerin nasil
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kontrol edilecegini, kabul edilememe kriterlerinin neler oldugunu belirten bir

muayene programi yer almaktadir [4].

Swov’un (Yol Giivenligi Arastirma Enstitiisii), 2007 yil1 Nisan ayinda, Hollanda’da
yayimlanan bir ¢aligmasi incelenmistir. Periyodik ara¢ muayenesi Hollanda’da uzun
bir ge¢mise sahiptir ve periyodik ara¢c muayeneleri planlarinin, uygulamaya
gegmeden 20 yil oncesine dayandigi belirtilmektedir. 1974 yilinda bagimsiz 6zel
kuruluglarin gergeklestirdigi muayenelerin, parlamento karariyla basarisiz oldugu
karar1 alinmistir. 1977 yilinda diizenli istasyonlara gecis yapilmasi konusunda karar
alimmistir. 1978 yilinda periyodik ara¢ muayeneleri MOT-1 agir araglar, MOT-2
hafif araclar olarak 2 tipe ayrilmistir. Hafif araclarin % 3’ii muayene edilmistir. 1981
yilinda MOT-1 kamyonlar i¢in bolimlenmis, takiben 1985 yilinda MOT-2
otomobiller i¢in boliimlenmistir. Swov’un 2007 yilinda hazirlamis oldugu makalede,
tagit mekanigi (yapisi) ilerlemesine ragmen, 1980 yilindaki tespit edilen arag¢ teknik
kusurlar1 ile bugilinkii teknik kusurlarin yaklastk aynm1 seviyede kaldigi
belirtilmektedir. Hollanda’daki veri tabanina gore, ara¢ teknik kusurlarinin birgogu
(farlar, frenler ve lastikler v.b.) muayene istasyonlarinda tespit edilmektedir. 1970
yilinda, ara¢ carpigsmalarinda, ara¢ teknik kusurlarinin sebep oldugu yiizdeyi
belirlemek olduk¢a zordu, 1985 yilinda Swov’un bir calismasinda tiim carpigmalar
icerisinde % 2-6 arast bir oramin ara¢ teknik kusurlarindan kaynaklandigi
belirtilmektedir. Son yayimlanan Almanya da yapilan ¢alismada bu oranin % 6
oldugu ifade edilmektedir. Bu oranin ara¢ muayenelerini yaparak, nasil
korunabilecegi sorusunu cevaplamak bilimsel kanit olmadigindan ¢ok pahali oldugu
belirtilmektedir.Ayrica bu ¢alismada, periyodik ara¢ muayene zaman takvimleri 3-1-
1 mi; yoksa 4-2-2’nin mi; karayolu giivenligi i¢in daha iyi olup olmadig1 sorusunu
cevaplayamamaktadir. Gegmis ile baglantili olarak, CITA/Autofore ¢alismasi, sekiz
yas ya da daha eski model tiim araclarin bir yillik muayenesinin, 4-2-2 zaman

takvimini uygulayan iilkelerde ¢ok pahali oldugu belirtilmistir [16].

Yasal hiikiimler agisindan periyodik ara¢ muayenelerine bakildiginda, AB direktifi
77/143/EEC “Motorlu araclar ve onlarin rémorklar1 i¢in yola elverislilik testleri”

periyodik ara¢ muayenesi i¢in bir ¢er¢eve olusturulmustur.
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Bir aracin trafige ¢ikis tarihinden itibaren dort yil sonra ilk muayenesi yapilmakta ve
maksimum iki yilda bir periyodik muayenesi devam etmektedir. Hollanda ise 3-1-1
(y1l) seklinde periyodik ara¢ muayenelerine devam etmektedir. Almanya ise 3-2-2
(yil) seklinde ara¢ muayenelerini uygulamaktadir. Muayene zorunluluklari AB
direktifi 96/96/EC ile birlestirilmistir. Her iki AB direktifi, Alman ulusal kanun
hiikiimlerine tabi ve bir aracin pargalar 1siklandirma, fren, direksiyon, lastikler ve
egzoz sistemi v.b., fonksiyonel grubuna gore periyodik testlerin nasil yapilacaginda

dair detayl1 bilgiyi icermektedir.

Periyodik ara¢ muayenelerinde tasitlarin  teknik Ozelliklerine bakildiginda,
carpismalarin potansiyel sebepleri olarak ara¢ teknik kusurlari oldugu belirtilmekte
ve MOT-2 ile kabul edilebilir oranda bu potansiyel tehlikenin azaltilmasi
hedeflenmistir. Yol giivenligini iyilestirmek igin gosterilen cabalara onemli bir
katkis1 olan faktor, zorunlu periyodik giivenlik muayenesidir. Eskimis tekerlekleri,
diizensiz frenleri, bozuk lambalar1 olan kotii durumdaki tasitlarin, birgok kazaya

neden olan, yaralanma ve maddi hasarlar artiran etkenler oldugu agiktir [12].

DEKRA’nin 2005 yilinda yayimladigi ¢alismada; 2000 yilinda meydana gelen 15
809 kaza ilizerinde c¢alisilmis ve bunlarin % 5’inin direk sebebinin teknik kusur
oldugu ortaya ¢ikmistir. Bu caligmada araglarin % 24.6’sinda ciddi kusurlar oldugu
ortaya ¢ikmistir. Bu % 24.6’sinda bulunan kusurlar da ara¢ teknik kusurlaridir.
Tespit edilen kusurlarin % 45’1 ara¢ frenlerinin iyi olmamasindan dolayr olusan
carpismalar, % 23’0 lastikler ve % 25’1 ise silispansiyondan dolay1 olusan kazalar
olarak belirtilmistir ayrica siiriicliniin aract kotii yonetiminden dolay1 ¢ok diisiik
lastik basinci gibi, lastik kusurlarindan dolay1 olusan kaza oraninin ise % 35 oldugu
vurgulanmaktadir. 1999 yilindan beri arag carpigsmalarinda, c¢arpismalarin neden
oldugu teknik kusurlarin belirlenmesi ile toplam arag¢ carpismalart % 12’den % 4’e

distirilmistir [17].
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Hollanda lastik basincinin 6nemi agisindan dogru siiriis teknigi i¢in Eko-siiriis
programi (New Driving Force) yeni siiriis giicli gelistirmistir. Bu program cevre,

yakat tiiketimi ve yol glivenligi i¢in bir stil sunmaktadir.

Amerika Birlesik Devletlerinde, 2006 yilinda yeni araglarda bir cihazla lastik
basinglar1 gozlemlenmeye baglanmistir. Karayolu giivenliginde lastik basincinin
kontrolii yapilmaktadir. Lastik basina % 25’ten fazla basing var ise bu sistem sinyal
vermekte bu durumda da siiriicli 6nlem almaktadir. Bu sistemin temel amaci, ¢evre,
yakit tiiketimi ve lastik asinmasi i¢in fayda saglamaktir. Amerika Birlesik Devletleri
yaptigr c¢alismada, lastik basincinin trafik kazasina etkisini arastirmis ve
hesaplamigtir. Lastik basing monitorii ile arag lastiklerinde basincin kontrol
edilmesiyle, trafik kazalarinda % 0.8 oraninda bir azalma saglanmistir. Amerika
Birlesik Devletlerinde trafik kazalar1 sonucu yilda 32 000 kisinin 6ldiigli meydana
belirtilmekte ve lastik basincinin kontrol edilmesiyle 250 kisiden den fazla can
kaybinin, bu sistemle birlikte azalmig oldugu belirtilmektedir. Hollanda ile Amerika
Birlesik Devletleri arasinda bir karsilagtirma yapildiginda Hollanda’da yilda 500
karayolu oliimii, ara¢ ¢arpigsmalart sonucu meydana gelmekte ve bu oran % 0.8

uygulandiginda ise yilda 4 can kayb1 azalmis olur denilmektedir [6].

Ara¢c c¢arpismalarinda, yabanct aragtirma sonuglarina bakildiginda, arag
muayenelerinin olumlu etkileri yada hi¢ etki etmedigi gibi degisik sonuglar ortaya
cikmaktadir. Fosser tarafindan hazirlanan 1992 yilindaki ¢alismada, araglar yillik, {i¢
yilda bir ya da hi¢ muayeneye girmeseler bile periyodik muayenelerin trafik
kazalarina kesinlikle etki etmedigi belirtilmektedir 204 000 arag {i¢ farkli deneysel
sartlar i¢in rastgele ayrilmiglardir. 46 000 arag¢ 3 yillik periyot boyunca yillik olarak
muayene edilmistir. Diger 46 000 ara¢ 3 yilda bir muayene edilmistir ve diger 112
000 ara¢ hi¢c muayene edilmemistir. 4 yil boyunca da kaza sayilar1 kayit altina
alinmistir. Bu gruplar arasinda kaza sayilarinda farkliliklar bulunmamigstir. Muayene
olan araglarin teknik sartlarina bakildiginda, muayene edilmeyen araglara gére daha
1yl gelistigi gozlemlenmistir. Sistem igerisinde mevcut yol kenari muayeneleri ile
periyodik motor ara¢ muayenesi araclarin teknik sartlar {lizerinde Onleyici bir

etkisinin olmadig1 sonucu ortaya ¢ikmaktadir [18].
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Norveg’te, Christensen ve Elvik’in, 2007 yilinda sundugu raporda ise, periyodik
ara¢ muayenesinin MOT-2 hafif araglarda teknik kusurlar azalttigi belirtilmekte

ancak trafik kazalarinda etkisinin olmadig1 belirtilmektedir [19].

Isve¢ Ornegi’ne bakildiginda, Isve¢’te Ikinci Diinya Savasi’nin ardindan karayolu
trafigi beklenenin c¢ok {lizerinde artis gostermistir. Arag sayist 1950 yilinda 345
000’den 1960 yilinda 1 300 000’e yiikselmistir. Buna bagli olarak kazalarda
meydana gelen artis, lilkede basli basina ulusal bir problem haline gelmistir. Yol
gilivenligini iyilestirmek i¢in yapilan planlar insan, yol ve tasittan meydana gelen {i¢
geleneksel 6geyi kapsiyorken, tasitlarla ilgili olan ¢alismalar i¢in, 6zel bir muayene
firmasi olusturuldu ve 1 Ocak 1965°ten itibaren, biitiin ruhsatli motorlu tasitlar i¢in

periyodik tasit muayenesi zorunlu hale gelmistir [20].

Otuz y1l1 agkin bir zaman siiresince, 6liimle sonuglanan kazalarin miktari, ayn1 zaman
diliminde arag¢ sayis1 iki katindan daha fazla arttig1 halde, 1964 yilindaki seviyenin %
50’sinden daha alt seviyeye diigsmiistiir. Araglarin periyodik muayenesi, bu olumlu

gelismede onemli rol oynamustir.

1964 yilindan 1965 yilina gegerken Oliimlii ve yaralanmali kazalarda kaydedilen
azalig egiliminin en iyi agiklamasi, periyodik muayenelerin baslatilmis olmasidir.
Daha sonra o yillarda hemen gergeklesen bir diger 6nemli sonu¢ da ara¢ filosunun
bityiik 6l¢iide genclestirilmesiydi. ki yilda toplam ara¢ filosu 1,8 milyondan 2
milyonun tiizerinde bir rakama c¢ikmis, bununla birlikte yaklasik 300 000 yolcu
tastyan ara¢ ve 20 000 kamyon hurdaya c¢ikarilmistir. Ozetle Isveg, 1965 yilindan
1967 yilina kadar, 6ncekinden daha kiigiik bir ortalama yasa sahip arag filosuna sahip
oldu. Yolcu tasiyan tasitlar i¢in, 1967 yilinda en diislik seviye bes yildan az olarak
tespit edilmistir. 1 900 000 tasitin icinde 700 000’den fazlas1 dort yasindan kiiciiktiir.
Toplam ara¢ filosunun ortalama giivenlik standardi, periyodik muayenelerin
baslatilmasiyla baglantili olarak, oncelikle ara¢ filosunun genglestirilmesiyle, fakat
aym1 zamanda muayenelerde basarili bir sekilde ortaya ¢ikarilan aksakliklarin
diizeltilmesiyle ¢ok hizli bir bicimde gelistirilmistir. Emniyet kemerleri, radyal

tekerlekler ve halojen farlar pek ¢ok eski araglara da takilmigtir. Daha siki giivenlik
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sartlarinin baslatilmasi ve tasit iireticileri tarafindan yapilan gelistirme caligmalari
gibi yoéntemlerle yillar boyunca yeni iyilestirmeler yapilmistir. Isve¢’te 6liimle
sonuglanan trafik kazalari, 1996 yilinda toplam 4 milyon ara¢ iginde 537 adet
olmustur. Bu oran 100 000 ara¢ basina 13 kisinin yol kazalarinda 6liimii anlamina
gelir. 1964 yilinda bu say1r 100 000 ara¢ basma 72 kisiydi. Bu karsilastirma, %
80’den fazla bir risk azalmasimi gdstermektedir. 1975 yilinda iilkede emniyet
kemerinin kullanimi zorunlu hale geldikten sonra 1976-1982 doéneminde elde edilen
en biiylik orandir. Bu donemde 6lenlerin sayis1 yilda yaklagik 1200°den 750°ye % 35
oraninda diismiistiir. Isve¢’te 1996 yilinda 100 000 arag¢ basma 13 8liim, diinyadaki
en diisiik orandir [20].

Fransa’da ara¢ fonksiyonlarinin degerlendirilmesi ve aragtan ¢ikan emisyon kontrolii
icin araglara periyodik ara¢g muayenesi uygulanmistir. Bu nedenle, 1994 ile 1996
yillar1 arasinda bir program iiretilmistir. Eski model araclarin, yeni model araglara
gore daha fazla egzoz gazi ¢ikardigi belirtilmektedir. Bu calismada ara¢ dmrii ve arag
muayene programinin etkilerini belirlemek i¢in bir model olusturulmustur. Deneysel
analiz 1984 yilindan 1998 yilina kadar Fransiz arag sahipleri tarafindan hazirlanan

girdiler kullanilarak olusturulmustur [21].

Temiz hava kurulusu yetkilileri tarafindan ara¢ muayene programlarinin gerekli
oldugu wvurgulanarak, 1977 yilinda Amerika’da 40 bdlgeye muayene istasyonlari
yerlestirilmistir. Bu kurulusun amaci araglarin emisyonlarinin azaltmak ve hava
kalitesinin gelismesini saglamak olmustur. Baltimore/Washington Maryland bdlgesi,
emisyon muayene programi i¢in uygulama yeri olmustur. Bu bdlge iizerinde yapilan
arastirmada fayda ve maliyet analizleri yapilmistir. Burada kullanilan veriler
stirticiiler olup, programin toplam maliyeti belirlenmeye calisilmistir. Karbon
monoksit ve hidrokarbon gazlarin1 azaltmak i¢in ¢alisma yapilmistir. Fayda-maliyet
analizi ve verimsizlik-maliyet analizleri c¢ikarilmigtir. Maryland Bolgesinde
maliyetlerin, yararlarina gore ¢ok daha fazla oldugu ortaya koyulmustur. Bazi
degisiklikler yapilarak, Maryland bdlgesinde daha fazla verim-maliyet yollari
belirlenmeye calisilmigtir [22].
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Bu ¢alismada, otomobiller i¢in uygulanan yillik emisyon muayene sisteminin maliyet
ve verimsizlikleri hazirlanmistir. Cesitli araglarin kontrol stratejisi ile ilgili olarak,
kullanilan en diisiik maliyetli lineer program modelinin, muayeneden daha ekonomik
verim sagladigini ortaya ¢ikarmistir. Yillik emisyon muayenesinin, iyi bir uygulama
stratejisi olmadigi, yol kenar1 muayene sistemi teorik olarak tercih edildigi ortaya

cikarilmistir [23].

1995 yilindan sonra, Norveg ile Avrupa Birligi arasindaki anlasma ile, Norveg’te
periyodik ara¢ muayenesi ile ilgili genis bir program iiretilmistir. Bu c¢alismada,
araclarin periyodik muayenelerinin kazalara etkileri incelenmistir. Kamyonlar ve
otobiisler bu calismaya dahil edilmemislerdir. Muayeneden Once belirlenen teknik
kusurlarin, kaza oranlarini artirdigs ile ilgili baglanti kurulmaktadir. Muayenelerin,
araclarda tespit edilen kusur sayilarini ¢cok kuvvetli azalttig1 tespit edilmistir. Ayrica,
kaza oranlarinda muayenelerin higbir etkisinin olmadigi tespit edilmistir. Kaza
olusumlarinda, arag¢ sahiplerinin trafikte davranislari iizerine c¢alisilmaktadir. Arag
sahiplerinin siiriis davraniglari, aracin teknik sartlarina gore daha fazla trafigi
tehlikeye soktugu belirtilmektedir. Muayenelerde araglarin teknik kusurlar1 ortaya
cikmaktadir, ara¢ sahiplerinin yani siiriiciilerin, araclarda bulunan kusurlara gore

trafikte daha fazla tehlike arz ettigi belirtilmektedir [24].

Isveg’te, yolcu tastyan araglarim icte biri, emisyon kontrol teknolojisi bakimindan
sertifika almistir. Ornegin, benzinli araglar, kapali devre ii¢-yollu katalizér kontrol
teknolojisini kullanmaktadir. Hafif kamyonlar, agir kamyonlar ve otobiislere
emisyon kontrolii i¢in sertifika verme ihtiyact dogmustur. Testler sonucu, diisiik
emisyon seviyelerinin saglanmasi ihtiyact dogmustur. Acil olarak, Isvec hiikiimeti
emisyonlar1 azaltma ¢agris1 yapmustir. Uretici daha uygun emisyon standartlari igin

sertifika alip, arac1 i¢in daha diistik vergi 6demektedir.

Bu cergeveyi kullanan, Amerika’da Kaliforniya’da hafif araglar ile diisiik-emisyon

yayan agir araglarin trafikte dolagmasi basarilmistir [25].
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1990 yilinda Temiz hava etkisi komitesinin ardindan, Amerika’da ¢evre koruma
toplulugu motorlu arag muayene ve yonetimi programi ile ilgili yeni diizenlemelere
gitmistir. Daha onceki diizenlemeler sadece test-muayeneleri ile ilgili dar kapsaml
test prosediirlerinden olusmaktaydi. Zaman ilerledikge, yasal zorunlulukla birlikte,
egzoza dayali emisyon testlerinin bilgisayar yardimiyla, muayenelerde yer almasi

gerektigi bulunmustur [26].

Bu c¢alismada, 1972-1975 yillar1 arasindaki, Maryland bolgesinde her 100.000 arag
icin, yaya Oliimleri ile aragtaki oliimler hesaplanmistir. Modeli 1964 ve Oncesi
araglarda yillik ortalama % 44 oraninda 6liim meydana gelmistir. Araglarda emniyet
kemeri kullanimiyla ilgili olarak (1964-1967) yillar1 arasinda ve bunun yani sira arag¢
carpigsmalar ile ilgili olarak standartlarin saglanmamasindan dolay1 (genelde 1967
model araglar), 100.000 kayith ara¢ basina ortalama % 35 net 6liim oldugu, 1964
model Oncesi araclarda ise bu oranin % 20’den daha az oldugu ortaya ¢ikmustir. 1967
model araglarda, her 100.000 arag¢ basina yillik ortalama % 27 6liim oldugu, 1964-
1967 modeller aras1 % 23’den daha az oldugu, 1964 ve 6ncesi model yillart i¢in %
39’dan daha az olim oldugu ortaya cikmustir. Bu farkliliklar siiriicii yasindan

bagimsiz olarak hesaplanmistir [27].
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5. AVRUPA STANDARTLARINDA TURKIYE’'DE KURULAN ARAC
MUAYENE ISTASYONLARI

5.1. Ara¢ Muayene Istasyon Ozellikleri

Asagida ara¢ muayene istasyonlarinin genel 6zellikleri verilmistir.

o A Tipi muayene kurulusu standartlarina uygun
o Faaliyeti siiresinde akreditasyon

° Her tiirlii aract muayeneye uygun

. Muayene binasi

. Idare binasi

. Park alani

Resim 5.1. Ara¢ muayene istasyonlari digtan goriiniim.

Ara¢ muayene istasyonu Araglarin niteliklerinin tespit ve kontrol edildigi, bunun i¢in
gerekli cihaz ve personeli bulunan, ara¢ muayenesinin yapildigt ve muayene
kanallarinin oldugu sabit yapidaki tesislerdir. Tiirkiye’de 81 ilde 190 sabit arag

muayene istasyonu bulunmaktadir.

Seyyar Ara¢ Muayene Istasyonlar: Seyyar ara¢ muayene istasyonlar, sabit muayene

istasyonu bulunmayan ilge merkezlerini diizenli bir sekilde muayene hizmeti sunmak



61

lizere ziyaret eden, tiim gerekli teknik donanima sahip muayene araglaridir.
Tasmabilir nitelikte far, fren, egzoz gaz analiz cihazlar ile diger 6l¢ii alet ve cihazlar

bulunmaktadir.

Ara¢ Muayene Istasyonu Idare Binasi_En az bir yénetici, ¢alisma odas1 / odalari,
muayene kabul odasi, bekleme salonu, ara¢ muayene istasyonu personelinin

ihtiyaclarini giderebilecegi cay salonu,bay ve bayan tuvaletlerinin oldugu birimdir.

Ara¢ Muayene Kanali_Muayeneye gelen araglarin, Ara¢ Muayene Istasyonlarmin
Acilmasi, Isletilmesi ve Ara¢ Muayenesi Hakkinda Y&netmelikte belirtilen usul ve
esaslar dahilinde tim muayenelerin yapildigi, muayene arag ve gereclerin

yerlestirildigi alanlardir.

Park Sahasi Araglarin muayene Oncesi ve sonrasi beklemek iizere diizenlemis

sahadir.

Ara¢ Muayene Istasyonu Asgari Nitelikleri Arag muayene istasyonlar1 TS EN 45004
“Cesitli Tipteki Muayene Kuruluslarinin Calismalar1 I¢in Genel Kriterler” (A tipi
muayene kurulusu) standardina uygun olacak ve isletmeye acilis tarihinden itibaren
en ge¢ 1 (bir) yil icinde yetkili akredite kurulusu tarafindan akredite olmalari
gerekmektedir. Nitekim acilis tarihinden itibaren 1 yilin1 dolduran ara¢ muayene

istasyonlar1 gegen stireler i¢inde akredite olmustur.

Akredite olan arag muayene istasyonlarina UBAK tarafindan gecici isletme yetki
belgesi yerine, isletme yetki belgesi verilmistir. Aragc muayene istasyonlar1 genel
olarak ilgili mevzuatlarda belirtilen her tilirlii aracin muayene edilebilecegi sekilde
tasarlanmistir. Ara¢ muayene istasyonlarinin siiriiciiler tarafindan goriilebilmesi i¢in

uygun yerlere, yonlendirici levha veya levhalar konulmustur.

Istasyon Idare Binasi Ve Hizmet Binasi Arag Muayene Istasyonlari; idari bina,
hizmet binasi (ara¢ muayene uzmanlari tarafindan ara¢ muayenelerinin yapildigi

alan) ve otopark alanindan olugmaktadir.
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Idari bina alani, hizmet binas1 alan1 ve otopark alan1 asagida belirtilen biiyiikliikte
olan su, elektrik, telefon, aydinlatma, atik su, jeneratdr, yakit tanki gibi alt yapi

tesisleri yapili olan, zemini uygun malzeme ile kaplanmig alanlardir.

Cizelge 5.1. Agilan ara¢ muayene istasyonlari idari bina alanlar

Kanal Sayis1 x Istasyon | Idari Bina | Kombine ve Agir Arag | Otopark
Sayis1 (Briit) Hizmet Binasi (Briit) Alani
1x1 80 m” 280 m” 750 m’
2x1 80 m” 480 m” 750 m*
3x1 100 m* 680 m” 1250 m’
4x1 100 m* 960 m” 1250 m*
5x1 120 m” 1160 m* 2000 m”
6x1 120 m* 1360 m* 2000 m”

Araglarin  muayene edilmelerinin nedeni, Araclarin muayenesi 2918 sayili
Karayollar1 Trafik Kanunumun 34. ve 35. maddelerinde belirtilen hiikiimler
geregince yapilir. Aracin muayenesinin diizenli ve eksiksiz olmasi, toplumun

giivenligi ve kendi glivenligimiz i¢in de 6nem tagimaktadir

Araclarin diizenli olarak muayene edilmesiyle,

. Arag kusurundan kaynaklanan trafik kazalar1 azalir, trafik giivenligi artar.
. Diizenli muayene sayesinde ara¢ dmrii uzar ve ikinci el degeri artar.

. Egzoz gazlarinin neden oldugu hava kirliligi azalir.

. Egzoz emisyonunun denetlenmesiyle giiriiltii kirliligi azalir.

. Araglarin performansinin artmasiyla yakit sarfiyati azalir.
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Ara¢ muayene istasyonlari, en az bir en ¢ok alti adet muayene kanalindan olusan
istasyon alan1 ile idare binasim1 iceren alandan olusur. Ara¢ Muayene
Istasyonlari’nda ara¢ muayenesi disinda; egzoz emisyon muayenesi, yola elverislilik
muayenesi, 0zel muayene (tadilat sonrasi muayene ve zorunlu muayene) gibi
hizmetler verilmektedir. Istasyonlarda sunulan tiim hizmetler; uluslararas1 ISO 17020
Standardi ¢er¢evesinde, Merkezi Kalite Yonetimi birimi tarafindan belirlenen kalite

standartlarinda olacaktir.

ISO 17020 standardi, arag muayene istasyonlari’nin kalite ydnetim sistemi’nin
temelini bu standart olusturmaktadir. Bu standart; malzemelerin, tiriinlerin, tesislerin,
stireclerin, is prosediirlerinin veya hizmetlerin sartlara uygunluklarini tayin eden
kuruluglarin fonksiyonlarini kapsar. Standart temel olarak 14 farkli bilesene iliskin

esaslarin ¢ergevesini gizer.

Ara¢ muayene periyotlari, hususi (binek) otomobiller ile bunlarin her tiirli
romorklarinin muayeneleri, ilk {i¢ yas sonunda ve devaminda her iki yilda bir
yapilmaktadir. Resmi otomobiller ile bunlarin her tiirlii romorklarinin muayeneleri,

ilk ti¢ yas sonunda ve devaminda iki yilda bir yapilmaktadir.

Lastik tekerlekli traktorler ile bunlarin her tiirlii romorklarimin muayeneleri, ilk i
yas sonunda ve devaminda ii¢ yilda bir, yapilmaktadir. iki veya ii¢ tekerlekli araclar
ve bunlarin her tiirlii rdmorklarinin muayeneleri, ilk ii¢ yas sonunda ve devaminda iki

yilda bir yapilmaktadir.

Diger biitiin motorlu araclar ile bunlarin her tiirlii romorklarinin muayeneleri, ilk bir

yas sonunda ve devaminda yilda bir periyodik muayeneye tabi tutulur.

5.2. Ara¢c Muayenesi Degerlendirme Sonuclari

Kusursuz Muayene edilen aragta herhangi bir eksikligin bulunmamas: halidir. Bu

durumda aracin 6n plakasina muayenenin gecerlilik siiresini belirleyen etiket
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yapistirilir. Trafik Belgesi onaylanir, hologram yapistirilir ve bir sonraki muayene
tarihi yazilir. Yetkili kisi tarafindan onaylanmis detayli bir muayene raporu verilir.

Hafif Kusur Aracin yapilan muayenesi sonrasinda, yeniden muayenesine gerek
duyulmayan bir eksikligin bulunmasi halidir. Bu durumda aracin 6n plakasina
muayenenin gegerlilik siiresini belirleyen etiket yapistirilir. Trafik Belgesi onaylanir,
hologram yapistirilir ve bir sonraki muayene tarihi yazilir. Yetkili kisi tarafindan

onaylanmis detayli bir muayene raporu verilir.

Agwr Kusur Aracin muayenesi sonucunda tamirine ihtiya¢ duyulacak derecede
eksiklikler tespit edilmesi halidir. Aracin muayene raporuna gegici kusurlu arag
etiketi yapistirilir. Muayene raporu onaylanmaz ve bu araglar i¢in muayene tekrari,
bir ay i¢inde ayn1 muayene istasyonunda iicretsiz yaptirilabilir. Muayene tekrari
yapilmis olan veya bir aylik siire icinde muayene tekrarina gelmeyen araclardan

muayene {icreti tam olarak alinir.

Emniyetsiz Aracin can ve mal emniyeti ile trafik giivenligi agisindan tehlikeli olacak
derecede kusurlarinin, eksikliklerinin tespiti halidir. Aracin durumu en yakin trafik
zabitasina bildirilir. Aracin "Emniyetsiz" olduguna dair rapor verilir. Muayene
raporu onaylanmaz ve bu araglar i¢in muayene tekrari, bir ay i¢inde ayn1 muayene
istasyonunda Ticretsiz yaptirilabilir. Muayene tekrar1 yapilmis olan veya bir aylik
stire i¢ginde muayene tekrarina gelmeyen araclardan muayene iicreti tam olarak alinir.
Bir sonraki muayeneye raporla gelinmesi gerekmektedir. Eksiklikler giderilmedigi

siirece muayene tamamlanmis sayilmaz.
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5.3. Periyodik Ara¢ Muayenesi ile ilgili Kanunlar, Yonetmelikler

Ara¢ muayenesi yapilirken asagidaki yonetmelik ve uygulamalara gore hareket
edilmektedir. Ulagtirma bakanligin asagidaki uygulamalara gore belirledigi kriterlere

gore ara¢ muayene istasyonlarini denetlemektedir.

° Ara¢ Muayene Istasyonlarmin Agilmasi, Isletilmesi ve Ara¢ Muayenesi

Hakkinda Yonetmelik (Ulastirma Bakanligi)

o 2918 Sayil1 Karayollar1 Trafik Kanunu (Emniyet Genel Miidiirliigii)

. Karayollar1 Trafik Yonetmeligi (Emniyet Genel Miidiirliigii)

. Tip Onay Yonetmelikleri (Sanayi ve Ticaret Bakanligi)
° AITM Hakkinda Yénetmelik (Sanayi ve Ticaret Bakanlig1)

o 96/96/EC Ara¢c muayene istasyonlarinin agilmasi ve isletilmesine yonelik

direktif (Avrupa Birligi)

Bu Yonetmelik ve Kanunlarin hepsi tasit ve trafik glivenligine yonelik uygulamalari
icermekte olup, sadece Avrupa’da degil, insan hayatina deger verilen tiim gelismis

tilkelerde farkli versiyonlarla uygulanmaktadir.

5.4. Ara¢ Muayene Istasyonlarinin Getirdigi Yenilikler

Tiirkiye genelinde, 2009 Aralik ay1 sonu itibariyle, 81 ilde 190 adet sabit ve 72 adet
seyyar ara¢ muayene istasyonu ile birlikte toplam 262 noktada hizmet verilmektedir.
Ara¢ muayene hizmeti Tiirkiye’nin en uzak noktalarina kadar gotiiriilmektedir.
Niifusun yogun oldugu illerde uzun bekleme kuyruklarint minimize etmek amaciyla
arag¢ kapasitesini karsilayacak sayida muayene istasyonu kurulmustur. Ayrica, zaman
icerisinde ara¢ yogunlugu fazla olan illerde muayene istasyonlarinda randevulu
sisteme gecis yapilmistir. Mevcut yontemlerle yapilan sasi, motor, plaka ve goriintii
kontrolii daha da ileriye tasinarak kontrol ve test cihazlar esliginde araglarin gergek
durumu tespit edilerek, agir kusurlu veya emniyetsiz durumda olan araglara onay

verilmeyip bir aylik siire icinde gerekli tamiratin yaptirilmas: saglanmaktadir.
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Muayenede agir kusuru veya emniyetsiz kusuru bulunmayan araglarin 6n plakalari
lizerine, bir sonraki ara¢ muayene tarihini belirleyen muayene etiketi
yapistirilmaktadir. Ayrica muayene sonucunu gosteren muayene raporu hazirlanip

miisterilere teslim edilmektedir.

Avrupa Birligi ilkelerine yiik nakli yapan agir tonajl ticari araclar genel teknik
muayeneleriyle birlikte yola elverislilik belgelerini de, ara¢ muayene
istasyonlarindan temin edebilmektedir. Arag muayene hizmeti yaninda, araglarda

egzoz gazi emisyon Ol¢lim hizmeti de verilmektedir.

Ara¢ Muayene Istasyonlariin Acilmasi, Isletilmesi ve Ara¢ Muayenesi Hakkinda
Yonetmelik hiikiimleri geregi muayene istasyonlarinda, muayene istasyonu amiri,
muayene istasyonu amir yardimcist ve muayene teknisyenleri g¢alismaktadir.
Istasyonlarda calisan personel 3 ay boyunca teorik ve pratik egitimlerden gegirilerek,
aldiklar1 teknik egitim sonunda ara¢ muayene istasyonunda ¢aligmaktadir.

Tiirkiye’de 2008 yilindan itibaren yapilan her arag muayenesi ile ilgili veriler

elektronik ortamda kayit altina alinmaktadir.

5.5. Ara¢ Aksamlar1 ve Bu Aksamlarin Muayenelerinin incelenmesi

Arag trafiginin en 6nemli 6geleri kuskusuz tasitlardir. Dolayisiyla tasitlarin yeterince
taninmasi, Ozelliklerinin ve limitlerinin bilinmesi ¢ok Onemlidir. Araci yeterince

tanimayan siiriiciilerin kaza yapma riskinin daha yiiksek oldugu bilinmektedir.

Motorlu tasitlarda son yillarda performans, siiriis kolayligi ve konforun onemli
gelismeler kaydettigi goriilmektedir. Bunlar1 saglamak ve yakit ekonomisini en iist
diizeyde tutmak i¢in tasitin toplam veriminin yiiksek olmasi gerekmektedir. Bunun
yani sira, tasitin agirligi, blytikligi ve sekli de yakit ekonomisini énemli Slgiide
etkilemektedir. Bu nedenle performans ve tasit tasarim hesaplarinda su degerler

dikkate alinmaktadir.



67

Hareket noktasiyla ulasilmasi amaclanan yer arasinda gecen surenin en aza
indirilmesi, tasitta fonksiyonel ve yapisal giivenirlik, ¢alistirma masrafinin en aza
indirilmesi, giirilti ve titresimlerin en aza indirilmesi, servis, bakim, tamir
ekonomikligi ve kolayligi, yakit doldurma sikliginin azaltilmasi, hareket halinde iyi
bir goriis ve giivenlik, ivme, frenleme ve manevra yetenegi v.b. hesaplar dikkate
alimmaktadir. Araglarin emniyetini artirmak icin aktif ve pasif emniyet tedbirleri
alinmaktadir. Aktif emniyet tedbirleri; iyi bir yol durumu, genis bir iz ve uzun bir aks
araligi, alcak bir agirhk merkezi, uygun bir aks yiikii dagilimi, 6n ve arka
stabilisatorler, her iki yonde tesir eden amortisorler, hassas yon verme ve ize sadik
frenleme, uygun bir otomobil rengi (Bkz. Sekil 5.1). Biitiin tekerlerde elektronik fren
kontrolii (ABS), uzun yolda siiriicliyii iyi bir kondisyonda tutabilen bir kabin, ¢evreyi

rahat gorebilmek i¢in camlar, iceriden ayarlanabilen ve 1sitilabilen yan aynalar olarak

siralanmaktadir.
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Sekil 5.1. Araglar icin trafik giivenligi acisindan en uygun renkler [28]



Pasif emniyet tedbirleri: Bir kaza esnasinda yaralanma tehlikesini miimkiin
mertebe azaltan her sey kastedilmektedir. Burada i¢ ve dig emniyetten de soz
edilebilir. Di1s emniyet yaralanmalart motosiklet siiriiciileri ile yayalarin
otomobil ile temaslarindaki yaralanmalari, i¢ emniyet yaralanmalari ise sofor

ile yolcularin yaralanmalarini dikkate alir [28].

Kafa % 66.6
Gogiis % 8
Zincir Kemigi % 2.2

Gobek % 6

[ ] lllllllllli
spnnnpunnnnpal

Kollar % 14.7

L Kalca % 5.6

Bacaklar % 42.5

Sekil 5.2°de Trafik kazalarinda insan viicudunun yaralanma oranlar1 [28].

Trafik kazalarinda insan viicudundaki organlarin yaralanma oranlar1 yukarida
verilmigtir. Trafik kazalari sonucu, kafa bolgesinin yaralanma orant % 66,
bacaklarin yaralanma orani ise % 42.5, gdgiis kisminin yaralanmasi1 % 8 ve

gobek ve kalca kisminin yaralanmasi ise % 6 civarinda oldugu belirtilmektedir.
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5.6. Araclarin Trafik Kazalarina Karismalan ile Tlgili Yapilan Arastirma ve

Oneriler

Kazaya karigan araglarin incelenmesinden, kazanin meydana gelisini agiklayacak
sonuglar elde edilebilir. Burada oncelikle kazanin olay mahallinde olup olmadigina
bakilmalidir. Alkollii olarak ara¢ kullanilmasi halinde, sigorta sirketleri hasar
O0demesinde bulunmadiklarindan, alkollii siiriicliler kaza yaptiklarinda yetkililere

bildirmemektedirler.

Alkoliin etkisi kalktiktan sonra, araci baska bir yere gotiirerek ufak bir carpisma
sisii verilmekte ve Trafik gorevlisine miiracaatla kaza raporu diizenlenmesi
istenilmektedir. Bu nedenle trafik gorevlisi, kazanin gosterilen yerde meydana gelip
gelmedigini dikkatle arastirmali, aragtaki hasar durumu ile olay yerine dokiilen
pargalar1 karsilagtirmalidir. Aractaki hasar fazla olmakla beraber, yerde yeteri kadar
cam kirigi, kaporta parcast gibi dokiintiiler yoksa, kazanin bagka yerde oldugu
diistiniilmelidir. Trafik kazalar1 sonucu carpigmalarin yeni veya eski oldugu tespit
edilebilir. Araglarin iizerinde eski carpismalardan kalan boya izleri olabilir. Bu
durumun tespitinde; carpigsmanin yada kazanin eski olup olmadigi arag iizerindeki
madeni parcalarin {izerinden boya dokiilmesinin birka¢ giin sonrasinda, arag iizerinde
pas veya kararma olugmaktadir. Yeni meydana gelen kazalarda ise kararma ve pas
olugsmamakta, carpisma izlerinin yeni oldugu fark edilebilir. Bunun bilinmesiyle

trafik kazasinin yeni meydana gelip gelmedigi ayirt edilebilir.

Aracin hasara ugrayan bdliimleri (tampon, kapilar, camlar, farlar) carpisma agisinin
ve aracin istikametinin belirlenmesini saglamaktadir. Ara¢ vitesinin durumu
degerlendirilerek, siiriiciiniin hangi viteste seyrettigi ve aracin tahmini hiz1 hakkinda

bilgi edinilebilmektedir.

Kaza sonrasinda aragta bulunan siiriici ve yolcularin viicutlarinin yaralandig: taraf
veya arag igerisindeki hasarli kisim, siiriiciiniin ve ¢arpisma seklinin tespitinde fikir

vermektedir. Lastikleri 1.6 minimetrenin altina inmis veya asir1 yiiklenmis bir aracin
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durma mesafesi daha uzun olacaktir. Bu nedenle kaza sonrasinda lastiklerin durumu

dikkatle kontrol edilmelidir.

Aracin fren sistemi ayrica incelenmelidir. Bu amagla fren hidrolik haznesi yag
seviyesi ile fren pedalinda bosluk olup olmadigi kontrol edilmelidir. Bosluk varsa,
fren yada kayma izi kaplama iizerinde goriilmemektedir veya kaza mahallinden
geriye dogru 100 metre icerisinde dnce damlacik, sonra akinti1 halinde hidrolik yag:

goriilebilir. Bu durumda fren hidroliginin boru ve hortumu incelenmelidir.

Aracin direksiyon, rot ve rotilleri de kontrol edilmelidir. Ornegin; direksiyon ve rotta
meydana gelebilecek arizalarda kopmalarin neden oldugu parca kiriklarmin yeni ve
eski olup olmadigia bakilabilir. Rot ¢ikmasi tekerlegin seklini degistirir ve yol
zemininde iz birakmaktadir. Aracin farlari, kuyruk, fren lambalar1 ve doniis
sinyallerinin ¢alisip calismadigi, camlarin temiz olup olmadig ile sicakligi kontrol

edilerek kazanin olugmasinda etkisi arastirilmalidir.

Kaza oOncesinde 151k far donanimi durumunu yada sinyalsiz bir doniisiin yapilip
yapilmadigini tespit etmenin, gorgli taniklarmin beyani disinda bir baska yolu
bulunmaktadir. Far veya sinyaller yada kuyruk ve fren lambasi ampullerinin
carpmadan dolay1 kirilmis olmasi halinde yerde ampul flamani aranilabilir. Yerdeki
flamanlar toz halinde ve siyah renkte ise siirliciiniin 151k far donanimini kullandigi,
(fren yaptig1 ya da sinyal verdigi) anlasilir. Toz halinde ve siyah renk flaman yerine;
flaman gri helezonik yapidaki orijinal seklini muhafaza ediyorsa, 1siklarin
kullanilmadig1 tespit edilebilir. Bdylece kazanin olusumunu etkileyen kusurlu

hareketin siiriicii tarafindan yapilip yapilmadig1 kolaylikla anlagilabilir.

Birgok siiriicii sinyal vermeden doniis yaparak kazaya sebebiyet verdigi halde, kaza
sonrasinda sinyal kolunun durumunu degistirerek kazada kusursuz oldugunu beyan
etmektedir. Bu nedenle kaza sonrasinda sadece sinyal kolunun pozisyonunu kontrol

etmek yeterli degildir. Lamba flamanlarina da dikkat edilmelidir.
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Ayrica aracin cam silecekleri de kontrol edilmelidir. Yagisli havalarda cam
sileceklerinin calismamasi, yirtik veya eskiligi nedeniyle tam silememesinden, goriis

alan1 agisal olarak daralir ve kazanin temel nedenlerinden olabilmektedir.

5.7. Trafik Kazalarinin Olusmasinda Araclardaki Aksamlarin Bozulma

Belirtileri Ve Bu Belirtilerin incelenmesi

Lastiklerden dolayr meydana gelen kazalar, patlama sonucu kontrol disi kalma,
ozellikle yol disina ¢ikarak devrilme, onden carpismalar seklinde, genellikle tek
aracli kaza, nadiren kavsak i¢i veya yayaya carpma seklinde kazalara neden
olmaktadir. Lastiklerdeki kusurlardan dolay1r kazanin tespiti icin; delil ve kalintilari
incelemek, yolda lastik bulagmasi, kaucuk siirtiinmelerini arastirilmasi,
stirtlinmelerde kauguk lekeleri, yanaklarda yirtilmalar, ani patlama belirtileri, yaya

kaldirim stirtiinmeleri, patlama sonucu yanmalar, yarilmalar1 incelemek gerekir.

Frenlerden dolayr meydana gelen kazalarda; frenler patladiginda, yavaslama ve
duruslara imkan birakmaz. Ozellikle arkadan ¢arpma, yayaya carpma kazasina neden
olan kazalar frenlerden dolay1 olusan kazalara 6rnek verilebilir. Asirt yiikli agir
kamyonlarin yaygin olarak fren patlamasi sonucu kazalara karistigi goriilmektedir.
Frenlerden dolay:r trafik kazasinin olusup olusmadiginin tespitinde kullanilabilir.
Fren izleri tekerleklerden geride kalan izlerdir. Fren izlerinin kontrol edilmesi
gerekmektedir. Hidrolik fren sistemlerinde, ara¢ alti1 fren yagi akintilar1 varsa frenin
ne zaman yapildigim1 ve c¢arpismadan oOnceki fren sistemini incelemeye yardimci

olmaktadir.

Direksiyon sistemi, digliler, mafsallar da olan kusurlar neticesinde, lastik patlama
kazalarinda oldugu gibi, hasarla sonuglanan kazalar1 meydana gelmektedir.
Yaylanma diizeninde yetersizlikler goriiliir. Asirt yiikleme yapilan araglarda bu
aksama ait arizalar daha sik goriilmektedir. Delil ve kalintilarin incelenmesi; kirillan
pargalarin incelenmesi, 6zellikle pashi passiz yerler arasi farkin incelenmesi, civata

deliklerinin ve diisen civatalarin sebebi, genisleme uzama deliklerinin pres siddetinin
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hangi yonden geldiginin arastirilmasi, rot baslari, makas civatalari, makas kaymalar,
bollanmis bilya yuvalari, eskimis pargalar1 arastirilmasi gerekmektedir. Direksiyon

sistemleri, disliler ve koriikler gibi baglantilarda kusur tespitinde kullanilabilir.

Cam sileceklerinin uygun olmamasindan dolayi, yagmurlu, karli havalarda zorunlu
gorilis sartlar1 azalarak siiriiciilerin ileri hareketleri tehlikeye diismektedir. Cam
sileceklerinin uygun olmamasi, hasarli olmasindan dolay1, geri gidis manevralarinda
arkadan ¢arpma, sabit cisme ¢arpma, yol disina ¢ikma, devrilme vs. seklinde trafik
kazalarina sebep olur. Yagish havalarda trafik kazasinin cam sileceklerinden dolay1
olup olmadiginin kontrolii i¢in; silecek uglari, silecek lastiklerinin ve kollarinin,
silecek calistirma diigmesi, su yikama uglari, cam sileceginin silebilecegi genislik

alan kavislerinin incelenmesi Onerilmektedir.

Kuyruk lambalari, fren lambalar1 ve doniis sinyallerinin uygun olmamasindan dolayz,
aydinlatilmayan yollarda arkadan ¢arpma kazalari, koyu siste doniis manevralar
sirasinda carpigmalar meydana gelmektedir. Araclarda bu kusurlarin tespiti i¢in;
diigmeler, fren lambasi irtibatlari, ampullerin saglamligi, sinyallerin calisip
calismamasinin kontrolii, camlarin temiz olup olmadigi, flamanlarin sicakligi, kaza

stirasinda calisip calismadiginin incelenmesi 6nerilmektedir.

Farlar ile ilgili kusur tespitlerinde; Isik diizeni normal calisip ¢alismadig: (kisa ve
uzun far) kontrol edilmelidir. Her iki farin ¢alismamasi veya tek far yanmasi,
yeterince aydinlatilmayan yollarda yayaya carpma veya yanindan gecilen araca
carpma gibi trafik kazalarina neden olmaktadir. Cok kirli far camlarindan dolayz,
karli ve yagmurlu havalarda goriis alanin1 aydinlatmada etkisi azalmaktadir. Ayarsiz
far 15181, g6z kamagmasi, yayaya c¢arpma, c¢arpisma, yoldan c¢ikma gibi trafik
kazalarina neden olmaktadir. Trafik kazalar1 olustugunda, far anahtarinin durumunu
incelenmesi, lambalarm 151k diizenini kontrol edilmesi onerilmektedir. Ozellikle
yayaya carpma kazalari far ayar1 arizasi ve far 1s18inin yetersizliginden dolay1

olmaktadir. Farlara gelen kablo baglantilar1 kontrol edilmelidir.
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Kisa devre olup olmadigi, farlarin agik olup olmadigi, uzun huzmede birakilip
birakilmadigi, far camlarinin temiz olup olmadiginin incelenmesi tavsiye

edilmektedir.

Romork, ¢ekici baglantilart ve baglama ¢ubuklarinda olan kusurlardan dolay1 olusan
kazalar ise; fren aninda c¢ekici ile carpigsma, direksiyon hakimiyetini bozan itmeler,
yandan ¢arpismalar, 6nden ¢arpismalar seklinde olmaktadir. Bu tiir kazalar meydana
geldiginde, kiriklar, catlaklar, egilmeler, biikiilmeler, baglant1 ayarsizliklari, baglanti
menteseleri ve muylulari, yagsizlik, metal zayiflig1 vb. belirtilerinin incelenmesi

tavsiye edilmektedir.

On siper camlar1 ve pencerelerde, goriisii engelleyen kir ve lekeler, kar, camur
birikintileri, buzlanmalar, billurlanma etkisi ile goriisiin engellenmesi durumlarinda,
ozellikle soguk, sisli, yogun yagish, karli havalarda, kaza nedeni olmaktadir.
Catlaklar, kiriklardan yerlere diisen cam pargalarini incelenmesi, carpisma Oncesi

veya ¢arpigma sonrasi kirilip kirilmadiginin incelenmesi tavsiye edilmektedir.

Trafik kazalariin olugsmasinda, 1yi kilitlenmemis kapilar carpismalarda agilmaktadir.
Kapilarin iyi kilitlenmemesinden dolay1 ise; yolcu sikigsmalari, aragtan disari firlama,
kap1 kasa kaymalar1 ve kasalarin yerine oturmamasi durumlart goziikkmektedir. Bu
kusurun tespitinde, kapi1 mandallari, kapr kilitleri mekanizmasi, yaylari, i¢ kilit

aksaminin incelenmesi tavsiye edilmektedir.

Trafik kazalart meydana geldiginde, kaza sonrasi olay yeri ve tasit iyice
incelenmeden trafik kazasi tespit tutanagi tutulmaktadir. Burada tasit iizerindeki
aksamlar iyice incelemeden yetkili kisi karar vermektedir. Tasitin trafik kazasina
karismasinda ara¢ aksamlar1 iyice incelendikten sonra tespit tutanagi tutulsa kaza
istatistiklerinde ara¢ kusurlarinin ¢ok daha fazla oranda olacagi tahmin edilmektedir.
Herhangi bir trafik kazas1 meydana geldiginde kaza sonrasi tespit yapmaya giden
gorevlilerden birinin tasit ile ilgili aksam, isleyis alaninda egitilmis kisi olmasi,

tavsiye edilmektedir.
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Yayimmlanmis istatistiklerde aracin trafik kazasina karigsmasinda ara¢ kusurlar
incelendiginde, lastik patlamasi, fren kusurlar1 seklinde siralanmaktadir. Ancak, tasit
konusunda egitilmis uzman bir kiginin kaza sonrasi tespitte yer almasi durumunda

tasit ile ilgili eksikleri daha iyi tespit edecegi diisiiniilmektedir.

5.8. Ara¢c Muayene Istasyonlarinda Yapilan Kontroller

5.8.1 Motor kisminin kontrolii

Resim 5.2. Ara¢ motor goriiniimii

Resim 5.2°de araglarda motor kisminin bulundugu kisim gosterilmektedir. Arag
muayene istasyonlarinda, Ulastirma Bakanligi’'nca hazirlanan kusurlar tablosuna
gore; ara¢ tanitim numarast ($asi numarast); orijinal olup olmadigi, okunup
okunmamasi, eksiksiz olmasi, aracin renginin ruhsatla ayni olup olmamasi, arag
ruhsatinin okunup okunamadigi kontrol edilmektedir. Motor numarast kontroli,
motor kaputlar kilitleri, motor tahrik mili, zincir dislileri, kardan mili-diferansiyel
askisit kontrol edilmektedir. Motor / tahrik / yag kagaklari- motor sogutma suyu
kagaklar1 kontrol edilmektedir. Motor / tahrik / debriyaj/ vites degistirme, debriyaj
hasari, vites kolu, debriyaj pedali v.b. ile ilgili kontroller yapilmaktadir. Akii
baglantilarinin paslanmasi, gevsek olup olmadigi, oksitlenme, asitli su seviyesi

kontrol edilmektedir.
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5.8.2. Direksiyon sistemi gorevi ve ara¢c muayenesi sirasinda kontrolii

Aracin sliriiclisiine, aract istedigi yone sevk etmesine olanak veren sisteme
direksiyon sistemi (yon kontrol sistemi) adi verilir. Yon kontrol sistemleri ayni
zamanda stiriiciiye yol durumu ve ara¢ dinamigi hakkindaki bilgileri de aktarmalidir.
Uygun direksiyon kuvveti saglanmalidir. Direksiyon diiz seyir halindeyken belli
Olclide agir; virajlarda ise hafif olmalidir. Bu sekilde her zaman diizglin bir
direksiyon hakimiyeti saglanabilir. Manevra kabiliyeti; ara¢ virajdan c¢iktiginda
direksiyonun, siiriicii tarafindan hafif ¢evrilmesi suretiyle veya direksiyon simidinin
serbest birakilmasiyla toplanmasi gerekir. Ayni zamanda yol diizeyinden tekerleklere
etki eden darbelerin direksiyon simidine etki etmemesi gerekir. Bir ¢arpisma aninda
direksiyon sisteminin yapisinin siiriiciiye zarar vermeyecek sekilde dizayn edilmesi

gereklidir.

Resim 5.4. Rot baslar1

Resim 5.3 ve Resim 5.4’de direksiyon sistemi ve parcgalar1 gosterilmektedir. Arag
muayene istasyonlarinda, rot kollari, rot baginin hasarli,-biikiilmiis olup olmadigi,-

kirilma tehlikesi monte edilisi, yirtik, bosluk v.b. kontrol edilmektedir. Direksiyon
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/fren /amortisor yag kacaklar1 kontrol edilmektedir. Direksiyon sistemi son dayamasi
hasari, ayari, direksiyonun calismasi, tutukluluk, geri déonme, direksiyon boslugu,
direksiyon simidinin hasarli olup olmadigi, monte edilisi, orijinal olup olmadigi,
direksiyon yataklama sistemi, direksiyon boslugu, direksiyon disli kutusunun
kontrolii, sizdirmazlik kontrolii, patlak olmasi, hasarli olmasi, gevsek olup olmadigi,
direksiyon yag seviyesi, direksiyon mafsali bosluk, monte durumu, direksiyon kolu,
direksiyon baglanti kolu-teli hasari, kirilma tehlikesi, monte edilisi, direksiyon
amortisoriinde sizdirma, hasar, fonksiyonu, etkisi, gevseklik gibi durumlar1 kontrol
edilmektedir. Resim 5.5°de rotil, salincak burglari resimleri gosterilmektedir. Rotil ve

salincak bur¢lar1 kontrol edilmektedir. Resim 5.6’da amortisor ve alt takim resimleri

gosterilmekte, ara¢c muayene istasyonlarinda buralar kontrol edilmektedir.

Resim 5.5.Rotil ve salincak burglari

Resim 5.6.Amortisor ve alt takim kontroli
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5.8.3. Siispansiyon sistemi gorevi ve ara¢c muayenesi sirasinda kontrolii

Arag govdesi ile tekerlekler arasina yerlestirilen siispansiyon sistemi yolun yapisi
itibariyle ortaya cikan titresimleri soniimlemek {izere dizayn edilmistir. Siispansiyon

sistemi, sliriis konforu ve yol tutusunu iyilestirmektedir.

Amortisdr Yay

Siispansiyon kolu

Alt sahincak kolu

Resim 5.7. Siispansiyon sistemi

Resim 5.8. Havali slispansiyon sistemi

Resim 5.7 ve Resim 5.8’de havali (pndmatik) siispansiyon sistemi gosterilmektedir.
Havali siispansiyon sistemi kamyon, otobiis ve liikks binek otomobillerde

kullanilmaktadir.
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Yay etkisi yayli koriiklere hava basilmasi ve havanin geri emilmesi ile
saglanmaktadir. Resim 5.9’da gosterilen sekilde; mekanik yada elektronik olarak
kontrolii olan seviye kontrol valfleri, koriiklere (1 ) havayir (2) yilike bagl olarak
gonderir yada bosaltir. Bu sekilde arag siirlis yiiksekligi biitiin sartlar altinda sabit
tutulmaktadir

Resim 5.9. Koriik resimleri

Resim 5.9°da gosterildigi gibi, havali yaylar, silindirik yada akordeon seklinde
kortiklerdir. Araglarda havali yaylar arka akslarin ¢elik yaylarinin yerine yada bunlari
desteklemek amaciyla kullanilir. Kauguk, kord bezi, ¢elik teller ve metal pargalardan
olusur. Hava koriiklerinin yirtilmasi, hava koriiklerinin sizdirmasi, hava koriiklerinde

olusacak kagaklar olusabilecek bazi ara¢ kusurlaridir.

Siispansiyon Bosluk kollari, temel {i¢ ac1 {izerinde uzunlamasina, yana ve yukariya
hareket etmektedir.Bu agilar siispansiyonun hareketleri ve tekerlegin yere basis sekli
belirler. Her otomobilin siispansiyon geometrisi, tasarim agsamasinda belirlenir. Bu
geometrinin temelinde siispansiyon parcalarinin (rotlar, rotiller, salincak kollari,
amortisorler, arkadan itigli araclarda diferansiyel kovani gibi) birbirleriyle yaptiklar
acilar yatar. Bu agilarin bozulmasi durumunda, siiriis konforu ve giivenligi bozulur.
Bu acilar; kaster, kamber, Toe, King-pim acilar1 olmak iizere dort baslikta

toplanmaktadir.
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Resim 5.10°da kaster acis1 gosterilmektedir. Kaster agisinin tanimi; araca yandan
bakildiginda dingilin tekerlek diisey ekseniyle yaptigi acidir. Bu ac¢inin normalden
farkli olmasi1 aracin yolda gezinmesine, lastiklerin ise diizensiz ve ¢abuk

asinmalarina sebep olur.

Resim 5.10.Kaster acis1

Resim 5.11°de kamber agis1 gosterilmektedir. Kamber agis1 lastiklerin dik eksende
ice yada disa dogru yaptiklar1 acidir. Daha farkli bir anlatimla ayni dingildeki
lastiklerin tabanlarmin birbirine yakin yada uzak olmasi kamber agisi adini alir.
Lastik tabanlarinin birbirlerine yakin olmasi lastik tabanini dis kenarlarinin ¢abuk
asinmasina ve virajlarda lastigin aracin altina dogru katlanmasina ve aracin

kaymasina sebep olmaktadir.

=
n

5

Resim 5.11.Kamber agis1

Resim 5.12°de, king-pim agis1 goriintiisii verilmektedir. Direksiyon ekseni egikligi
King-pim ag¢isinin tanimi: Rotillerin veya baslik pimi ekseninin iist ucunun diiseye
oranla, aracin merkezine dogru olan egikligine direksiyon ekseni egikligi (baslik
pimi egikligi, king-pim egikligi veya aks basi egikligi ) veya agis1 denir. Direksiyon
ekseni egikliginin 6nemi ve etkileri; Direksiyon ekseni egikliginin verilis nedeni;
tekerlek ekseninin, direksiyon ekseni ile yol iizerinde birlestirmektedir. Tekerlek

ekseni ile direksiyon ekseni tekerlegin yola temas etme noktasinda birlesmesi arag
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yukiiniin lastikler {izerine dengeli dagilmasini saglar. Ara¢ yiikiiniin dengeli olarak
lastikler {izerinde dagilmasinin 6nemi ve etkileri sunlardir. Lastikler dengeli asinur,
direksiyon daha kolay doner ve viraj ¢ikisi direksiyonun kendiliginden toplamasini

saglar. Fazla kaster agisina ihtiyact azaltir.

Resim 5.12. King-pim agisi

Resim 5.13’de Toe-in ve Toe-out agilarinin goriintiileri verilmektedir. Toe-in agisinin
verilis nedeni; seyir esnasinda 6n tekerlerin 6n kisminin arka kismina oranla agilmak
istemesinin Oniine gegmektir. Toe-in degeri bazen mesafe bazende ag1 olarak verilir.

Toe-in agismnin verilmesiyle dururken 6n kismi kapali olan teker seyir esnasinda
acilarak birbirine paralel hale gelirler. Tekerlerin seyir halinde birbirine paralel
gelmesinin 6nemi ve etkileri sunlardir. Direksiyonda denge saglanarak aracin
direksiyon hakimiyeti artar. Lastiklerin dengesiz asinmasinin Oniine gegcilir. Fazla
toe-in agis1 sag on lastigi distan, az toe-in agis1 sol On lastigi i¢ten aginmasina neden
olur. Doniis agis1 veya doniislerdeki agiya toe-out agisi denilmektedir. Bir aracin
doniis esnasinda, 6n tekerleklerinde olusan a¢1 farkliligini ifade eder. Toe-in agisinin
Onemi ve etkileri; ara¢ viraja girdiginde dista kalan 6n tekerlek daha kiiciik bir aci ile,
icte kalan on tekerlek daha biiyiik bir ac1 ile donmek zorundadir. On tekerleklerin
birbirinden farkli acilarda donmeleri ayarlanamaz ise doniislerde lastikler
yuvarlanmanin yam sira yola siirtlinerek kaymak durumunda kalirlar. Bu olayda

lastiklerin ¢abuk asinmasina yol acar.
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Resim 5.13. Toe-in ve toe-out agilari

MOTOR ARKA TEKERLEK
|

KARDAH MILI

KARDAH MAFSAL DIFRANSIYEL

Resim 5.15. Kardan mili (saft) yatagi resmi

Resim 5.14 ve Resim 5.15’de Motor hareket iletim sistemleri aksamlari
gosterilmektedir. Kardan mili (saft), sanzimandan aldig1 hareketi diferansiyele
iletmektedir. Kardan milinin, ¢ok diizgiin donmesi gerekmektedir. Boyu uzayip

kisalabilmelidir, acili donebilmelidir. Saftin kopmasi durumunda ara¢ devrilebilir.
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Saft balans1 diizgiin olmayan araglarda, belirli hizlarda safttan ses gelebilir.
Diferansiyelin gorevi ise, safttan aldigi hareketi tekerleklere iletmek, doniislerde

icteki tekerlegin az, distaki tekerlegin ise daha fazla donmesini saglamaktir.

5.8.4. Lastik ve jantlarin gorevi ve ara¢ muayenesi sirasinda kontrolii

Jantlar, lastigi lizerinde sabit olarak tasiyan kampanaya baglanmasini saglayan donel
pargadir. Lastigin seklini korumak icin iskelet olarak gorev yapar. Aracin tim
agirh@im tasir. Siirlis ve frenleme kuvvetlerini ve viraj da olusan yanal kuvvetleri
destekler. Jantlar, yol, ylik ve siiriis sartlarinda olusacak kuvvetlere dayanikli
olmalidir. Jantlar, konforlu siirlis ve lastigin yol yiizeyini daha fazla kavramasi igin
hafif olmali, dogru sekil ve kusursuz 6l¢iide, lastikler ile uyumlu olmalidir.

Arag dunuyor
Mexkezkeg Ruwe] e

Darbelerin azatimas:

Resim 5.16.Lastik ve jant resimleri

Resim 5.16’da lastik ve jant resimleri verilmistir. Lastikler aracin {izerine jantlar ile
birlikte monte edilirler. Araglar, i¢cinde basingli hava ile doldurulmus Iastikler
izerinde siiriiliir. Aracin yol ylizeyi ile temas eden tek parcasi lastiklerdir. Lastik
hava basmcinin uygun olmamasi anormal asmmmaya sebep olur ve siiriis
performansini olumsuz etkiler. Lastikler su fonksiyonlar1 yerine getirir, aracin tiim

yukiinii tasirlar, yol yiizeyi ile direkt temas halinde olduklarindan aracin siiriis ve
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frenleme kuvvetini yola aktarmaktadir. Boylece kalkisi, hizlanmayi, yavaslamayz,

durmay1 ve doniisleri kontrol eder. Lastikler yol ylizeyindeki bozukluklarin sebep

oldugu sarsintilar1 azaltir.

Resim 5.17. Baz1 lastik hasar goriintiileri

Resim 5.17°da baz1 lastik hasar goriintiileri gosterilmektedir. Ara¢ muayene
istasyonlarinda, lastik ebatlari/modeli/tanimlama isaretleri yanlis lastik ebadi, karma
lastik takilmasi, lastik-jant uyumu, lastik dontis yonleri kontrol edilmektedir. Jant
hasarlari, jant telinin gevsek olmasi, korozyon olup olmadigi, hava kagirma tehlikesi,
kirilma tehlikesi, jant ebatlari, hatali subap montajina bakilmakta, jant kapaklarinin
direksiyon ve fren pargalart ile uyumlu olup olmadigina bakilmaktadir. Tekerlek
(6n-diizen) geometrisi; aracin saga-sola ¢ekip ¢ekmedigi, lastik aginmasi, lastik profil
derinligi, lastik tek tarafli asinmasi v.b. kontrol edilmektedir. Amortisor (6n-arka);
hasarli olup olmadigi, yag kacirmasi olup olmadigi, sag-sol amortisorlerin etki

kuvveti, baglantilarda bosluk olup olmadig1 kontrol edilmektedir.

5.8.5. Tasit mekanigi, dinamigi ve aerodinamik yap1

Tasitin, degisik hizlanma ve yavaslama durumlarindaki, sabit ve hareketli pargalarini

ve bu pargalar lizerindeki kuvvet ve direngleri inceler.
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Aerodinamik
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Resim 5.18. Tasitlarda aerodinamik yap1

Resim 5.18’de tasitlarda aerodinamik yapi ile ilgili goriintii verilmistir. Bir tasit
hareket halindeyken yere gore bir rolatif hiz1 vardir. Hava hareketsiz oldugunda ve
riizgar olmadiginda tasit yere ve ayni zamanda havaya gore esit rolatif hiza sahiptir.
Fakat riizgar oldugunda, yani hava yere gore bir rolatif hiza sahip oldugunda tasitin
yere gore rolatif hizi havaya gore olandan farklidir. Tasitin aerodinamigi incelenirken
anlagilmasi kolay olmasi i¢in havanin hareketsiz oldugu ve tasitin yere gore sabit bir
rOlatif hizla hareket ettigi disiliniilir. Ayni zamanda tasit hizinin havanin
sikigtirilamaz 6zellikte incelenebilmesini saglayacak kadar diisiik olmasi ve tasitin

diiz bir yolda ilerledigi kabulleri de yapilmalidir.

5.8.6. Fren sistemi gorevi ve ara¢ muayenesi sirasinda kontrolii

Fren sisteminin gorevleri, aracin hizimt diisiirmek, aract gilivenli bir sekilde
durdurmak, duran araci sabitlemektir. Kanuni zorunluluklar nedeni ile tasitlarda
birbirinden bagimsiz ii¢ ¢esit fren sistemi olmasi ongoriilmiistiir. Bunlar, servis (ayak
veya isletme) freni, park (sabitleme veya el) freni, daimi (iiclincli veya asinmasiz)
fren olarak siralanmaktadir. Daimi fren sadece kamyon, otobiis ve ¢ekici gibi agir
vasitalarda kullanilmaktadir. Frenlemenin gerceklesebilmesi i¢in mekanik (hareket)

enerjisinin fren sisteminde 1s1 enerjisine doniistiiriilmesi gerekir.
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Ara¢ muayene istasyonlarinda, 6n ve arka servis freni etkisi, monte edilis sekilleri,
sirtiinme degeri, kademelendirme, fren sisteminin sizdirmazlig, el freni etkisi, hava
kagaklar1, borularin hasarli olup olmadigi, retarder kontrolii, fren-pedalinde bosluk
olup olmadigi, fren telleri-cubuklarinin ¢alismasi, hasarli olup olmadigi, biikiilmiis
olup olmadigi, monte edilisi, fren milleri-kollari-ayarlayicilarinin  kontrolii
yapilmaktadir. On ve arka fren borularinda pas ve korozyon olup olmadigi, siirtiinme
olup olmadigi, monte edilisi, sag ve sol arka fren borulari, orta fren borular1 ve
hortumlarimin kontrolii, fren silindiri, silindir kutusu, toz koriiklerinde hasar olup
olmadig1, monte edilisi, ¢alisip calismamasi, fren regiilatoriiniin fonksiyonunu yerine
getirip getirmedigi, ayari, hasarli olup olmadigi, paslanma, biikiilme-gevseklik
kontrolii yapilmaktadir. Fren kampanalar1 (6n-arka fren) disklerinde asinma,
paslanma olup olmadigi, sekli, kirilma tehlikesinin kontrolii, ¢atlak olup olmadigi,
fren balatalarinda asinma, yaglanma, monte edilisi, siirtiinme yiizeyinin kontrolii,
frenlerin serbestligi, sikiligi ve ABS ikaz sistemi olan araglarda sistemin calisip

calismadig1 v.b. kontroller yapilmaktadir.

Atalet

Resim 5.19. Frenleme goriintiisii
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Resim 5.19°da frenleme goriintiisii gosterilmistir. Fren sistemi fren pedali, servofren,

fren merkez silindiri, kaliperler ve kampanalardan olugsmaktadir.

5.8.7 Aydinlatma sistemi kontrolii

Resim 5.20. Far sistemi kontroli

Resim 5.20’°de far sisteminin kontrolii gosterilmektedir. Arag lizerindeki aydinlatma
sistemi, far sistemi trafik giivenligi i¢in olduk¢a Onemlidir. Ara¢ muayene
istasyonlarinda farlarin onaysiz olup olmadigi, montaj pozisyonu, far reflektoriiniin
mat, kor veya pasli olup olmadig1 kontrol edilmektedir. Kisa ve uzun huzmeli
farlarin ayarmin ¢ok yiiksek, ayarlarinin diisiik yada yonlerinin hatali olup olmadig,
kisa ve uzun huzmeli farlarda ampul kontrolii, yaydiklar1 1s1k siddeti, farlarin sayisi,
renginin dogru olup olmadigi, farlardaki elektrik baglantisi, farlarin dogru monte
edilip edilmedigi kontrol edilmektedir. Sinyal lambalari, park lambalari, geri vites
lambalari, dortlii ikaz sistemi, sis lambalari, fren lambalari, plaka aydinlatma

lambalar1 uzun ve kisa huzmeli farlar kontrol edilmektedir.

Ayrica ara¢ muayene istasyonlarinda, cam silecegi /silecekler; yataklama boslugunun
olup olmadigi, calisip ¢alismadigi, far yikama sistemi, cam yikama siteminin ¢alisip
calismadigl, yikama suyu kontrolii, yikama pozisyonu uygunlugu, goriis alani vb.
kontrol edilmektedir. Goriis / camlar / giineslik kontrolii, camlarin boyanmasi, film
kontrolii yapilmaktadir. Dikiz aynasit monte edilisi, gorlis alanin1 saglayip

saglamadigi. kontrol edilmektedir.
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5.8.8 Aktif ve pasif giivenlik tanimlamasi

Aktif gilivenlik tanimlamasi, kazalart 6nlemeye katkida bulunan tiim sistemler ve
parcalardir. Lastikler, Abs,Esp (fren sistemleri), goriis alani, aydinlatma, stop
lambasi, yan dikiz aynalari, yagmur sensorii ve cam silecekleri, lastik basing ikaz
sistemi olarak ornek verilebilir. Pasif gilivenlik tanimlamasi ise, kaza sonuglarinin
hafifletilmesine katkida bulunan tiim sistemler ve parcalardir. Giiglendirilmis yolcu
kabini, darbe soniimleyici sasi, katlanan direksiyon ve pedallar, hava yastiklari

emniyet kemerleri, koltuk kafaliklar1 6rnek verilebilir.

| TRAFIE GUVENLIGE |

l

YOL TaglT IN3AN
[AXTIF GUVENLIK] | PASIF GUVENLIK |
[ DI GOVENLEK | [ G GUVENLK |
g glivenli Tagpt govdesinin Tasit ghvdesinit
Fartlara bhagls giventik deformasyon davearugt deformasyon davracug
Dhryulara bagl ghvenlik Tagt givdesinin dig bigimi Fabin dayarmi
Kullanim givenlizi Fizey dizginlign Korsgrucu sistem
1; darbe alanlar
Ditelcsiyon sistemi
Aractakileri kurtarma

Tangindan komnma

Sekil 5.3 Aktif giivenlik-pasif giivenlik tanimlamasi

Sekil 5.3’de Trafik giivenliginin saglanmasinda yol, tasit ve insan unsurlari
ayrilmistir. Tasit ile ilgili giivenlik sistemleri, aktif ve pasif glivenlik olarak ikiye
ayrilmaktadir. Aktif giivenlik siirlis giivenligi, sartlara bagli glivenlik, duyulara bagh
giivenlik, kullanim giivenligi seklinde siralanmaktadir. Tasitlarda pasif gilivenlik ise

dis giivenlik sistemleri ve i¢ giivenlik sistemleri olarak ikiye ayrilmaktadir. Dis
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glivenlik sistemleri, tasit govdesinin deformasyon davranisi, tasit gévdesinin dis
bi¢imi ve yiizey diizgiinliigii olarak siralanmaktadir. I¢ giivenlik sistemleri, kabin
dayanimi, koruyucu sistem, direksiyon sistemi, i¢ darbe alanlari, aragtakileri

kurtarma ve yangindan korunma 6rnek olarak verilebilir.

5.8.9. Egzoz gazlan tahliye sistemi ve ara¢c muayenelerinde kontrolii

Buharlasmis yakit (HC)

Karter kagad! (HC)

Resim 5.21. Egzoz tahliye sistemi

Resim 5.21°de egzoz tahliye sistemi sekli verilmektedir. Ara¢ muayene
istasyonlarinda, egzoz sisteminin hasarli olup olmadigi, catlak olup olmadigi, egzoz
sisteminin monte edilis sekli, egzoz baglantisinin gevsek veya kirilmis olmasi, egzoz
¢ikis borularinin kontrolii, onayli olup olmadigi kontrol edilmektedir. Egzoz emisyon
raporunun olup olmadigi, egzoz emisyon raporu siiresi kontrol edilmektedir. Hasarl1,
patlak ve eksik egzoz sistemi nedeniyle araglarda giiriiltii kontrolii yapilmaktadir.

Egzoz sisteminin giiriiltiilii ¢alisip ¢alismadigl, egzozun icinin dokiiliip dokiilmedigi,
icinin paslanip paslanmadigi kontrol edilmektedir. Duman olusumunda ¢ok fazla
mavi duman olusumu yada ¢ok fazla siyah duman olusumu kontrol edilmektedir.

Egzoz ile ilgili sistemin Y 6netmelige uygun olup olmadigi kontrol edilmektedir.

Cizelge 5.2°de tasitlardaki yakit sistemine gore % CO oranlart degerleri

gosterilmektedir.
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izelge 5.2.Tasit yakit sistemine gore % miktarlar
Cizelge 5.2.Tasit yakit si ine gore % CO miktarl

Katalitik
Yakit Tipi Konvertor Model Yili Olgiim Devir -1 CO %
Benzin / LPG / CNG / LNG YOK 1 Ekim 1975 den 6nce Rolanti 6.0%
Benzin / LPG / CNG / LNG YOK 1 Ekim 197;;; Ekim 1986 Rélanti 4.5%
Benzin / LPG / CNG / LNG YOK 1 Ekim 1986 dan sonra Rolanti 3.5%
Benzin / LPG / CNG / LNG VAR 2003 MY na kadar Rolanti 0.5%
Benzin / LPG / CNG / LNG VAR 2003 MY den itibaren Rélanti 0.3%
Benzin / LPG / CNG / LNG VAR 2003 MY na kadar 2000 dev/dk 0.3%
Benzin / LPG / CNG / LNG VAR 2003 MY den itibaren 2000 dev/dk 0.2%
LAMDA SENSOR DEGERI 1,0 +/-0,03 OLMALIDIR
Yakit Tipi Turbo Model Yihi Olgiim Devir -1 m -1
DIESEL YOK/VAR 1 Ocak 1980 yilindan énce MUAF
DIESEL YOK 1 Ocak 1980 yilindan itibaren 2.5%
DIESEL VAR 1 Ocak 1980 yilindan itibaren 3.0%
OLCUM SICAKLIGI MIN. 80 C
OLQUM SONUGCLARI EN AZ 3 DEFA TAM GAZ OLGUM YAPILIR VE ARITMATIK ORTALAMASI ALINIR
* Uretici firma egsoz emisyon degerlerine ulasilamiyorsa, 70/220/AT yénetmeligine gére yukarida verilen degerler gegerlidir.
** Tannm Orman Traktérleri ve Is Makinalari Egsoz Emisyon Muayenesine tabii DEGILDIR.
*** Motorsikletler ve Motorlu bisikletler Egsoz Emisyon Muayenesine Tabii DEGILDIR.

5.8.10. Sasi ve Karoserin Yapis1 Ara¢c Muayenelerinde Kontrol Edilmesi

Resim 5.22. Sasi ve karoser

Resim 5.22°de sasi ve karoserin goriintiisii verilmistir. Sasinin gorevi tasitin birgok
elemanini iizerinde tasiyan parcasidir. Tasitlarda iskelet vazifesi gormektedir.
Karoserinin gorevi; Tasita sekil veren, fonksiyonlari yerine getirmesi i¢in ana hacim

saglayan kismudir. Sasi ve karoser lizerinde olusabilecek kusurlar korozyon ve
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oksitlenme seklinde olabilir. Korozyon, tuz ve bazlarda bulunan hidroklorik asidin
sebep oldugu kimyasal ve fiziksel aginmadir. Oksitlenme dis ortamda bulunan
oksijenin (havanin) sebep oldugu kimyasal ve fiziksel asinmadir. Sasi ve karoser
tizerinde egilme, gevseme, catlama, kirilma gibi kusurlar, asir1 yiiklemede kotii yol
kosullarinda arac1 uygun hizla siirmemekten meydana gelirler. Ust yapr iireticilerinin
yanlis delik agmalar1 da sasi ilizerinde g¢atlamalara neden olabilmektedir. Onarim
yapilmazsa ¢atlak yerler kirilmaktadir. Viraj iclerindeki asir1 hizlar sasi lizerinde
burulmalara neden olurlar. Sasideki egilme ve burulmalar gelismis sasi diizeltme

cihazlarinda standart 6l¢iilere uygun olarak yapilmalidir.

Ayrica ara¢ muayene istasyonlarinda; On / arka plakanin olup olmadigi, plakalarinin
lizerinin kaplanmig olup olmadigi, plakalarin montaji, boyutlart ve damgasi kontrol
edilmektedir. Yakit / gaz borular / yakit deposu / atik gaz kagaklar1 kontrolii
yapilmaktadir. Egzoz sistemi hasarlar1 / baglantilar1 giiriiltii olusumu yag-hidrolik
stv1 kagaklar1 kontrolii yapilmaktadir. Siirlicii kabini, koltuklar, stepne-baglantis1 /
kalorifer-havalandirma kontrolii yapilmaktadir. Camurluklar, korna, kapilar, kapi
kollar1, kilitler, menteselerin kontrolii yapilmaktadir. Ilk yardim ¢antasi, standartlara
uyup uymadigi, ilk yardim c¢antasinin olup olmadigi kontrol edilmektedir. Yangin
sondiirme tiipii kontrol siiresi, yangin sondiirme tiipliniin olup olmadigi kontrol

edilmektedir.

Ara¢ muayene istasyonlarinda, UBAK tarafindan hazirlanan kusurlar tablosuna gore
muayeneler yapilmaktadir. Kusurlar tablosunda kusurlarda; hafif kusur, agir kusur ve
emniyetsiz olarak siniflandirma yapilmis olup, 2009 Aralik ay1 sonu itibariyle

kusurlar tablosunda toplam 950 adet farkli kusur yer almaktadir.
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5.10. Araclarin Alt Kontrolleri

Ara¢ muayene istasyonlarinda yapilan kontrollerde; aragta inceleme 6nden arkaya
dogru yapilmaktadir. Arag altindaki kagak ve sizinti durumuna bakilmaktadir. Aracin
alt kisminin genel durumuna, fren balata, disk ve fren hortumlarinda ¢atlak, ¢izik ve
asinma olup olmadig1 kontrol edilmektedir. Alt salincak ve iist salincakta baglanti
elemanlari, lastik takozlari, levye yardimu ile lastiklerde de bosluklar ve yirtik olup
olmadig1 kontrol edilmektedir.Gerekirse kanal disina ¢ikarak tekerleklere dikey

eksende kuvvet uygulanarak rulman bosluguna bakilmaktadir.

Lastikler tam sag ve tam sol g¢evrilerek, muayene cukurunda tam olarak kontrol
edilemeyen fren hortumlari ve amortisorler kontrol edilmektedir. Lastiklerin
herhangi bir yere siirtmedigi kontrol edilmektedir. Lastigi dondiirerek yanaklarin
hasarli olup olmadigi ve lastik dis derinligi kontrol edilmektedir. Egzoz sistemi

baglantilarin saglamligy, ¢liriik ve delik olup olmadigi kontrol edilmektedir.

Fren borularinin, yakit hortumlarinin saglamligi, sabitligi ve c¢atlak olup olmadigi
kontrol edilmektedir. Saside clirlime ve korozyon olup olmadigi, eger stepne agikta
ise en az 2 farkli yerden sasiye bagli olup olmadigi kontrol edilmektedir. Arka aks
giivenli bir sekilde kriko vasitasi ile kaldirilmakta, el fren telinin gerginligi,
baglantis1 ve sabitligi kontrol edilmektedir. Limitor takviye kolunun calisip
calismadigl, baglantilari ve yaylar1 kontrol edilmektedir. Fren hortumlarinin
saglamligi, catlak olup olmadigi, amortisérleri ve helezon yaylar1 kontrol
edilmektedir. Fren kampanalar1 ve balatalar1 kontrol edilmektedir. Arag, yaprak yayh
ise hasar olup olmadigi, burglari, baglanti elemanlar1, yay gozii ve kiipesi kontrol
edilmektedir. Fren disk yiizeylerinin catlak olup olmadigin1 kontrol edilmektedir.
Yakit deposunun sizdirmazhigi ve hasarli olup olmadigi kontrol edilmektedir. On
makaslarda ve yaylarda kaynak olup olmadigi, makas bur¢larini ve u civatalarinin
bosluklari levye vasitasi ile kontrol edilmekte, kardan mili (saft) flanslar1 ve baglanti

yataklar1 kontrol edilmektedir.
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5.11. Trafik Kazalar1 Sonrasinda Yapilan Tespitler ve Oneriler

Trafik kazalar1 ve sonuglari, Tiirkiye glindeminin 6n siralarinda yer almaktadir.
Heniliz ¢6ziim Onerisi yaratilmast bakimindan olduk¢a zayif bulundugumuz bu

konularda gelisim siirecine yeni baslandig1 da agiktir.

Bu kapsamda evrensel uygulamalar incelendiginde, kaza sonrasi yapilacak is ve
islemlerin ¢ok saglikl isletildigi goriilmiis olup, hali hazirda kazalar ve sonuglarinin
onceden engellenmesi iizerinde ¢ok kapsamli uygulamalar icinde bulunuldugu

gozlenmistir.

Kazalarin yasanmasindan 6nce olusumunu 6nleme calismalar1 ¢ok daha fazla 6nem
arz etmektedir. Bu baglamda {ilkemiz de yasanan kazalar ve sonuglan ile ilgili
sigortacilik hizmetlerinin diger tiim faktdrlerden ¢ok daha ileri uygulamalara gittigi

goriilmektedir.

Yakin ge¢cmiste uygulamaya alinan Anlagma Tutanagi ve Zorunlu Trafik Sigortalar
uygulamalarinin ¢ok yonlii katkilar sagladigi da bilinmektedir. Konu ile ilgili
gelismis llkeler seviyesinde yapilan bu uygulamalarin sayisiz  faydalar
bulunmaktadir. Heniiz gelisimi tamamlanmayan siiregte farkli uygulamalarin sisteme
dahil olmasiyla, sosyal sorumluluklarin yani sira, ekonomik faydalar1 da
tartisilmayacak kadar fazla olacaktir. Trafik kazalar1 ve sonuglar1 acisindan
sigortacilik hizmetleri ve yasal diizenlemelerin ¢ok siiratle degisime ugramasi ve
sagladigr faydanin artmasi ile yeni bir takim tamamlayic1 uygulamalarin ihtiyag

olacagini tahmin edilmektedir.

Bu diislinceden hareket ile yaptigimiz inceleme ve saptamalarimiz dikkate alinarak,
asagida acgiklanan uygulamanin hayata gegirilmesinin 6nemli sonuglar1 beraberinde

getirecegi diisiiniilmektedir.

Araglarin stabil muayeneleri mutad yapilmasi zorunlu iken, kazaya karisan araglarin

ruhsatlarindaki muayene siireleri gelene kadar yeniden muayene olmadiklari da
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bilinmektedir. Halbuki, bir aracin en ¢ok muayeneye ihtiya¢ duyacagi veya her yonii
ile incelenmesi gerektigi durumu kazaya karigmasi halidir. Kazaya karisan bir aracin;
orijinal, standart ve yasal verilerinden uzaklasarak risk teskil ettigi en Onemli
durumdur. Dolayisiyla yasal muayeneleri diginda kazaya karigan araglarin, sigorta
poligeleri kapsamindaki hasar siirecinin sonunda yeniden “hasara ugrayan boliimleri”

basta olmak iizere tiim yonleri ile muayene edilmeleri mutlak zorunlu olmalidir.

Mevcut uygulama siirecinde tavsiye edilen bazi hususlar; Onarim, ilgili servis veya
atolye tarafindan tamamlandiktan sonra, yapilan is ve islemlerin agiklamalarinin
veya detaymin yer aldigi fatura ile onarimu istlenen servis yada atdlye tarafindan
olmak sart1 ile aracin sigorta kapsaminda yapilan hasarlarinin muayene istasyonu
tarafindan incelenerek ara¢ muayenesinin yenilenmesidir. Bu siirecin mutlaka servis
yada atolye tarafindan yapilmasi zorunlu olmalidir. Arag sahibi veya sigortali siirecin
muhatab1 olmamalidir. Maliyet yoniinden de ara¢ sahiplerine etki eden bir durum

olmamalidir.

Muayene istasyonu fatura detayini, yapilan is ve islemleri, arag ile karsilagtirmali
olarak incelemelidir. Aracin muayenesinin onaylanmasi halinde, muayene siiresi
yeniden baslatilmalidir. Ayrica ara¢ muayene istasyonu, hazirlanmasi diisiiniilen
hasar takip merkezindeki ara¢ kimligine gerekli islemeleri de yazarak, meydana

gelen trafik kazasini ve hasar1 tiim yonleri ile kayit altina almalidir.

Ayn1 zamanda ilgili eksper veya hasar tespitini tistlenenler, hasar takip merkezine
baglanarak bu durumu kontrol etmelidir. Amag, 6denecek tazminat karsiliginda, is ve
islemlerin geregi sekilde yerine getirildigini gérmek olmalidir.

5.12. Ara¢ Muayene Istasyonlarinda Bulunan Cihazlar

Bu boliimde ara¢ muayene istasyonlarinda bulunan cihazlar ve bu cihazlar hakkinda

teknik bilgiler verilmektedir.
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5.12.1. Hafif arac fren test cihazi ve teknik ozellikleri

Arac¢ muayene istasyonlarinda, hafif araglarin fren Sl¢iimlerini, 6n ve arka servis fren
etkisi farkinin % 30’dan biiyiik olup olmadig1 kontrol edilmektedir. Arag fren test
cihazi lizerine gelmekte, fren test cihazinda kontrol edilmektedir. Fren etkisi farkinin

% 30’dan fazla olmas1 durumunda arag¢ agir kusurlu bulunmaktadir.

Resim 5.23. Hafif arag fren test cihazi.

Resim 5.23’de gosterilen hafif fren test cihazinda, iki ibreli ¢ok fonksiyonlu analog
gosterge kontrol kabini (2x350 mm) bulunmaktadir. Gostergeler fren test, amortisor
test, yanal kayma test cihazlarindan Olgiilen degerleri gosterebilmektedir. Sol sag
fark gostergesi LED veya LCD tipi olup; sol sag fren kuvveti farki, sol sag amortisor
genlik farki, saga sola ¢ekme farki degerleri Ol¢lilmektedir. 32 bit mikro iglemcili
elektronik kart vasitasiyla PC ye gerek kalmaksizin 6l¢iim yapilabilmektedir. Rulo
diren¢ Olclimii. fren sistemi sokiilmeden mekanik aksamin yeterlilik kontrolii
yapilmaktadir. Maksimum frenlemede sol-sag fren fark: yiizde 6l¢limii, test siiresince
sol-sag fren kuvvetleri 6l¢limii, fren sistemi yeterlilik testi yapilmaktadir. Sistem 3.5
ton aks agirlig1 kapasitesini tagiyabilmektedir. PC, ekran, yazici baglama olanagi

bulunmaktadir.
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Resim 5.24. Agir arag fren test cihazi.

Resim 5.24°de, agir fren test cihazindan bir goriintii verilmistir. Arag muayene
istasyonlarinda, agir araclarin fren dl¢timlerini, 6n ve arka servis fren etkisi farkinin
% 30’dan biiyiik olup olmadigi kontrol edilmektedir. Ara¢ fren test cihazi iizerine
gelmekte, fren test cihazinda kontrol edilmektedir. Fren etkisi farkinin % 30’dan

fazla olmas1 durumunda arag¢ agir kusurlu bulunmaktadir.

5.12.2. Agir arac fren test cihazi ve teknik ozellikleri

Fren sistemi sokiilmeden mekanik aksamin yeterlilik kontrolii, test siiresince sag-sol
fren kuvvetleri 6l¢limii, maksimum frenlemede sag-sol fren farki yiizde dl¢limii, fren
sistemi frenleme yeterlilik testi (ara¢ agirligina bagli) yapilmaktadir. 13, 15 ve 18 ton
aks agirliginda bulunan agir araglarin da Olgiilebilmeleri, ibreli analog gostergeli
kumanda panosu, radyolu- sarj edilebilir uzaktan kumanda, test siirecinde aks agirlik
Olclimiine imkan saglayan 8 sensorlii kantar secenegi, bilgisayara baglama olanagy,
Olciim ve arac bilgilerinin saklanabilmesi, akslara gelen hava basincini 6lgebilme
olanagi bulunmaktadir. Fren hava basing sensorleri, aracin yiik altinda fren
kuvvetlerini 6lgmeye olanak saglayan hidrolik yiik simiilatorii secenegi de

bulunmaktadir.
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5.12.3. Far ayar kontrol cihaz1 ve teknik o6zellikleri

Resim 5.25. Far ayar kontrol cihazi

Resim 5.25°de far ayar1 kontrol cihaz1 goriintiisii verilmistir. Hafif ve araclarin far ve
yardimci lambalarinin 1g1k siddetin ve 1s1k yayilma agilarint kontrol etmek tizere
muayene istasyonunda bulunmaktadir. Isik siddeti ve egim agilarini opto-elektronik
Olctim saglanmaktadir. LCD Tiirk¢e gosterge ile dl¢lim sonuglarinin cihaz iizerinde
gbsterimi yapilmaktadir. Olgiim bilgilerinin kablolu yada kablosuz bilgisayara
aktarilmasi yapilmaktadir. Teshis, ayar islemleri igin sesli uyari sistemi sayesinde tek
kisinin kolayca islem yapabilmesi saglanmaktadir. Gece boyunca yapilan sarj ile giin
boyu calisma olanagi saglanmaktadir. Isik siddeti ve 151k egim acilarinin kalibrasyon

islemi ile kontrolii yapilmaktadir.



97

5.12.4. Egzoz gazlar 6lciim cihaz ve teknik ozellikleri

Resim 5.26. Egzoz gazlar1 6l¢tim cihazi

Resim 5.26’da egzoz emisyonlar1 dlglim cihazi goziikmektedir. Motorun yaydigi
zararlt emisyonlar elektronik olarak, kanunlarin belirledigi sinirlar i¢erisinde kontrol

edilmektedir.

5.12.5. Lift/muayene cukuru ve ozellikleri

Resim 5.27. Lift/Muayene ¢ukuru goriintiisii.
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Resim 5.27°de muayene cukuru goriintiisii verilmistir. Araglarin alt kontrolleri

yapilmaktadir.

5.12.6. Gaz kacagi kontrol dedektorii

Resim 5.28. Gaz kacag1 kontrol dedektorti.

Resim 5.28’de gaz kagagi kontrol dedektorii resmi verilmistir. Yakit kisminda gaz
analizi yapilmaktadir. Cihaz, bilgisayara baglanabilme 06zelligi sayesinde test

hattinda kullanilabilmektedir.

5.12.7. Giiriiltii kontrol cihazi

Resim 5.29. Giirtilti kontrol cihazi
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Resim 5.29°da motor kismindan gelen giiriiltiiyli 6l¢mek i¢in giiriiltii kontrol cihazi

bulunmaktadir.

5.12.8. Direksiyon bosluk él¢ciim cihaz

Resim 5.30. Direksiyon bosluk 6l¢iim cihazi

Resim 5.30°da direksiyon bosluk 6l¢iim cihazi goriintiisii verilmistir. 3.5 ton ve 20
ton aks agirligr secenekleri bulunmaktadir. Yiriiyen aksam, siispansiyon ve aks
baglantilar1 muayene edilmektedir. Araci kaldirmadan tekerlek bilya boslugunun

kontrolii yapilabilmektedir.



5.13. Muayene islem Sirasi

100

Arag Arag Arag Fren Fren
Kabul ve Tanimlam Yolcu Verimliligi Sisteminin
Tahsilat a Kabinin Kontrolii Kontrolii

Kontrolii Kontrolii
% Akslar ve

N ¥ Egzoz Farlarin 1| Manevra
07 & ; Emisyon <\: Test Sistemlerinin <\: Sase’nin
~ Testi Edilmesi Kontrolii
Al \ Kontrolii

f I
=un

Sekil 5.4. Muayene islem sirast

Sekil 5.21°de ara¢ muayene istasyonlarinda ara¢c muayenelerinin yapilis sirasi
gbziikmektedir. Ara¢ muayene istasyonuna gelen ara¢ dnce miisteri kabul boliimiine
alinmaktadir. Aracin ruhsat bilgileri ile ara¢ iizerindeki bilgiler dogrulanmaktadir.
Arag yolcu kabinin kontrolii, fren verimliliginin kontrolii, fren sisteminin kontrolii,
sasenin kontrolii, akslar ve manevra sisteminin kontrolii, farlarin test edilmesi ve en

son olarak da egzoz emisyon testi yapilmaktadir.

5.14. Sabit Ara¢ Muayene istasyon Sayilar

Cizelge 5.3. Acilan ara¢ muayene istasyonlari sayilar

Tiirkiye Geneli Sabit Istasyon Seyyar Istasyon Kanal Sayisi

Toplam 190 72 438

Cizelge 5.3’de Tirkiye geneli toplam sabit arag muayene istasyonu sayisi ve seyyar
ara¢c muayene istasyon sayilar1 verilmistir. Ara¢ muayene istasyonlar1 projesi
kapsaminda agilmasi planlanan 189 adet sabit ara¢c muayene istasyonu, 2008 yili

Ocak aymnda acgilmaya baslamis en son 2009 yili Nisan ayinda agilmasi
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tamamlanmustir. Istanbul ilinde ara¢ yogunlugu nedeniyle 1 ara¢ muayene istasyonu
daha kurulmug, Samandira’da, hizmet vermeye baglayan ara¢ muayene istasyonu ile,
birlikte 2009 y1li Aralik ay1 itibariyle Tiirkiye geneli toplam 81 ilde 190 adet sabit
ara¢ muayene istasyonuna ulagilmistir. Toplam 72 adet seyyar arag muayene istasyon

ve toplam 438 ara¢ muayene kanalinda ara¢ muayene hizmeti verilmektedir.

5.15. Ara¢ Muayene istasyon Tipleri

T1 P1T1 T2 P2T1 P2T2
P4T2 T
P6 6
Agir/Hafif (Kombine) Ara¢ Kanali Hafif Ara¢ Kanal1 . Ofis Alam

Sekil 5.5. Istasyon tipleri

Sekil 5.5’de ara¢ muayene istasyonlarnin, istasyon tipleri verilmistir. P: hafif
araclarin muayene edildigi ara¢c muayene kanali, T: agir araglarin muayene edildigi
ara¢c muayene kanalidir. Bir ara¢c muayene istasyonunda en az 1 muayene kanali, en
fazla 6 muayene kanali olabilmektedir. Tiirkiye geneli acilan istasyonlar, sadece
hafif araclarin muayene edilebilecegi istasyonlar, sadece agir araglarin muayene
edilebilecegi istasyonlar yada kombine (agir ve hafif araglarin) muayene

edilebilecegi istasyonlar olarak ayrilmaktadir.
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T1 proje tipi; 1 adet arag¢ muayene kanali olan sadece agir araglarin muayene
edilebilecegi istasyon tipidir. P1T1 proje tipi; hafif araglarin muayene edildigi 1 adet
ara¢c muayene kanali ile agir araclarin muayene edildigi 1 adet ara¢ muayene
kanalindan olusan istasyon tipidir. T2 proje tipi; iki arag muayene kanali olan sadece
agir araclarin muayene edilebildigi istasyon tipidir. P2T1 proje tipi; hafif araglarin
muayene edilebildigi 2 adet muayene kanali ile agir araglarin muayene edilebildigi 1
adet ara¢ muayene kanalindan olusan istasyon tipidir. P2T2 proje tipi; hafif araclarin
muayene edildigi 2 adet muayene kanali ile agir araglarin muayene edildigi 2 adet
kanaldan olusan istasyon tipidir. P4T2 proje tipi; hafif araclarin muayene edildigi 4
adet muayene kanali ile agir araglarin muayene edildigi 2 adet muayene kanalindan
olusan istasyon tipidir. P6 proje tipi; sadece hafif araglarin muayene edildigi 6 adet
muayene kanalindan olusan istasyon tipidir. T6 proje tipi; sadece agir araglarin

muayene edildigi 6 adet muayene kanalindan olusan istasyon tipidir.

5.16. Seyyar Ara¢c Muayene Istasyonlar:

Resim 5.31. Seyyar ara¢c muayene istasyonlari

Sehir ve ilce merkezlerine uzak olan yerlesimler igin her ilde seyyar arag muayene
istasyonu hizmeti verilmektedir. 2009 yili Aralik ay1 itibariyle 72 adet seyyar arag
muayene istasyonu bulunmaktadir. 11 merkezlerine uzak noktalarda seyyar

istasyonlar belirli tarihlerde hizmet vermektedir.



5.17. Aylar Bazinda Acilan istasyon Sayilar
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Sekil 5.6. Aylar bazinda agilan ara¢c muayene istasyon sayisi

Sekil 5.6°da, 2008 yili Ocak ayinda agilmaya baslayan ve 2009 yili Nisan ayinda
acilmasi tamamlanan, 189 adet sabit arag muayene istasyonunun aylar bazinda
acilma sayilar1 verilmistir. 2009 Aralik ayinda Istanbul Samandira 1 adet arag
muayene istasyonu daha acilmistir. Tiirkiye geneli ara¢ muayene istasyonu sayisi

190’a ulagsmstir.
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Sekil 5.7. Aylar bazinda, ara¢c muayene istasyonlarinin faaliyete gectigi il sayisi
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Sekil 5.7°de, 2008 yili Ocak ayinda agilmaya baslayan ve 2009 yili Nisan ayinda
acilmasi tamamlanan, 189 adet sabit ara¢ muayene istasyonu ve 81 ilde faaliyete

gecisi cizelgede gosterilmistir.
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6. TURKIYE’DE YENI KURULAN ARAC MUAYENE ISTASYONLARININ
DEGERLENDIRILMESI

23/09/2004 tarihinde Resmi Gazetede yayinlanan “Ara¢ Muayene Istasyonlarinin
Acilmast, Isletilmesi ve Arag Muayenesi Hakkinda Y&netmelik”in yiiriirliige girmesi
ile ara¢ muayene islemlerinde sorumluluk Karayollar1 Genel Miidiirliigii’nden
alinarak; muayene istasyonlarinin denetimi ve koordinasyonu Ulastirma Bakanlii
Kara Ulastirmas1 Genel Miudirliigi’ne, isletme gorevi de oOzellestirme siirecine
uygun olarak 6zel bir sirkete verilmistir. S6z konusu Yonetmelik isletme sartlarini,
muayene licretleri, muayene siirelerini ve teknik detaylarini, denetime dair kurallar

kapsamaktadir.

Bu boliimde yapilan ¢alismalar, UBAK tarafindan muhafaza edilen, 01.01.2008 —
01.12.2009 tarihleri arasinda gergeklestirilen ara¢ muayene islemleri iizerinden
yapilan degerlendirme ve tespitler ile bu degerlendirmelere dayanarak {iretilmis olan

Onerileri igermektedir.

S6z konusu yonetmeligin 16. maddesi ile ara¢ muayene istasyonlarinda
gergeklestirilen ara¢ muayene islemlerinin kayit altina alinmasi ve ger¢ek zamanh
olarak Ulastirma Bakanligi, Maliye Bakanligi ve Emniyet Genel Miidiirliigii
bilgisayar aglarina aktarilmasi hiikmii verilmistir. Bu raporda kullanilan veriler
bahsedilen ara¢g muayene rapor Kkayitlarindan saglanmistir. Ara¢ muayene
istasyonlarinin, ara¢ muayenelerinin ve bu islemlerin denetlenmesinin etkinligi
hususlarinda yapilan degerlendirmeler su sekilde yapilmistir. Bakanligin hazirlamis
oldugu programda kompleks olarak tutulan bilgiler elenerek degerlendirmeler

yapilmistir.
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Model bazinda yapilan degerlendirme Model yil1 1999-2008 yillar1 olan arasinda
otomobil, minibiis, kamyonet, kamyon ve otobiis cinsi tasitlarin, 01.12.2009 tarihine
kadar agir kusur, hafif kusur, emniyetsiz ve kusursuz sayilar1 tespit edilmistir. En
tehlikeli kusurun (agir kusur ile emniyetsiz kusur toplami) hangi model yiinda

oldugu tespit edilmistir.

Tasit cinsi bazinda yapilan degerlendirme Model yil1 1999-2008 yillar1 arasinda olan
otomobil, minibiis, kamyonet, kamyon ve otobiis cinsi tasitlarin degerlendirilerek,
01.12.2009 tarihine kadar agir kusur, hafif kusur, emniyetsiz ve kusursuz sayilari
tespit edilmistir. En fazla tehlikeli kusur sayisinin hangi tasit cinsinde oldugu tespit

edilmistir.

Tiirkiye geneli il bazinda yapilan muayene sayilart 01.01.2008-01.12.2009 tarihleri
arasinda 81 il i¢in otomasyon sistemi kullanilarak, il bazinda degerlendirmeler
yapilmustir. Il bazinda periyodik muayene sayilar1 ¢ikartilmigtir. 01.12.2009 tarihine
kadar, Tirkiye geneli genel toplamda muayene edilen tasit sayisi, tekrar muayene
yapilma oranmin tespiti, hafif kusurlu, agir kusurlu, emniyetsiz ve kusursuz arag

sayinsin tespiti ile ilgili sonuglar ortaya ¢ikarilmistir.

Tiirkiye geneli agir kusur, hafif kusur ve emniyetsiz ilk 10 adet kusur tespit
edilmistir. 01.12.2009 tarihine kadar muayeneye gelen ara¢ sayisi, muayene sonucu
agir kusurlu, hafif kusurlu, emniyetsiz ve kusursuz olarak bulunan arag¢ sayisi1 tespit

edilmistir.
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CITA (International Motor Vehicle Inspection Comitee)’nin Uluslar aras1 Motorlu
Ara¢c Muayene Komitesinin 2008 Porto’daki 6-8 Mayis 2008’deki konferansinda,
Avrupa’da ulastirma politikasinin temel hedefinin, araglarin yola elverisliliklerini
arttirmak oldugu belirtilmistir. Sekil 6.1’de Avrupa Birligi’nin trafik kazalar1 sonucu
karayolu oliimlerini muhafaza eden kurulusu (CARE) tarafindan yayimlanan
istatistikte 1990-2010 arasinda trafik kazalarinda giderek azalma oldugu, 2007
yilindan sonra da trafik kazalarinin sayisinda ise ilerleme olmadigi bildirilmistir.
2010 y1l1 hedefinin ise, trafik kazalar1 sonucu karayolundaki éliimleri 25000 karayolu

Oliimiine diisiirmek oldugu belirtilmektedir.
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Sekil 6.1. Uluslar aras1 motorlu ara¢ muayene komitesinin hazirlamis oldugu kaza
oranlar1 grafigi [29].

Oliimciil vaka oram yillar itibariyle siirekli azalmakta, 2007 yilinda bu oranin sabit
kaldig1 ifade edilmektedir. Oliimlerin temel nedenleri; siiratli ara¢ kullanimindan
dolay1 yilda 11000 kisi, alkollii ara¢ kullanmaktan dolay1 yilda 10000 kisi, emniyet
kemeri takilmadan ara¢ kullanmadan dolay1 yilda 10000 kisi, yayalardan dolay1 yilda
2000 kisinin 61diigii tespit edilmistir. Diizenli olarak yapilan ara¢ muayeneleri ile

araclarin  karayoluna daha uygun hale gelecekleri belirtilmektedir [29].



Harita 6.1. Tiirkiye geneli il bazinda acilan sabit arac muayene istasyon sayilari

801
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Harita 6.1°de, Tirkiye geneli il bazinda agilan ara¢ muayene istasyon sayilari
verilmektedir. 81 ilde 190 sabit istasyon hizmet vermektedir. Ornegin; Istanbul ilinde
13 adet, Manisa ilinde 6 adet, Antalya ilinde 5 adet sabit ara¢ muayene istasyonu,

Ankara ilinde 7 adet sabit arag muayene istasyonu bulunmaktadir.

6.1. Tasit Model Yilina Gore Degerlendirme

Cizelge 6.1. 1999 model her arag tipi i¢in ara¢ muayene istasyonlarinda tespit edilen
kusur dagilim sayisi

Model Arag Tehlikeli
Yili Tipi | HK | AK | Ksrz. [ Emn. | Toplam Tasit

Kusur [Yiizde |Acilimi

1999 HTAL | 720 [470| 55 27 497 2 15 | otomobil

1999 HTA2 | 614 |463| 29 28 491 % 15 | minibiis

1999 HTAS5 | 260 [ 170 15 9 179 Arazi

% 5 otom.
1999 HTA6 66 71 8 6 77 % 2 romork
1999 HTA7 | 175 |191| 14 19 210 Yari

% 6 romork
1999 MOTI1 | 214 |114| 20 8 122 % 4 traktor
1999 MOT2 | 165 | 75 21 10 85 0,3 |motosiklet
1999 MOT3 | 36 25 3 4 29 Motorlu

% 1 bisiklet
1999 TICI | 465 |127] 19 18 145 % 4 otobiis

1999 TIC2 | 562 [485] 29 19 504 % 15 | kamyon
1999 TIC3 | 277 (232 12 12 245 o 7 cekici

1999 TIC4 | 207 (172 7 7 179 %5 tanker
1999 TICS 54 | 18 6 1 19 Arazi
% 1 tasiti

TOPLAM 3341 | % 100

Cizelge 6.1’de UBAK otomasyon sistemi kullanilarak 01.12.2009 tarihine kadar
Tirkiye geneli muayene dilen 1999 model tiim araclarda agir kusur (AK), hafif kusur
(HK), emniyetsiz (Emn.) ve kusursuz (ksrz) sayilar tespit edilmistir. Toplam tehlikeli

kusur sayisi ise; agir kusur ve emniyetsiz kusur sayilarinin toplamidir.
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Trafikte tehlikeli kusur payinin hesaplamasina o6rnek verilecek olursa; 1999 model
HTAT (otomobil) cinsi tasitlarda tespit edilen toplam tehlikeli kusur sayis1 497 (agir
kusur ile emniyetsiz kusur sayilarinin toplami) adettir. 1999 model tiim araglarda
toplam tehlikeli kusur sayisi 3341 adet hesaplanmistir. 1999 model otomobillerin
tehlike orant; 3341 toplam tehlikeli kusur icerisinde 497 adet kusur pay1 orant (% 15)
olarak hesaplanmistir. HTA3 (kamyonet) cinsi tagitlarda % 17 gibi yiiksek bir oranda
tehlikeli kusur tespiti yapilmistir. 1999 model diger baska tasit cinsleriyle
karsilastirdigimizda, emniyetsiz ve agir kusur tespitinin ¢ok fazla oldugu ortaya
cikmaktadir. Genel oranlara baktigimizda, otomobil, minibiis ve kamyon -cinsi
tasitlarinda % 15 oraniyla trafikte tehlike arz ettigi ortaya ¢ikmaktadir. Ancak 1999
model (10 yasinda olan) arag cinsleri igerisinde en fazla kamyonet cinsi tasitlarda en

fazla kusur tespit edilerek, trafik i¢in oldukea tehlikeli olduklar1 ortaya ¢ikmaktadir.

Cizelge 6.2. 2000 model her arag tipi i¢in ara¢ muayene istasyonlarinda tespit edilen
kusur dagilim sayis1

Model Arag Tehlikeli
Y1l Tipi [ HK [ AK [ Ksrz. | Emn. | Toplam | yiizde
Kusur Tasit Agilimi

2000 HTAL1 | 756 |510| 55 29 539 9 14 | otomobil
2000 HTA2 | 657 |472| 28 28 500 % 13 minibiis

2000 HTAS | 283 (216 19 7 223 % 6 | Arazi otom.
2000 HTA6| 62 | 58 6 3 61 ) romork
2000 HTA7 | 186 [225]| 20 16 241 o 6 | Yart romork
2000 |MOTI1| 192 [ 98 [ 15 7 105 % 3 traktor
2000 |MOT2| 167 | 91 | 16 7 98 9,3 | motosiklet
2000 |MOT3| 31 | 28 7 4 Motorlu

32 %1 | bisiklet
2000 | TIC1 | 514 [435] 22 | 18 453 |9 12| otobiis

2000 TIC2 | 574 |503| 31 17 520 % 14 kamyon
2000 TIC3 | 323 |252| 13 15 267 % 7 cekici
2000 TIC4 | 226 |201| 10 7 208 %5 tanker
2000 TICS 0 0 0 0 0 % 0 | Arazi tasitt
TOPLAM 3794 1100%
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Cizelge 6.2°de 2000 model araglara bakildiginda; en fazla kusur otomobil ve
kamyonet cinsi tasitlarda % 14 olarak hesaplanarak, 2000 model araclar icinde en
fazla tehlikeli kusur kamyonet cinsi araglarda ortaya ¢ikmistir. MOT3 (motorlu
bisiklet), % 1 olarak 2000 model yil1 i¢inde en diisiik tehlike arz eden ara¢ oldugu
ortaya ¢ikmaktadir. HTA7 (yar1 romork) % 6, TIC3 (¢ekici) % 7, TIC4 (tanker) cinsi
araclarin ise % 5 olarak tehlike arz ettikleri ortaya ¢ikmistir. 2000 model MOT1
traktor ve MOT2 motosiklet’in % 3 oraniyla, trafikte tehlike arzi ayni oranda
kalmistir. 2000 model farkli ara¢ cinsleriyle de yapilan inceleme neticesinde; yine
kamyonet cinsi tasitlarda agir kusur ve emniyetsiz kusurun ¢ok fazla oldugu tespit

edilmistir.

Cizelge 6.3. 2001 model her arag tipi i¢in ara¢ muayene istasyonlarinda tespit edilen
kusur dagilim sayisi

Model Yili | Ara¢ | HK | AK | Ksrz. | Emn. | Tehlikeli
Tipi Toplam |yjizde
Kusur Tasit Acilimi
2001 HTA1 | 712 | 482 | 46 28 510 9% 14 | otomobil

2001 |HTA2| 599 [439| 28 | 25 464 |9 13| minibiis

2001 HTAS | 268 | 194 18 8 202 % 6 | Arazi otom.
2001 HTA6 | 51 48 3 4 52 % 1 romork
2001 HTA7 | 186 | 215 18 17 Yari
232 % 6 romork
2001 MOTI1 | 195 | 91 15 5 96 % 3 traktor
2001 MOT2| 136 | 70 16 7 77 o, 2 | motosiklet
2001 MOT3 | 26 22 3 5 Motorlu

27 % 1 bisiklet
2001 TIC1 | 495 (424 | 17 26 450 % 12 otobiis

2001 TIC2 | 568 [472| 29 18 490 % 13 | kamyon
2001 TIC3 | 300 | 251 | 18 16 267 o 7 cekici

2001 TIC4 | 225 | 184 | 6 8 192 %5 tanker
2001 TICS 54 20 3 0 20 o, 1 | Arazi tasiti
Y%

TOPLAM 3632 100
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Cizelge 6.3’de, 2001 model araglara bakildiginda; HTA3 sinifi araglar (kamyonet)
cinsi tasitlar % 15 olarak en fazla kusurun oldugu araglar olarak ortaya ¢ikmustir.
Otomobil, Minibiis, Kamyon ve otobiis cinsi tasitlar en fazla kusurun oldugu araglar
olarak ortaya ¢ikmaktadir. MOT3 motorlu bisiklet % 1 oraniyla trafikte en az
tehlikeli ara¢ olarak ortaya cikmustir. 2001 model HTA6 romork, trafikte % 1
oraninda tehlike arz etmektedir. TIC3 % 7 oraninda trafikte tehlike arz etmektedir.
Trafikte seyreden 2001 model kamyonetler, 2001 model otomobil ve minibiis cinsi

tagitlara gore daha fazla tehlike arz etmektedir.

Cizelge 6.4. 2002 model her arag tipi i¢in ara¢ muayene istasyonlarinda tespit edilen
kusur dagilim sayis1

Model | Arag Tehlikeli

Yil Tipi | HK |AK | Ksrz. [ Emn. [ Toplam |yizde

Kusur Tasit Agilimi
2002 HTA1 [ 554 | 373 | 33 18 391 % 14 otomobil
2002 HTA2 | 479 | 345 | 18 20 365 % 13 minibiis

| 2002 [HTA3[577| 437 [ 29 | 22 | 459 | %16 | kamyonet
2002 HTAS [ 189 | 138 | 15 7 145 %5 Arazi otom.
2002 HTAG6 | 63 | 56 6 5 61 ) romork
2002 HTA7 | 184 | 198 | 17 14 212 % 8 Yar1 rémork
2002 | MOT1| 3 3 0 0 3 % 0 traktor
2002 | MOT2| 116 | 60 14 5 65 % 2 motosiklet
2002 | MOT3| 108 | 70 9 8 Motorlu
78 % 3 bisiklet
2002 TIC1 | 342 | 282 | 18 11 293 % 10 otobiis
2002 TIC2 | 426 | 393 | 23 20 413 % 15 kamyon
2002 TIC3 | 254 | 200 | 16 12 212 % 8 cekici
2002 TIC4 | 145 | 113 6 4 117 % 4 tanker
2002 TIC5 | 0 0 0 0 0 % 0 Arazi tasit1
TOPLAM 2814 100%

Cizelge 6.4’te, 2002 model araclar i¢inde; yapilan hesaplamalarda 2002 model
kamyonetler de 459 adet tehlikeli kusur tespiti yapilmistir. 2002 model tiim araclarda
ise toplam 2814 adet tehlikeli kusur tespiti yapilmistir. HTA3 (kamyonet) cinsi
tagitlar % 16 oraninda trafikte tehlike arz ettigi ortaya ¢ikmaktadir.
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2002 model araclar i¢ginde, otomobil, minibiis ve kamyon cinsi tagitlar ayni1 oranda %
14, % 15 oraninda tehlike arz etmektedir. 2002 model araglar i¢inde, MOT?2
motosikletler diger yillarda oldugu gibi % 2 orani ile en diisiik seviyede trafikte
tehlike arz etmektedir. Tiim model yillar1 igerisinde, kamyonet cinsi tasitlarin en

fazla tehlikeli arag¢ cinsleri oldugu ortaya ¢ikmaktadir.

Cizelge 6.5. 2003 model her arag tipi i¢in ara¢ muayene istasyonlarinda tespit edilen
kusur dagilim sayis1

Model Yili1 | Arag | HK | AK | Ksrz [ Emn. [ Tehlikeli
Tipi Toplam |yiizde |Tasit
Kusur Acgilimi
2003 HTA1 | 571 | 364 | 50 21 385 9, 12 | otomobil
2003 HTA2 | 491 | 374 | 22 18 392 % 12 minibiis
| 2003 [HTA3[625 [461] 39 [ 25 | 486 | %15 | kamyonet
2003 HTAS | 251 | 162 | 16 9 Arazi
171 % 5 otom.
2003 HTA6 | 66 | 75 8 5 80 % 3 romork
2003 HTA7 | 210 | 206 | 16 19 Yari
225 % 7 rOmork
2003 MOTI1 | 148 | 69 19 4 73 % 2 traktor
2003 MOT2 | 143 | 90 12 11 101 o, 3 | motosiklet
2003 MOT3 | 27 | 29 7 6 Motorlu
35 % 1 bisiklet
2003 TIC1 | 393 | 346 | 20 20 366 % 11 otobiis
2003 TIC2 | 476 | 445 | 22 21 466 % 15 kamyon
2003 TIC3 [ 293 [ 232 | 16 19 251 % 8 cekici
2003 TIC4 | 180 | 153 | 14 11 164 % 5 tanker
2003 TICS 0 0 0 0 0 o, 0 |Arazitasiti
TOPLAM 3195 100%

Cizelge 6.5’te, 2003 model araglar igcinde, HTA3 (kamyonet) cinsi tasitlar, % 15
orantyla en fazla trafikte tehlike arz eden araglar olarak ortaya cikmistir. % 15
oraninda, kamyon cinsi tasitlar tehlike arz etmektedir. % 12 oraninda da otomobil,
minibiis, otoblis cinsi tasitlar tehlike arz etmektedir. Yapilan incelemede; diger
yillarda oldugu gibi kamyonet cinsi tasitlarda en fazla oranda agir kusur

bulunmustur. En tehlikeli ara¢ cinsi kamyonetler olmustur.
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Cizelge 6.6. 2004 model her arag tipi icin arag muayene istasyonlarinda tespit edilen
kusur dagilim sayist

Model Arag | HK | AK | Ksrz | Emn. | Tehlikeli
Yili Tip1 Toplam | yijzde Tasit
Kusur Acilimi
2004 HTAT | 700 | 423 | 49 26 446 % 11 | otomobil
2004 HTA2 | 669 | 502 [ 21 28 530 % 14 | minibiis
2004 HTA3 | 724 | 501 | 46 26 527 o, 13 | kamyonet
2004 HTAS | 291 | 170 | 19 9 Arazi
179 %35 otom.
2004 HTA6 | 120 | 104 9 11 115 % 3 romork
2004 HTA7 | 265 | 253 | 22 22 Yari
275 % 7 romork
2004 MOTI | 197 | 96 16 103 % 3 traktor
2004 MOT2 | 265 | 143 | 20 151 o, 4 | motosiklet
2004 MOT3 | 56 50 6 Motorlu
57 % 1 bisiklet
2004 TIC1 | 496 | 434 | 24 23 457 % 12 otobiis
[2004 [mic2 [Gor[s24] 31 [ 26 | ss0 | %14 | kamyon |
2004 TIC3 | 385 | 296 | 18 22 318 % 8 cekici
2004 TIC4 | 224 | 190 7 8 198 %5 tanker
2004 TICS | 26 10 5 Arazi
11 % 0 tasiti
TOPLAM 3917 100%

Cizelge 6.6°da, 2004 model tasitlar icerisinde, HTA2 minibiis cinsi tasitlarin % 14

oraninda tehlike arz ettigi ortaya ¢ikmistir. HTA3 kamyonet cinsi tasitlarin % 13

oraninda trafikte tehlike arz ettikleri tespit edilmistir. TIC1 otobiis cinsi tagitlart % 12

oraninda trafikte tehlike arz ettikleri hesaplanmistir. HTA1 otomobil cinsi tasitlar %

11 oraninda trafikte tehlike arz etmektedir. 2004 model arag¢ cinsleri igerisinde;

kamyon cinsi tagitlarin kamyonet cinsi tasitlardan daha fazla tehlike arz ettigi ortaya

cikmaktadir.
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Cizelge 6.7. 2005 model her arag tipi i¢cin arag muayene istasyonlarinda tespit edilen
kusur dagilim sayist

Model Arag Tehlikeli
Yihi Tipi HK [ AK | Ksrz | Emn. | Toplam |yjizde Tasit
Kusur Acilimi
2005 HTA1 | 616 | 380 | 40 20 400 % 11 | otomobil
2005 HTA2 | 566 | 406 [ 21 25 431 o, 12 | minibiis
[ 2005 [HTA3] 707 [ 506 | 53 [ 31 | 537 | %15 |kamyonet
2005 HTAS | 299 | 186 | 27 13 Arazi
199 %5 otom.
2005 HTA6 | 97 85 | 10 7 92 % 3 romork
2005 HTA7 | 243 | 257 | 21 24 Yan
281 % 8 romork
2005 MOTI1 | 204 | 105 | 21 7 112 % 3 traktor
2005 | MOT2| 354 | 20 | 28 10 30 o, 1 |motosiklet
2005 MOT3 | 99 62 9 7 Motorlu
69 %2 bisiklet
2005 TIC1 | 501 | 389 | 22 24 413 % 11 otobiis
2005 TIC2 | 581 | 494 | 27 28 527 % 15 | kamyon
2005 TIC3 | 375 | 302 | 22 21 323 % 9 cekici
2005 TIC4 | 232 | 187 | 12 10 197 % 5 tanker
2005 TICS 4 14 4 1 Arazi
15 % 0 tasit
TOPLAM 3626 100%

Cizelge 6.7°de, 2005 model tasitlar iginde HTA3 kamyonet cinsi tasitlarda bulunan
toplam tehlikeli kusur sayist (agir kusur ile emniyetsiz kusur sayisinin toplami) 537
adettir. 2005 model tiim araglarda bulunan toplam tehlikeli kusur sayist ise 3626
adettir. Kamyonet cinsi tasitlarin tehlike kusuru ise (% 15)olarak hesaplanmustir.
TIC2 kamyon cinsi tagitlar % 15 olarak tehlike arz etmektedir. Otomobil ve minibiis
cinsi tasitlar %11- %12 oraninda trafikte tehlike arz etmektedir. Genel ortalamalara
baktigimizda; motorlu bisiklet ve ¢ekici-tanker gibi araglarda ¢ok fazla agir kusur ve
emniyetsiz olma durumu tespit edilmemistir. Genel oranda kamyonet, otomobil,
minibiis, kamyon cinsi tasitlar en fazla tehlike unsuru olan araglar olarak karsimiza

cikmaktadir.
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Cizelge 6.8. 2006 model her arag tipi i¢in arag muayene istasyonlarinda tespit edilen
kusur dagilim sayist

Model Arag AK | Ksrz | Emn. | Tehlikeli
Yili Tipi | HK Toplam |yjizde |Tasit
Kusur Acilimi

2006 HTA1 | 635 | 418 | 59 25 443 o, 12 | otomobil
2006 HTA2 | 536 | 365 | 22 26 391 % 10 minibiis
2006 HTA3 | 701 | 498 | 46 33 531 9 14 | kamyonet
2006 HTAS | 299 | 158 | 22 10 168 o, 4 | Arazi otom.

2006 HTA6 | 115 | 113 | 10 11 124 % 3 romork
2006 HTA7 | 268 | 271 22 24 Yari
295 % 8 romork
2006 MOTI1 | 231 | 116 22 9 125 % 3 traktor
2006 MOT2 | 385 | 216 24 13 229 o 6 | motosiklet
2006 MOT3 | 66 49 7 6 Motorlu
55 % 1 bisiklet

2006 TIC1 | 510 | 383 | 24 23 411 % 11 otobiis

2006 | TIC3 | 407 [ 300 [ 20 | 23 323 | s cekici

2006 TIC4 | 214 | 163 8 6 169 % 4 tanker
2006 TIC5 | 30 7 5 0 7 0,0 | Arazi tasiti
TOPLAM 3807 | 100%

Cizelge 6.8’de, 2006 model tasitlar i¢inde; TIC2 kamyon cinsi tasitlar % 14 olarak
trafikte tehlike arz etmektedir. HTA3 kamyonet cinsi tasitlarda % 14 olarak kamyon
cinsi tagitlara yaklagmistir. TIC1 otobiis % 11 oraninda trafigi tehlike arz etmektedir.
Otomobil cinsi tagitlarda ise % 12 oraninda trafikte tehlike unsuru oldugu ortaya

cikmaktadir.
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Cizelge 6.9. 2007 model her arag tipi i¢in arag muayene istasyonlarinda tespit edilen
kusur dagilim sayist

Model Arag Tehlikeli
Yili Tipi HK | AK | Ksrz | Emn. | Toplam |yiizde |Tasit
Kusur Acilimi

2007 HTA1 | 525 | 346 | 29 28 374 9, 12 | otomobil
2007 HTA2 | 469 | 339 | 20 18 357 %, 11 | minibiis

2007 HTAS | 225 | 111 16 8 Arazi
119 % 4 otom.
2007 HTA6 | 111 93 10 8 101 % 3 romork
2007 HTA7 | 267 | 261 | 24 22 Yari
283 % 9 romork
2007 MOTI1 | 125 | 51 5 4 55 % 2 traktor
2007 MOT2 | 143 | 97 9 8 105 o, 3 |motosiklet
2007 TIC1 453 | 354 | 22 21 375 % 12 otobiis

2007 TIC2 | 500 | 429 | 32 | 19 448 | % 14 | kamyon
2007 TIC3 | 388 | 275 | 24 | 20 295 09 | cekici
2007 TIC4 [ 182 [ 125 7 | 10 135 0,4 | tanker

TOPLAM 3132 [ 100%

Cizelge 6.9’da, 2007 model araclar iginde, HTA3 kamyonet cinsi tasitlar, % 15
oraninda tehlike arz etmektedir. TIC2 kamyon cinsi tagitlar % 13 oraninda tehlike arz
etmektedir. TIC1 otobiis ve HTA1 otomobil cinsi tasitlar % 11 olarak tehlike arz

etmektedir.

Tim bu degerlendirmeler sonucunda, 01.12.2009 tarihine kadar ara¢ muayene
istasyonlarinda yapilan muayeneler sonucunda, yapilan hesaplamalarda 7999-2008
model yillari arasinda trafikte en fazla tehlike arz eden tasitlarin, kamyonet cinsi

tasitlar oldugu ortaya ¢ikmaktadir.
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Cizelge 6.10. 2008 model her arag¢ tipi i¢in ara¢ muayene istasyonlarinda tespit
edilen kusur dagilim sayist

Model Arag Tehlikeli
Yili Tipt | HK [ AK | Ksrz | Emn. | Toplam | yjizde
Kusur Tasit Agilimi

2008 HTA1 | 403 | 265 | 24 15 280 % 10 otomobil
2008 HTA2 | 437 | 299 | 18 18 317 % 12 minibiis

2008 HTAS | 202 | 101 | 21 6 107 o, 4 | Araziotom.
2008 HTA6 | 110 | 79 10 10 89 % 3 romork
2008 HTA7 | 257 | 272 | 26 19 291 o, 11 | Yar1romork
2008 MOT1 | 40 17 9 2 19 % 1 traktor
2008 MOT2 | 69 | 63 7 6 69 % 3 motosiklet

2008 TIC1 | 435 | 307 | 22 20 327 % 12 otobiis
2008 TIC2 | 464 | 389 | 27 17 406 %15 kamyon
2008 TIC3 | 354 | 243 | 23 20 263 % 10 cekici

2008 TIC4 | 154 | 84 11 2 86 % 3 tanker
2008 TICS | 49 10 4 0 10 0% Arazi tasiti
TOPLAM 2701 100%

Cizelge 6.10°da, 2008 model tasitlar icinde % 16 oraninda kamyonet cinsi tasitlarda
en fazla tehlikeli kusur tespiti yapilmistir. Ara¢ muayene istasyonlara gelen 2008
model araglarda toplam 2701 adet olarak tehlikeli kusur tespiti yapilmistir. Bu arag
cinsleri i¢inde en fazla tehlikeli olan ara¢ cinsinin yine kamyonet cinsi tasitlar oldugu
ortaya ¢ikmistir. 2008 model tasitlar iginde TIC2 kamyon cinsi tasitlar % 15
oraninda tehlikeli kusur tespiti yapilmistir. TIC1 (otobiis) % 12 ve TIC3 (g¢ekici)
cinsi tasitlar % 10 olarak 2008 modelleri arasinda trafikte tehlikeli oldugu
hesaplanmistir. Yeni model araglarda, kamyonet cinsi tasitlar yine en fazla

emniyetsiz ve agir kusurun bulundugu araglar olmustur.
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6.2. Tasit Cinslerine Gore Degerlendirme

Cizelge 6.11. Otomobillerin trafikte tehlike arzi

Model Arag Tehlikeli

Yih Tipi HK AK | Ksrz | Emn: | Toplam Yiizde
Kusur

1999 HTA1 720 470 55 27 497 % 12
2000 HTA1 756 510 55 29 539 % 13
2001 HTA1 712 482 46 28 510 % 12
2002 HTA1 554 373 33 18 391 %9
2003 HTA1 571 364 50 21 385 %9
2004 HTA1 700 423 49 26 446 % 10
2005 HTA1 616 380 40 20 400 %9
2006 HTA1 635 418 59 25 443 % 10
2007 HTA1 525 346 29 28 374 %9
2008 HTA1 403 265 24 15 280 o 7

Toplam 4265 100%

Cizelge 6.11; 1999-2008 model otomobillerde (HTA1) en fazla tehlikeli kusurun
hangi model otomobilde oldugunun tespiti i¢in hazirlanmistir. Cizelge 6.11°de HK
(hafif kusur), AK (agir kusur), Ksrz (kusursuz) emniyetsiz kusur sayisi ise (emn.)
olarak verilmistir. Toplam tehlikeli kusur sayisi emniyetsiz kusur ile agir kusur
sayilarinin toplamini1 vermektedir. Cizelge 6.11. su sekilde agiklanabilir. 01.12.2009
tarihine kadar; ara¢ muayene istasyonuna gelen 1999-2008 model yillar1 arasi biitiin
otomobillerde toplam 4265 adet tehlikeli kusur tespit edilmistir. 2000 model
otomobillerde 539 adet tehlikeli kusur, 1999 model otomobillerde 497 adet tehlikeli
kusur, 2008 model otomobillerde ise 280 adet tehlikeli kusur tespiti yapilmistir
Toplam tehlikeli kusur sayis1 4265 kusur say1 igerisinde, 2000 model otomobillerde
539 adet tehlikeli kusur tespit edilerek, % 13 oraniyla en tehlikeli model yil1 oldugu
tespit edilmistir. 10 yillik otomobil modelleri iizerinde yapilan degerlendirmede,
2000 model otomobiller trafikte en tehlikeli otomobiller olarak ortaya g¢ikmustir.
1999-2008 model yillar1 arasinda otomobil yasina gore araclarin trafikte tehlike arzi

degisim gostermektedir.
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Cizelge 6.12. Minibiislerin trafikte tehlike arzi

Model Ara¢ | HK AK Ksrz Emn. Tehlikeli| Yiizde
Yih Tipi Toplam
Kusur
1999 HTA2 | 614 463 29 28 491 % 12
2000 HTA2 | 657 472 28 28 500 % 12
2001 HTA2 | 599 439 28 25 464 % 11
2002 HTA2 | 479 345 18 20 365 %9
2003 HTA2 | 491 374 22 18 392 %9
2004 HTA2 | 669 502 21 28 530 % 13
2005 HTA2 | 566 406 21 25 431 % 10
2006 HTA2 | 536 365 22 26 391 %9
2007 HTA2 | 469 339 20 18 357 % 8
2008 HTA2 | 437 299 18 18 317 % 7
Toplam 4238 100%

Cizelge 6.12, 01.12.2009 tarihine kadar arag muayene istasyonlarina gelen model yili
1999 ile 2008 model aras1 minibiislerde en tehlikeli kusurlarin hangi model yili
minibiiste oldugunun tespiti i¢in hazirlanmistir. 01.12.2009 tarihine kadar arac
muayene istasyonlarina gelen minibiislerde toplam 4238 adet tehlikeli kusur tespiti
yapilmistir. 1999 model minibiislerde 463 adet agir kusur, 28 adet emniyetsiz kusur
tespiti yapilmistir. 1999 model minibiislerde tespit edilen tehlikeli kusur sayis1 491
adettir. 2004 model minibiislerde ise, 530 adet tehlikeli kusur tespiti yapilmistir.
Minibiisler iizerinde yapilan degerlendirmede 2004 model minibiisler trafikte en
tehlikeli minibiis model y1li olarak karsimiza ¢ikmaktadir. 2004 model minibiislerde
1999, 2000, 2001, 2002 ve 2003 model y1l1 minibiislerden daha fazla tehlikeli kusur
c¢ikmasi1 dikkat cekmektedir. 2004 model minibiislerin iiretilirken iiretimlerinde
kusurlar oldugu tahmin edilmektedir. 1999-2008 model yillar1 arasi yapilan
incelemede, 2004 model minibiislerden daha eski minibiis modellerinde daha az
tehlikeli kusur tespit edilmistir. Minibiislerinde trafikte tehlike arzi incelendiginde;
1999-2008 yillar1 arasinda yapilan degerlendirmede, tehlikeli kusur sayisinin model
yasindan bagimsiz oldugu ortaya cikmaktadir. Minibiislerde model yili arttik¢a,

trafikte tehlike arzinin azalmasi gibi diizenli bir dagilim goéziikmemektedir.
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Cizelge 6.13. Kamyonetlerin trafikte tehlike arzi

Model Ara¢ | HK AK Ksrz Emn. Tehlikeli | Yiizde

Yili Tipi Toplam
Kusur

1999 HTA3 | 695 534 43 25 559 (o, 11
2000 HTA3 | 714 519 42 28 547 %11
2001 HTA3 | 683 525 45 28 553 (9% 11
2002 HTA3 | 577 437 29 22 459 %9
2003 HTA3 | 625 461 39 25 486 %9
2004 HTA3 | 724 501 46 26 527 1% 10
2005 HTA3 | 707 506 53 31 537 1% 10
2006 HTA3 | 701 498 46 33 531 1% 10
2007 HTA3 | 655 453 42 32 485 %9
2008 HTA3 | 614 413 42 23 436 %9

Toplam 5120 [% 100

Cizelge 6.13°de, su sekilde aciklanabilir. 01.12.2009 tarihine kadar ara¢ muayene
istasyonuna gelen, 1999-2008 model yillar1 aras1 biitiin kamyonetlerde toplam 5120
adet tehlikeli kusur tespit edilmistir. 1999 model kamyonetlerde 559 adet (kusurlar
tablosunda yer alan emniyetsiz kusur sayis1 agir kusur sayisi) tehlikeli kusur tespiti

ortaya ¢ikmaktadir.

Ara¢ muayene istasyonlarina muayene i¢in gelen 1999-2008 model yillar1 arasi
kamyonetler de yapilan incelemede toplam 5120 adet tehlikeli kusur icerisinde, 559
adet tehlikeli kusurun tespitiyle % 11 oraninda en tehlikeli kamyonetlerin 1999
model kamyonetler oldugu ortaya c¢ikmistir. 1999-2008 model yillar1 arasi
kamyonetlerde tespit edilen tehlikeli kusur sayisinin model yilina gore degisiklik arz

ettigi goriilmektedir.
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Cizelge 6.14. Arazi tasit1 otomobillerin trafikte tehlike arzi

Model Arag HK AK Ksrz Emn. Tehlikeli | Yiizde
Yili Tipi Toplam
Kusur
1999 HTAS | 260 170 15 9 179 % 11
2000 HTAS | 283 216 19 7 223 % 13
2001 HTAS | 268 194 18 8 202 % 12
2002 HTAS 189 138 15 7 145 %9
2003 HTAS | 251 162 16 9 171 % 10
2004 HTA5S 291 170 19 9 179 % 11
2005 HTAS | 299 186 27 13 199 % 12
2006 HTA5S 299 158 22 10 168 % 10
2007 HTAS | 225 111 16 8 119 % 7
2008 HTAS | 202 101 21 6 107 % 6
Toplam 1692 | % 100

Cizelge 6.14°de, arag muayene istasyonuna gelen 1999-2008 model yillar1 arasi
biitlin arazi tasiti otomobillerde toplam 1692 adet tehlikeli kusur tespit edilmistir.
1999 model arazi tasiti1 otomobillerde 179 adet tehlikeli kusur, 2000 model arazi
tagit1 otomobillerde ise 223 adet (kusurlar tablosunda yer alan emniyetsiz kusur ile

agir kusur sayisinin toplami) tespiti ortaya ¢ikmaktadir.

Arazi tasitt otomobil cinsi tasitlar lizerinde yapilan degerlendirmede, 1692 toplam
kusur tespiti ile % 13 oraninda 2000 model arazi tasiti otomobil cinsi tasitlar, en
tehlikeli model yili olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Model yilindan bagimsiz olarak;

araclarda tespit edilen kusur sayis1 degisim gostermektedir.

Model yili daha eski araclarda daha fazla agir kusur veya emniyetsiz kusur
bulunmasi normaldir. Ancak, model yili yeni olan araclarda da agir kusur ve

emniyetsiz kusurlar ¢ikabilmektedir.
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Model Arag HK AK Ksrz Emn. |Tehlikeli| Yiizde
Yih Tipi Toplam
Kusur
1999 HTA®G6 66 71 8 6 77 %9
2000 HTAG6 62 58 6 3 61 % 7
2001 HTAG6 51 48 3 4 52 % 6
2002 HTAG6 63 56 6 5 61 % 7
2003 HTAG6 66 75 8 5 80 %9
2004 HTAG6 120 104 9 11 115 % 13
2005 HTAG6 97 85 10 7 92 % 11
2006 HTAG6 115 113 10 11 124 % 15
2007 HTAG6 111 93 10 8 101 % 12
2008 HTAG6 110 79 10 10 89 % 10
Toplam 852 % 100

Cizelge 6.15°de, 01.12.2009 tarihine kadar ara¢g muayene istasyonlarina gelen 1999-
2008 model yillar1 aras1 romorklarda toplam 852 adet tehlikeli kusur (agir kusurlar

ile emniyetsiz kusurlarin toplami) tespit edilmistir.

1999 model romork cinsi tasitlarda 77 adet tehlikeli kusur tespiti yapilmistir. 2000
modellerinde 61 adet tehlikeli kusur tespiti yapilmistir. 2004 model romorklarda 115
adet tehlikeli kusur tespiti yapilmistir. 2006 model rémorklarda, toplam tespit edilen
tehlikeli kusur sayis1 (agir kusur ile emniyetsiz kusurlarin toplami) tespit edilmistir.
2006 model romorklarin, toplam 852 adet kusur sayisi igerisindeki pay1 124 adet

kusur ile; % 15 oraniyla trafikte en tehlikeli model romorklar oldugu ortaya

cikmustir.

Arac¢ muayene istasyonuna ara¢ muayenesi i¢in gelen; 2007 model romorklar % 12,
model yil1 2008 olan romork cinsi tasitlarda toplam % 10 oraninda tehlikeli kusur

tespit edilmistir. Romorklar da, tespit edilen tehlikeli kusur sayisi ara¢ model

yilindan bagimsizdir.
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Cizelge 6.16. Yar1 romorklarin trafikte tehlike arzi

Model Arag HK AK Ksrz Emn. | Tehlikeli

Yih Tipi Toplam | Yiizde
Kusur

1999 HTA7 175 191 14 19 210 % 8
2000 HTA7 186 225 20 16 241 %9
2001 HTA7 186 215 18 17 232 %9
2002 HTA7 184 198 17 14 212 %8
2003 HTA7 210 206 16 19 205 %9
2004 HTA7 265 253 22 22 275 % 11
2005 HTA7 243 257 21 24 281 % 11
2006 HTA7 268 271 22 24 205 % 12
2007 HTA7 267 261 24 22 283 % 11
2008 HTA7 257 272 26 19 291 % 11

Toplam 2545 % 100

Cizelge 6.16°, 01.12.2009 tarihine kadar ara¢ muayene istasyonuna gelen 1999-2008
model yillar1 arasi biitiin yar1 romorklarda 2545 adet tehlikeli kusur tespit edilmistir.
2006 model yar1 romorklarda 295 adet (kusurlar tablosunda yer alan emniyetsiz
kusur ile agir kusur toplami) tespiti ortaya ¢ikmaktadir. 2006 model yar1 romorklar
295 adet kusur tespiti ile % 12 oraninda en tehlikeli model yili olarak karsimiza

cikmaktadir.

1999 model yar1 romorklarda 210 adet tehlikeli kusur tespit edilmistir. 2004 model
yart romorklarda 275 adet tehlikeli kusur tespit edilmistir. 2008 model yar1
romorklarda 291 adet tehlikeli kusur tespiti yapilmistir.

Yar1 romorklarda yapilan incelemede, tespit edilen tehlikeli kusurlar model yilindan
bagl degildir. Model yil1 yeni olan yar1 rémorklarda % 11 ile % 12 oraninda tehlikeli

kusur bulunmustur.
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Model Arag HK AK Ksrz Emn. Tehlikeli | Yiizde
Yih Tipi Toplam
Kusur
1999 MOT1 214 114 20 8 122 % 15
2000 MOT1 192 98 15 7 105 % 13
2001 MOT1 195 91 15 5 926 % 12
2002 MOTI 3 3 0 0 3 % 0
2003 MOTI 148 69 19 4 73 %9
2004 MOTI1 197 96 16 7 103 % 13
2005 MOTI 204 105 21 7 112 % 14
2006 MOT1 231 116 22 9 125 % 15
2007 MOT1 125 51 5 4 55 o 7
2008 MOTI 40 17 2 19 % 2
Toplam 813 % 100

Cizelge 6.17°de, 01.12.2009 tarihine kadar ara¢ muayene istasyonlarina gelen

traktorlerde toplam 813 adet tehlikeli kusur tespit edilmistir. 1999 model traktorler

122 adet tehlikeli kusur tespitiyle % 15 oraninda tehlikeli bulunmustur. 2000 model

traktorler 105 adet tehlikeli kusur tespitiyle % 13 oraninda tehlikeli bulunmustur.

2005 model traktorler % 14 oraninda tehlikeli bulunmustur.

2006 model traktorlerin 125 adet kusur tespitiyle, traktorlerde tespit edilen toplam

813 adet tehlikeli kusur igerisinde, % 15 oraninda tehlikeli oldugu ortaya ¢ikmustir.

1999-2008 model yillar1 arasit yapilan calismada, traktor cinsi tasitlarda yapilan

inceleme sonucunda, tespit edilen agir kusur sayisi ve emniyetsiz kusur sayisi

traktorlerin model yillarina bagimli degildir.
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Model Arag HK AK Ksrz Emn. Tehlikeli | Yiizde

Yih Tipi Toplam
Kusur

1999 MOT2 165 75 21 10 85 % 8
2000 MOT2 167 91 16 7 98 % 10
2001 MOT2 136 70 16 7 77 % 8
2002 MOT?2 116 60 14 5 65 % 6
2003 MOT?2 143 90 12 11 101 % 10
2004 MOT2 265 143 20 8 151 1% 15
2005 MOT2 354 20 28 10 30 % 3
2006 MOT2 385 216 24 13 229 | 9% 23
2007 MOT2 143 97 9 8 105 1% 10
2008 MOT?2 69 63 7 6 69 %, 7

Toplam 1010 [% 100

Cizelge 6.18’de 01.12.2009 tarihine kadar ara¢ muayene istasyonuna gelen 1999-
2008 model yillar1 arasi biitiin motosikletlerde, toplam 1010 adet tehlikeli kusur
tespit edilmistir. Cizelge’de hafif kusur (HK), agir kusur (AK), kusursuz (Ksrz) ve
emniyetsiz kusur ise (Emn.) olarak gosterilmistir. En fazla tehlikeli kusur 2006

model motosikletlerde 229 adet tespit edilmistir.

Cizelge 6.18’de yer alan toplam tehlikeli kusur sayisi, emniyetsiz kusur sayis1 ile agir
kusur sayisinin toplamidir. 1999 model motosikletlerde 85 adet tehlikeli kusur tespit
edilmistir. 2004 model motosikletlerde 151 adet tehlikeli kusur tespit edilmistir. 2008
model motosikletlerde 69 adet tehlikeli kusur tespit edilmistir.

1999-2008 model yillar1 aras1 motosikletlerde, model yillarina gore trafikte tehlikeli
kusur sayis1 degisiklik gostermektedir.

2006 model motosikletlerin, toplam 1010 tehlikeli kusur sayis1 igerisinde, 229 adet
kusur tespitiyle, trafikte % 23 oraninda tehlike arz ettigi ortaya ¢ikmustir.
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Cizelge 6.19. Otobiislerin trafikte tehlike arzi

Model Arag Tehlikeli| Yiizde
Yili Tipi HK AK Ksrz Emn. Toplam
Kusur
1999 TIC1 465 127 19 18 145 % 4
2000 TIC1 514 435 22 18 453 % 12
2001 TIC1 495 424 17 26 450 % 12
2002 TIC1 342 282 18 11 203 % 8
2003 TIC1 393 346 20 20 366 % 10
2004 TIC1 496 434 24 23 457 % 12
2005 TIC1 501 389 22 24 413 % 11
2006 TIC1 510 383 24 23 411 % 11
2007 TIC1 453 354 22 21 375 % 10
2008 TIC1 435 307 22 20 327 % 9
Toplam 3690 | % 100

Cizelge 6.19°da, 01.12.2009 tarihine kadar ara¢ muayene istasyonuna gelen 1999-
2008 model yillar1 arasi biitiin otobiislerde toplam 3690 adet tehlikeli kusur tespit
edilmistir. 2004 model otobiislerde 457 adet kusur tespit edilmistir. 3690 adet kusur
sayis1 igerisinde, 457 adet kusur tespitiyle % 12 oraninda en tehlikeli kusur 2004

model otobiislerde tespit edilmistir.

1999 model otobiislerde 145 adet toplam tehlikeli kusur tespiti ile % 4 oraninda
ortaya ¢ikarken, 2000 model otobiislerde 453 adet toplam tehlikeli kusur tespiti ile %
12 oraninda tehlikeli kusur tespiti yapilmistir. 2001 model otobiislerde 450adet
tehlikeli kusur tespit edilmistir.

Ara¢ muayene istasyonlarinda tespit edilen agir kusur ve emniyetsiz kusurlarin,

aracin yasina (model yilina) bagli olmadigi ortaya ¢ikmaktadir.



128

Cizelge 6.20. Kamyonlarin trafikte tehlike arzi

Model Arag HK AK Ksrz. Emn. Tehlikeli | Yiizde
Yih Tipi Toplam
Kusur
1999 TIC2 562 485 29 19 504 % 10
2000 TIC2 574 503 31 17 520 % 11
2001 TIC2 568 472 29 18 490 % 10
2002 TIC2 426 393 23 20 413 % 8
2003 TIC2 476 445 22 21 466 % 10
2004 TIC2 601 524 31 26 550 % 11
2005 TIC2 581 494 27 28 527 % 11
2006 TIC2 593 508 29 28 536 % 11
2007 TIC2 500 429 32 19 448 %9
2008 TIC2 464 389 27 17 406 % 8
Toplam 4860 % 100

Cizelge 6.20°de, 01.12.2009 tarihine kadar, arag muayene istasyonuna gelen 1999-
2008 model yillar1 arasi biitlin kamyonlarda 4860 adet tehlikeli kusur tespit
edilmistir. Hafif kusur (HK), agir kusur (AK), emniyetsiz (emn.) ve kusursuz tespit

say1si (ksrz) olarak gosterilmektedir.

2004 model kamyonlarda 550 adet (emniyetsiz kusur ile agir kusur toplami) tespit
edilmistir. 1999 model kamyonlarda, tehlikeli kusur sayis1 504 adet tespit edilmistir.
2003 model kamyonlarda, 466 adet kusur tespiti yapilmistir. 2008 model
kamyonlarda 406 adet kusur tespiti yapilmigtir.

Ara¢ muayene istasyonlarna gelen, 1999-2008 model yillar1 arasinda olan
kamyonlarda model yil1 bazinda tehlikeli kusur sayis1 degisiklik gostermektedir.
2004 model kamyonlarda, tespit edilen kusur sayis1 550 adet kusur ile % 11 oraniyla

en fazla tehlikeli kursun tespit edildigi model y1l1 olmustur.
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Cizelge 6.21. Tankerlerin trafikte tehlike arzi

Model Arag HK AK Ksrz Emn. Tehlikeli | Yiizde
Yih Tipi Toplam
Kusur
1999 TIC4 207 172 7 7 179 % 11
2000 TIC4 226 201 10 7 208 % 13
2001 TIC4 225 184 6 8 192 % 12
2002 TIC4 145 113 6 4 117 % 7
2003 TIC4 180 153 14 11 164 % 10
2004 TIC4 224 190 7 8 198 % 12
2005 TIC4 232 187 12 10 197 % 12
2006 TIC4 214 163 8 6 169 % 10
2007 TIC4 182 125 7 10 135 % 8
2008 TIC4 154 84 11 2 86 %5
Toplam 1645 % 100

Cizelge 6.21°dei 01.12.2009 tarihine kadar, ara¢ muayene istasyonuna gelen 1999-
2008 model yillar1 arasi biitiin tankerlerde toplamda 1645 adet tehlikeli kusur tespiti
yapilmistir. 1999 model tankerlerde, 179 adet tehlikeli kusur tespit edilmistir. 2000
model tankerlerde 208 adet tehlikeli kusur tespit edilmistir. 2006 model tankerlerde,
169 adet tehlikeli kusur tespit edilmistir. 2008 model tankerlerde ise 86 adet tehlikeli
kusur tespit edilmistir. 2000 model tankerlerde, 208 adet tehlikeli kusur tespiti

(emniyetsiz kusur ile agir kusur sayisinin toplami) yapilmaistir.

Ara¢ muayene istasyonlarina gelen 1999-2008 model yillar1 arasinda olan
tankerlerde de, model yillarina gore tespit edilen tehlikeli kusur sayisi degisiklik
gostermektedir. Tankerlerde tespit edilen 1645 kusur icerisinde, kusurlarin 208 ‘i
2000 model tankerlerde tespit edilmistir. % 13 oraniyla en fazla tehlikeli kusurun

bulundugu model yil1 2000 model tankerler olmustur.
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Cizelge 6.22. 01.12.2009 tarihine kadar arag muayene istasyonlarinda yapilan
muayeneler sonucu 1999-2008 model yillar1 arasi tagitlarda en fazla
tehlikeli kusur tespitinin yapildigi model yili

Arag¢ Muayeneleri Sonucu En Tehlikeli
Tasit cinsi Model Yili
Otomobil 2000
Minibiis 2004
Kamyon 2004
Kamyonet 1999
Otobiis 2004

Cizelge 6.22°de; 01.12.2009 tarihine kadar, ara¢ muayene istasyonlarinda yapilan
muayeneler sonucunda, en fazla tehlikeli kusurlarin tespit edildigi model yillar
verilmektedir. 1999-2008 model yillar1 arasinda yapilan incelemede, en fazla agir
kusur ve emniyetsiz kusur tespiti 2000 model otomobillerde yapilmistir (Bkz.
Cizelge 6.11). 1999-2008 model yillar1 arasinda minibiislerde yapilan incelemede, en
fazla tehlikeli kusur tespiti 2004 model minibiislerde yapilmistir (Bkz. Cizelge 6.12).
Ara¢ muayene istasyonlarina gelen model yil1 1999-2008 model yillar1 arasinda olan
kamyon cinsi tagitlarda yapilan muayeneler sonucu 2004 model kamyonlar en fazla
kusur tespitinin yapildigt model yili olmustur (Bkz. Cizelge 6.20). Ara¢ muayene
istasyonlarinda yapilan muayeneler sonucu, 1999-2008 model yillar1 arasinda
kamyonet cinsi tagitlarda yapilan incelemede, en tehlikeli kusur 1999 model
kamyonetlerde tespit edilmistir (Bkz. Cizelge 6.13). Ara¢ muayeneleri sonucu otobiis
cinsi tasitlarda yapilan incelemede en fazla tehlikeli kusur sayist 2004 model

otobiislerde tespit edilmistir (Bkz. Cizelge 6.19)

Yapilan degerlendirmelerde, model yili 1999-2008 model yillar1 arasinda olan
tasitlarda, agir kusur ve emniyetsiz kusur tespit sayisinin aracin model yilina bagh

olmadigi tespit edilmistir.
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Cizelge 6.23. 2007 TUIK verilerinden hesaplanan en fazla kazaya karisan model y1li
ile 2008 yilindan sonra arag muayeneleri sonucu en fazla tehlikeli
kusurun bulundugu model yilinin karsilastirilmasi

2007 Y1l I¢inde TUIK Arag¢ Muayeneleri Sonucu En
Tasit cinsi Verilerine Gore En Fazla Tehlikeli Model Yili
Kazaya Karisan Model Y1ili (1999-2008 model yillar1 aras1)
Otomobil 2006 2000
Minibiis 2005 2004
Kamyon 2005 2004
Kamyonet 2006 1999
Otobiis 1999 2004

Cizelge 6.23°de, 2007 yili igerisinde, TUIK verilerine gore en fazla kazaya karisan
model yil1 hesaplanarak cizelgede verilmistir (Bkz. Cizelge 2.6). 2007 yil1 igerisinde
TUIK verilerinden hesaplanan en fazla kazaya karisan model yillar1 ile, 2008 yilinda
ara¢ muayeneleri sonucu en fazla tehlikeli kusurun bulundugu model yillar1 farklilik
gostermektedir. TUIK tarafindan yayinlanan 2007 yili icerisinde meydana gelen
trafik kazalarinda, trafik kazalarina karisan tasit model yillar1 verilerinden hareketle,
otomobil, minibiis, kamyon, kamyonet ve otobiis cinsi tasitlarin, 2007 yil1 igerisinde
en fazla kazaya karisan tasit model yili hesaplanmigtir. UBAK veritabaninda tutulan
2008 yilindan sonraki arag muayene sonuglarinda en fazla tehlikeli kusurun

bulundugu tasit model yillar1 hesaplanmustir.

Otomobillerde yapilan incelemede, 2007 yili igerisinde en fazla trafik kazasina
karisan otomobil model yil1 2006 iken, ara¢ muayeneleri sonucu en fazla kusur 2000
model otomobillerde tespit edilmistir. Minibiis cinsi tagitlarda 2007 yili igerisinde en
fazla kazaya karisan model yili 2005 model minibiisler iken, 2008 yilindan sonra
yapilan ara¢ muayenelerinde 2004 model minibiislerde en fazla kusur tespiti
yapilmustir. 2007 yili TUIK verilerinde en fazla kazaya karigan kamyonlar 2005
model kamyonlar iken, ara¢ muayeneleri sonucu en fazla kusur 2004 model

kamyonlarda bulunmustur. Kamyonet cinsi tasitlarda yapilan incelemede, 2007 yili
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igerisinde en fazla kazaya karisan kamyonet model yilinin 2006 model kamyonetler
oldugu tespit edilmistir. Ara¢ muayeneleri sonucu en fazla tehlikeli kusurun tespit
edildigi model yili ise 1999 model kamyonetler olmustur. Otobiis cinsi tasitlarda
1999 model otobiisler en fazla trafik kazasina karisan otobiis model yili olarak
hesaplanmistir. Ancak, arag muayeneleri sonucglarinda en fazla tehlikeli kusur tespiti

2004 model otobiislerde bulunmustur.

2007 yilinda meydana gelen trafik kazalarinda, otomobil, minibiis, kamyon,
kamyonet ve otobiis cinsi tasitlarda trafik kazalarina karisan model yillar1 ile 2008
yilindan sonra yapilan ara¢ muayeneleri sonucu en fazla tehlikeli kusurun tespit
edildigi model yillar1 farklilik gostermektedir. 2007 yilinda meydana gelen trafik
kazalarina karisan ara¢g model yillarinda, 2008 yilinda daha az kusur bulunmustur.
Bunun nedeninin ise araglarin trafik kazalarmma karigmalarinda ara¢ kusurlarinin
payinin oldugu kadar diger kazaya karigsma faktorleri (siirlicii davranisi, yol durumu
v.b) de etki etmektedir. Trafik kazalarmma sadece ara¢ kusurlarinin etki etmedigi
ortaya cikmaktadir. 2007 yilinda yayimlanmis istatistikte en fazla kazaya karisan
tasit model yillarinda, 2008 yilindan sonra yapilan ara¢ muayenelerinde en fazla

kusurlarin ¢ikmasi beklenilirdi.

Bir tasitin trafik kazasina karigmasinda bir¢ok faktor etki etmektedir. Arac kusurlari
sadece bu faktorlerden bir tanesidir. 2007 yilinda yayimlanmig bir istatistikte 2006
model bir otomobil (1 yasinda otomobil) en fazla kazaya karisan otomobil model y1li
olmustur (Bkz. Cizelge 2.1). Burada 2006 model bir aragta (1 yasinda bir otomobil)

ne kadar agir kusur, ne kadar emniyetsiz kusur ¢ikabilir sorusu aklimiza gelmektedir

2006 model 1 yasinda bir otomobil, eski model araclarla karsilastirildiginda agir
kusurlar1 ve emniyetsiz kusurlar1 daha az olmasina ragmen, 2007 yili igerisinde en

fazla kazaya karigan otomobil model yil1 olmustur.

Ara¢ muayene istasyonlarinda yapilan muayeneler sonucu araglardaki agir kusurlar

ve emniyetsiz kusurlar tespit edilerek araclardaki kusurlar giderilmektedir.
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Bir tasitin trafik kazasina karigsmasimi engellemek, sadece tasit kusurlarinin
giderilmesiyle miimkiin degildir. Tasitlardaki emniyetsiz ve agir kusurlar, tasitin
trafik  kazasina karigmasina etken faktorlerden bir tanesidir.  Yapilan
degerlendirmelerde, yeni model araglarin trafik kazasina daha fazla karigtigi

gozlemlenmistir.

6.3. 01.01.2008-01.12.2009 Tarihleri Arasinda 1999-2008 Model Yii Araclarda

Tespit Edilen Emniyetsiz Kusur ile Agir Kusur Toplami Kusur Sayisi

Cizelge 6.24. 01.01.2008-01.12.20009 tarihleri arasinda 1999-2008 model araglarda
tespit edilen emniyetsiz kusur ile agir kusur toplami kusur sayis1

Arag Tipi Tasit A¢ilimi Emn. ve AK toplamlari
HTA3 kamyonet 5120
TIC2 kamyon 4860
HTAI otomobil 4265
HTA2 minibiis 4238
TIC1 otoblis 3690
TIC3 cekici 2765
HTA7 yar1 rdmork 2545
HTAS arazi otom. 1692
TIC4 tanker 1645
MOT2 motosiklet 1010
HTAG6 romork 852
MOTI1 traktor 813
MOT3 motorlu bisiklet 383
TICS arazi tasitt )

Cizelge 6.24’te emniyetsiz kusur sayist (Emn.) ve agir kusur sayisi ise (AK)’y1 ifade
etmektedir. Emniyetsiz ve agir kusur sayilar1 toplamlari, Cizelge 6.11 ile Cizelge

6.21 arasinda verilen ¢izelgelerden alinmustir.

01.01.2008 tarihi ile 01.12.2009 tarihleri arasinda ara¢ muayene istasyonlarina gelen
1999-2008 model tiim araclar icerisinde 5120 adet toplam tehlikeli kusur sayisi ile
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kamyonet cinsi tasitlar, trafik giivenligi acgisindan en fazla tehlikeli kusurun tespit

edildigi arag cinsi olarak tespit edilmistir.

01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda, arag muayene istasyonlarina gelen ve arag
muayeneleri sonucu 1999-2008 model yillar arasinda 4860 adet toplam tehlikeli
kusur sayis1 ile kamyon cinsi tasitlar trafik giivenligi acisindan ikinci sirada en

tehlikeli araglar olarak ortaya ¢ikmaktadir.

01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda; arag¢ muayene istasyonlarina gelen ve arag
muayeneleri sonucu 1999-2008 model yillar arasinda 4265 adet toplam tehlikeli
kusur sayisi ile otomobil cinsi tasitlar trafik glivenligi acisindan ii¢lincii sirada en

tehlikeli araglar olarak ortaya ¢ikmaktadir.

01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda, arag muayene istasyonlarina gelen ve arag
muayeneleri sonucu 1999-2008 model yillar arasinda 4238 adet toplam tehlikeli
kusur sayisi ile minibiis cinsi tasitlar trafik glivenligi agisindan dordiincii sirada en

tehlikeli araglar olarak ortaya ¢ikmaktadir.

01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda, arag muayene istasyonlarina gelen ve arag
muayeneleri sonucu 1999-2008 model yillar arasinda 3690 adet toplam tehlikeli
kusur sayisi ile otobiis cinsi tagitlar trafik giivenligi agisindan besinci sirada en

tehlikeli araglar olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Yapilan degerlendirmeler sonucu; ara¢ muayene istasyonlarima gelen tasitlar
icerisinde kamyonet, kamyon, otomobil, minibiis ve otobiis cinsi tagitlar en tehlikeli

araglar olarak siralanmaktadir.

Ara¢ muayeneleri sonucu belirlenen agir kusur ve emniyetsiz kusur tespiti, aracin
model yilindan bagimsizdir. Yapilan degerlendirmelerde, her bir ara¢ cinsi igin
aracta belirlenen agir kusur ve emniyetsiz kusurlu olma durumunun aracin yasina
bagli olmadigi tespit edilmistir. Yapilan istatistiklerde karayollarinda seyreden

kamyonet cinsi tasitlarda yiliksek oranda tehlikeli kusur tespit edilmistir.



Cizelge 6.25. Turkiye'de il bazinda arag muayene istasyon sayilari ve (01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda) muayene edilen tasit

sayisi [30].

PLAKA NO

iLLER

ASGARI
ISTASYON
SAYISI

TOPLAM
KANAL
SAYISI

TOPLAM
ISTASYON
SAYISI

ASGARI SEYYAR
ISTASYON SAYISI

MUAYENE
EDILEN TASIT
SAYISI

01

ADANA

12

4

1

268.308

Merkez

Kozan

N

Ceyhan

02

ADIYAMAN

42470

Merkez

03

AFYON

65110

Merkez

Dinar

Sandikli

04

AGRI

12737

Merkez

05

AMASYA

39895

Merkez

Merzifon

—_

06

ANKARA

28

626472

Merkez

Polatli

Beypazari

Sereflikoghisar

= (=N

QN R N S

07

ANTALYA

16

303662

Merkez

10

GET



Cizelge 6.25. (Devam) Tiirkiye'de il bazinda arag muayene istasyon sayilari ve (01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda) muayene edilen

tasit sayisi [30].

Alanya

Kumluca

Manavgat

08

ARTVIN

9434

Merkez

09

AYDIN

137408

Merkez

Nazilli

w

Soke

N

10

BALIKESIR

124138

Merkez

Bandirma

Edremit

Ayvalik

=N N>

_

11

BILECIK

24059

Merkez

Boziyuk

12

BINGOL

9498

Merkez

13

BITLIS

8988

Merkez

14

BOLU

46160

Merkez

15

BURDUR

34400

9¢1



Cizelge 6.25. (Devam) Tlrkiye'de il bazinda arag muayene istasyon sayilari ve (01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda) muayene edilen

tasit sayisi [30].

Merkez

Bucak

16

BURSA

14

276084

Merkez

Gemlik

inegol

Karacabey

M.Kemalpasa

Orhangazi

=N [(= (NN o

R U\ U U [P S KN

17

CANAKKALE

52602

Merkez

Can

Ezine

18

CANKIRI

1967

Merkez

19

CORUM

53877

Merkez

Sungurlu

20

DENiZzLi

162905

Merkez

Acipayam

Civril

21

DiYARBAKIR

67152

Merkez

Silvan

LET



Cizelge 6.25. (Devam) Tlrkiye'de il bazinda ara¢c muayene istasyon sayilari ve (01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda) muayene edilen
tasit sayisi [30].

22 EDIRNE 4 3 1 61208
Merkez 2 1
Kesan 1 1
Uzunkopri 1 1

23 ELAZIG 2 1 1 51286
Merkez 2 1

24 ERZINCAN 2 1 1 21798
Merkez 2 1

25 ERZURUM 3 1 1 47314
Merkez 3 1

26 ESKISEHIR 6 2 1 80926
Merkez 5 1
Sivrihisar 1 1

27 GAZIANTEP 8 3 1 176970
Merkez 6 1
Islahiye 1 1
Nizip 1 1

28 GIRESUN 2 2 1 27436
Merkez 1 1
Sebinkarahisar 1 1

29 GUMUSHANE 1 1 9437
Merkez 1 1

30 HAKKARI 1 1 1 7902
Merkez 1 1

31 HATAY 8 4 1 152968

8¢l



Cizelge 6.25. (Devam) Tlrkiye'de il bazinda arag muayene istasyon sayilari ve (01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda)muayene edilen

tasit sayisi [30].

Merkez

iskenderun

Doértyol

Reyhanli

= = N D

_

32

ISPARTA

47015

Merkez

Yalvag

—_

33

MERSIN

11

229434

Merkez

Anamur

Erdemli

Mut

Silifke

Tarsus

N (=== O

R P [P [P K G N

34

ISTANBUL

72

12

1353962

Merkez

35

iZMIR

26

572874

Merkez

Aliaga

Bergama

Odemis

Tire

Torbali

(S ) S U N = N = Yo' )

36

KARS

16762

Merkez

6€1



Cizelge 6.25. (Devam) Tlrkiye'de il bazinda arag muayene istasyon sayilari ve (01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda)muayene edilen

tasit sayisi [30].

37

KASTAMONU

38183

Merkez

Tosya

38

KAYSERI

155857

Merkez

39

KIRKLARELI

53998

Merkez

Lileburgaz

40

KIRSEHIR

33684

Merkez

41

KOCAELI

103704

Merkez

42

KONYA

14

277510

Merkez

Aksehir

Beysehir

Cumra

Eregli

llgin

Karapinar

Seydisehir

RO LU =N 1\ S I =y R (RSN Ve )
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43

KUTAHYA

66818

Merkez

Simav

Tavsanli

0¥T



Cizelge 6.25. (Devam) Tlrkiye'de il bazinda arag muayene istasyon sayilari ve (01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda)muayene edilen

tasit sayisi [30].

Gediz

44

MALATYA

67410

Merkez

45

MANISA

11

178752

Merkez

Akhisar

Alasehir

Demirci

Salihli

Soma

NN [= [N [W

R G (PR (U [P G S ) SN

46

KAHRAMANMARAS

76415

Merkez

N

Elbistan

47

MARDIN

37035

Merkez

N

Nusaybin

N

48

MUGLA

127025

Merkez

Bodrum

Fethiye

Marmaris

Milas

= =N NN

[ [P U PSS G UK

49

MUS

9529

Merkez

50

NEVSEHIR

42857

j54"



Cizelge 6.25. (Devam) Tlrkiye'de il bazinda ara¢c muayene istasyon sayilari ve (01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda) muayene edilen

tasit sayisi [30].

Merkez

51

NiGDE

39702

Merkez

52

ORDU

48272

Merkez

Fatsa

53

RiZE

31229

Merkez

54

SAKARYA

98687

Merkez

55

SAMSUN

109599

Merkez

Bafra

Carsamba

Vezirkdpru

= =N W

_ =

56

SiiRT

11353

Merkez

57

SiNOP

17514

Merkez

Boyabat

58

SiVAS

57196

Merkez

59

TEKIRDAG

95803

Merkez

Corlu

(44"



Cizelge 6.25. (Devam) Tlrkiye'de il bazinda ara¢c muayene istasyon sayilari ve (01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda) muayene edilen
tasit sayisi [30].

60 TOKAT 4 3 1 45376
Merkez 2 1
Niksar 1 1
Turhal 1 1

61 TRABZON 3 1 1 95164
Merkez 3 1

62 TUNCELI 1 1 1 2684
Merkez 1 1

63 SANLIURFA 5 4 1 91141
Merkez 2 1
Akgakale 1 1
Siverek 1 1
Virangehir 1 1

64 USAK 3 1 1 49417
Merkez 3 1

65 VAN 2 2 1 49939
Merkez 1 1
Ercis 1 1

66 YOZGAT 3 2 41274
Merkez 2 1
Bogazliyan 1 1

67 ZONGULDAK 4 2 1 50114
Merkez 2 1
Eregli 2 1

68 AKSARAY 2 1 1 39183

V1



Cizelge 6.25. (Devam) Tlrkiye'de il bazinda) arag muayene istasyon sayilari ve (01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda) muayene edilen
tasit sayisi [30].

Merkez 2 1

69 BAYBURT 1 1 1 6697
Merkez 1 1

70 KARAMAN 2 1 1 34795
Merkez 2 1

71 KIRIKKALE 2 1 38870
Merkez 2 1

72 BATMAN 1 1 18278
Merkez 1 1

73 SIRNAK 4 2 1 27278
Merkez 1 1
Cizre 3 1

74 BARTIN 1 1 1 23611
Merkez 1 1

75 ARDAHAN 1 1 1 7370
Merkez 1 1

76 IGDIR 2 1 1 11743
Merkez 2 1

77 YALOVA 1 1 1 27746
Merkez 1 1

78 KARABUK 2 1 1 29619
Merkez 2 1

79 KiLiS 1 1 1 16922
Merkez 1 1

80 OSMANIYE 3 2 59174

44!



Cizelge 6.25. (Devam) Tirkiye'de il bazinda arag muayene istasyon sayilari ve(01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda) muayene edilen

tasit sayisi [30].

Merkez
Kadirli
81 DUZCE 2 1 30776
Merkez
TOPLAM TOPLAM
KANAL IS ASYON 'SEYYAR
SAYISI SAYISI ISTASYON
SAYISI
433 189 72
7 786 992

SY1
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Cizelge 6.25’te; Yeni arag muayene istasyonlarinin kurulmasi projesi kapsaminda
acilmasi planlanan 189 adet sabit ara¢ muayene istasyonu, 01.01.2008 tarihinden
itibaren acilmaya baglanmis ve en son 2009 yili Nisan ay1 itibariyle 189 adet sabit
ara¢ muayene istasyonu kurulmustur. Il bazinda arag muayene istasyonlar1 sayisi,
ara¢ muayene istasyonlar1 kanal sayilari, seyyar arag muayene istasyon sayilari, 81

ilin il¢elerinde bulunan sabit arag muayene istasyonu sayilar1 verilmektedir.

Yapilan muayeneler sonucu, ara¢ yogunlugu nedeniyle sabit ara¢ muayene istasyonu
sayisinin arttirilmasi 6ngdriilmiis ve 189 adet sabit arag muayene istasyonu agildiktan
sonra, 2009 yili Aralik aymda Istanbul Samandira’da bir adet sabit ara¢ muayene
istasyonu daha acilmistir. 2009 y1li Aralik ay1 sonu itibariyle Tiirkiye geneli toplam

190 adet sabit arag muayene istasyonu hizmet vermektedir.

Tiirkiye’de yillar itibariyle arag yogunlugunun artmasi1 beklendiginden, arag
yogunlugunun fazla oldugu illerde sabit ara¢g muayene istasyonu sayisi da
arttirilabilmektedir. i1 ve ilgelerde kurulan sabit ara¢ muayene istasyonlarinin sayist,

o ilin ara¢ yogunlugu dikkate alinarak tespit edilmistir

6.4. 01.01.2008-01.12.2009 Tarihleri Arasinda Yapilan Ara¢c Muayene Sayilar

Cizelge 6.26. 01.01.2008-01.12.2009 Tarihleri arasinda muayene sonuglarina gore
kusur gruplarinin degerlendirilmesi

Kusursuz Hafif Kusur Agir Kusur Emniyetsiz
Say1 | Oran Say1 Oran Say1 Oran Say1 Oran
Ik
Muayene |277 975 14.97 [3060376 |54.72 2056480 |36.77 |197976 |3.54
Muayene
Tekrari 245088 |11.17]1 866 812 |85.08 |80 260 3.66 2025 0.09
Toplam
Muayene |[523 063 |6.72 [4927 188 [63.27 |2 136 740 |27.44 200001 |2.57




147

Cizelge 6.27°da 01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda ilk muayeneye gelen
toplam tasit sayist 5 592 807 tasittir. Cizelge 6.26’da, ilk muayenede bu tasitlar
icerisinde 277 975 tasit (% 4.97’si) kusursuz olarak muayeneden ge¢mistir.

01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda diizenlenen ara¢ muayene sonuglarinda
dikkat cekici noktalardan birisi muayene edilen tasitlarin yalnizca % 4.97’sinin
kusursuz olarak tespit edilmesidir. Diger bir dikkat ¢ekici nokta ise ilk muayeneye
gelen 5 592 807 tasit igerisinde, ara¢ muayeneleri sonucu muayeneye gelen tasitlarin
3 060 376’sinda (% 54.7’sinde) en az bir hafif kusur tespiti yapilmistir (Bkz. Cizelge
6.26). Yapilan muayeneler sonucu 197 976 tasit (% 3.54°1) ilk muayenede
emniyetsiz olarak tespit edilmistir. Muayeneler sonucunda 2 056 480 tasitin (%
36.77’si) agir kusurlu oldugu tespit edilmistir. Ara¢c muayeneleri ile yapilan ilk
muayenede (agir kusurlu tasit sayisi ile emniyetsiz bulunan tasit sayisi toplami)
tasitlarin % 40 min trafikte seyretmesinin trafik giivenligi acisindan tehlikeli oldugu
tespit edilmistir.

Cizelge 6.27. 01.01.2008-01.12.2009 Tarihleri arasinda Tiirkiye geneli toplam
muayene sonuglari

Muayeneden Gegen Muayeneden Kalan TOPLAM
Say1 Oran Say1 Oran
Ik 3338 351 59.69 2254 456 40.31 5592 807
Muayene
Muayene |2 111900 96.25 82 285 3.75 2194 185
Tekrar1
7786 992

Cizelge 6.27°de, 01.12.2009 tarihine kadar Tirkiye geneli yapilan muayeneler
sonucu, ilk muayenede gecen tasit sayist 3 338 351 adet (% 59.69) olarak
hesaplanmistir. Ilk muayeneden kalan tasit sayis1 2 254 245 (% 40.31) olarak
hesaplanmistir. Muayene tekrarina kalan (agir kusurlu yada emniyetsiz kusurlar
bulunan tasit) 2 254 456 adet tasitin, 2 194 185’inin (% 97.3°1i) tekrar muayeneye
girdigi tespit edilmistir. 60 271 adet tasit agir kusurlu veya emniyetsiz kusurlu

bulundugu halde, bu tasitlarin tekrar muayeneye gelmedigi tespit edilmistir.
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Cizelge 6.27’den hareketle; Ara¢ muayene istasyonlarinda yapilan muayeneler
sonucu agir kusurlart yada emniyetsiz kusurlar: tespit edildigi halde, bu tasitlarin %
3tiniin arag¢ kusurlarim gidermek icin tekrar muayene istasyonlarina gelmedigi
tespit edilmistir. Cizelge 6.27°de, agir kusurlar1 yada emniyetsiz kusurlart bulunan ve
tekrar muayeneye gelen 2 194 185 tasitin, 2 111 900’4 (% 96.25’1) muayene
tekrarlarindan sonra muayeneden gecmistir. Muayene tekrarlarinda, 82 285 tasit
(muayene tekrarina kalan 2 194 185 tasitin % 3.75°1) muayeneden gegememistir.
01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda yapilan muayeneler sonucu dikkat ¢eken en
Oonemli tespit; ara¢ muayene istasyonlarina gelen, ilk muayenede tehlikeli kusurlar
bulunan ve muayeneden kalan 60 271 tasit, muayene tekrarmna gelmemistir. Ilk

muayeneden kalan 82 285 tasit ise muayene tekrarlarinda da muayenelerden

gecememistir.
Tiirkiye Arac
Potansiyeli 2008 yili
13 765 395
AK: 2 056 480
HK: 3 060 376 v
. A
A IIk kez Muayene
Edilen Arac¢ Sayisi
5 592 807
A 4 \ 4

Kusursuz: 277.975 EMN: 197 976

SONUC
% 54; Her % 5; Her 100 % 36.77; Her 100 % 3.54; Her
100 aractan aractan sadece 5’i aractan 37 ’si ilk 100 aractan 4’ii
54’iinde ilk ilk muayede muayenede agir ilk muayenede
muayenede kusursuz olarak kusurludur. emniyetsiz
muhakkak ortaya cikmustir. cikmstir.
bir hafif
kusur tespiti
yapilmastir.

Sekil 6.2. 01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda Tiirkiye geneli ara¢ muayene
sonuglari
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Sekil 6.2’de; 01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda Tiirkiye’de yapilan arag
muayenelerinde ilk muayene sonucu belirlenen kusur oranlar1 aciklanmistir.
EGM’nin yaymlamis oldugu istatistikte, 2008 yilinda Tiirkiye geneli trafikte tescilli
motorlu tasit sayisinin 13 765 395 oldugu yer almaktadir (Bkz. Cizelge 3.3).
01.12.2009 tarihine kadar ilk kez muayene edilen tasit sayis1 5 592 807°dir. Bu
rakam, 2008 yilindaki toplam motorlu tasit sayisinin % 40.6’sim1 olusturmaktadir.
2008 yilinda trafikte tescilli motorlu tasitlarin 01.12.2009 tarihine kadar % 40.6°s1

muayene edilmigtir.

Cizelge 6.28. 2009 yili Aralik Ay1 sonuna kadar muayene olmasi gereken tasit

sayilari
Otomobil Minibiis Otobiis Kamyonet Toplam
6330 081 383 548 199 934 2 066 007
Motosiklet Traktor Motorsuz tagit Kamyon 13 182248
2003 492 1327334 127 635 744 217

Cizelge 6.28’deki tasit sayilar1t EGM kayitlarindan elde edilmigtir. 2009 yili1 Aralik
ay1 sonuna kadar ara¢ muayenesine gelmesi gereken otomobil cinsi tasitlarin
sayisinin tespiti su sekilde yapilmigtir. 2007 yilinda (2007 model ve daha eski model
yillar1 toplami) trafikte tescilli otomobil sayisi EGM kayitlarindan alimustir.
Otomobil cinsi tagitlarin, ilk 3 yas sonunda mevzuat geregi muayeneye gelmeleri
gerektiginden, 2007 model otomobillerin sayisi da dahil edilmistir. 2009 yili Aralik
Ay1 sonuna kadar muayene olmasi gereken 2007 model ve daha eski model otomobil

sayisinin 6 330 081 oldugu tespit edilmistir.

Minibiis, otobiis, kamyonet ve kamyonlarin muayenelerinin mevzuat geregi, ilk 1 yas
sonunda ve devaminda yilda 1 yapilmasi gerekmektedir. Minibiis, otobiis, kamyonet
ve kamyon cinsi tasitlarda, 2009 yili Aralik Ay1 sonuna kadar muayene olmasi

gereken tasit sayisinin tespitinde 2008 model ve daha eski model tasit sayilart EGM



150

kayitlarindan alinmistir. Buna gore minibiis sayis1 383 548, otobiis sayis1 199 934,

kamyonet sayis1 2 066 007, kamyon sayis1 ise 744 217°dir.

Mevzuat geregi motosikletlerin muayenelerinin ilk ii¢ yas sonunda ve devaminda iki
yilda bir yapilmasi gerekmektedir. Bu nedenle 2009 yili Aralik Ay1 sonuna kadar
muayene olmasi gereken motosiklet sayisinin tespiti i¢cin, EGM kayitlarindan alinan
2007 model ve daha eski model yili motosiklet sayis1 toplanmistir. 2009 y1li Aralik
Ay1 sonuna kadar muayene edilmesi gereken motosiklet sayist 2 003 492
bulunmustur. Mevzuat gere8i lastik tekerlekli traktorler ile bunlarin her tiirli
romorklarinin muayeneleri, ilk {ic yas sonunda ve devaminda ii¢ yilda bir
yapilmaktadir. Bu nedenle 2009 yili Aralik Ay1 sonuna kadar muayene olmasi
gereken traktor sayisinin tespiti i¢in, EGM kayitlarindan alinan 2007 model ve daha
eski model yili traktér sayisi toplanmustir. 2009 yili Aralik Ay1 sonuna kadar

muayene edilmesi gereken traktor sayist 1 327 334 olarak hesaplanmustir.

Cizelge 6.28’de gosterilen motorsuz tasit sayist yart romork ve romorklar
kapsamaktadir. EGM kayitlarindan 2007 yili ve daha eski motorsuz tasit sayilari
toplami alinmistir 2009 yili1 Aralik Ay1 sonuna kadar muayene olmasi gereken 127

635 adet motorsuz tasit bulunmustur.

Cizelge 6.28’de; 2009 yili Aralik Ay1 sonuna kadar muayene olmasi gereken toplam
tasit sayist (Minibiis, otobiis, kamyonet, kamyon, otomobil, traktdr, motosiklet,
motorsuz tasit sayilart toplami) 13 182 248 olarak hesaplanmistir. 01.12.2009
tarihine kadar Tiirkiye geneli ilk kez muayene edilen tasit sayist 5 592 807 dir.

2009 yili Aralik Ayr sonuna kadar muayene edilmesi gereken tasitlarin sadece %
42 4’linlin muayenesinin yapildigi, % 57.6’sinin ise muayeneye hi¢ gelmedigi tespit

edilmistir. Trafikte hala muayene olmamis tasitlarin dolastig: tespit edilmistir.
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6.5. Tiirkiye Geneli Emniyetsiz Kusur Durumlari ve Degerlendirilmesi

Cizelge 6.29. 01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda muayene edilen tagitlarda
Tiurkiye geneli tespit edilen ilk 10 emniyetsiz kusur ve bu
kusurlardaki tasit sayilar

EMNIYETSIZ TASITLAR
Kusur tespiti
yapilan arag  @NEN VARG
Kusur Sayisi toplamina orani
Arag Sasi
No.: yanlig/tam degil. 64 657
Arag Sasi No.: tam degil 48 153
Arag Sasi No.: bulunamryor 22 633
Arag Sasi No.: yanlig 21 190
Arag Sasi No.: orijinal
degil/yok/okunamiyor. 16 894
Arag Sasi No.: okunamiyor 15681
Asgari frenlemeye ulagilamiyor. 6879
On Fren Kampana(lar1)/Disk(leri): ovallik
var/yanal kalinlik ¢ok az/salgili, asinma
sinirina ulasmis/kirilma/kirilma tehlikesi. 1968
Arka Fren Kampana(lar1)/Disk(leri):
ovallik var/yanal kalinlik ¢ok az/salgili,
asinma siniria ulagmig/kirilma/kirilma
tehlikesi. 1124
Arag Sasi No: yok 825
Ik 10 kusurda Emniyetsiz tasitlar toplami 200 004

Cizelge 6.29’da, 01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda, yapilan incelemede
Tiirkiye geneli tespit edilen ilk 10 emniyetsiz kusur verilmektedir. Emniyetsiz olarak
tespit edilen tasitlarda ara¢ sasi numarasimin biiyliik oranla tespit edilemedigi
anlasilmaktadir. Arag¢ sasi numarasinin yanlis olmasi, tam olmamasi kusuru, Tiirkiye
geneli en fazla tespit edilen emniyetsiz kusur olmustur. 01.12.2009 tarihine kadar,
ara¢ muayene istasyonlarina gelen tasitlarin 64 657’sinde (%32’sinde) arag¢ sasi
numarasinin yanlis ve eksik oldugu tespit edilmistir. Cizelge 6.29’da 01.12.2009
tarihine kadar Tiirkiye geneli tespit edilen emniyetsiz kusurlar igerisinde ara¢ sasi
numarasi ile ilgili kusur toplami, ilk 10 kusur icerisinde % 95’lik paya sahiptir.
01.12.2009 tarihine kadar ara¢ muayene istasyonlarinda yapilan muayeneler sonucu,

Tiirkiye geneli muayene edilen tasitlarin % 3’linde (6879 tasitta), asgari frenlemeye
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ulasilamadig1 tespit edilmistir. On Fren Kampana(lar1)/Disk(leri): ovallik var/yanal
kalinlik ¢ok az/salgili, asinma sinirma ulagmis/kirilma/kirilma tehlikesi, olmasi

kusuru ise % 1 oraninda tespit edilmistir.

6.6. Tiirkiye Geneli Agir Kusur Durumlari ve Degerlendirilmesi

Cizelge 6.30. 01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda muayene edilen tagitlarda
Tirkiye geneli tespit edilen ilk 10 agir kusur ve bu kusurlardaki tagit

sayilari
AGIR KUSURLU TASITLAR
Kusur tespiti Agir
yapilan arag [ HRTRERT
Kusur Sayisi toplamina Orani
Uzun Huzmeli Far: ayar1 ¢ok yiiksek/diistik, yonii
hatali. 611 846
Arka Servis Freni: fren etkisi farki kabul edilebilir
diizeyde degil (%30'dan daha biiyiik). 502 000
Sol/Sag On Fren Hortumlar1: hasarls. 193 610
Yangin Sondiirme Tiipii: yok/eksik. 177 456
El Freni: frenleme etkisi yeterli degil. 171 336
Ik Yardim Cantasi: yok. 152 620
Fren Lamba(lar1): kismen yanmiyor/pozisyonu
hatali. 145 512
Cam Yikama Sistemi: ¢calismiyor. 137 866
Motorlu Arag Trafik ve/veya Tescil Belgesi:
okunamiyor/yipranmis/muayene kasesi igin yer
yok. 118 856
Far Cami/Reflektor: yok/yanlis/hasarli/igi
nemli/sizdiriyor. 113 233

Ik 10 kusurda agir kusurlu tasitlar toplami \

Cizelge 6.30°da, 01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda muayene edilen tasitlarin
“uzun huzmeli far ayar1 ¢ok yiiksek/diisiik yonii hatali olmas1” agir kusuru Tiirkiye
geneli tespit edilen ilk 10 kusur igerisinde % 26 oraninda ortaya ¢ikmaktadir. “uzun
huzmeli far ayar1 ¢ok yiiksek/diislik yonii hatali olmas1” agir kusuru toplam 611 846
tagitta tespit edilmistir. Arka servis freninin kabul edilebilir diizeyde olmamasi (%
30’dan daha biiyiik olmasi) 502 000 tasitta tespit edilmistir ve ilk 10 agir kusur

icerisinde % 22 oraninda ortaya ¢ikmaktadir. Sag/sol 6n fren hortumlarinin hasarl
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olmas1 % 8 olarak ortaya ¢ikmistir. Yangin sondiirme tiipiiniin olmamast % 8 olarak
ortaya ¢ikmistir. Uzun huzmeli far ayar1 ve arka servis freni ile ilgili kusurlarin

yiiksek oldugu ortaya ¢ikmuistir.

6.7. Tiirkiye Geneli Hafif Kusur Durumlar: ve Degerlendirilmesi

Cizelge 6.31. 01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda muayene edilen tagitlarda
Tirkiye geneli tespit edilen ilk 10 hafif kusur ve bu kusurlardaki tagit

sayilari
HAFIF KUSURLU TASITLAR
Kusur
tespiti
yapilan
arag Hafif kusurlu tasit

Kusur Sayist toplamina orant
Kisa Hiizmeli Far: ayar1 ¢ok yiiksek/diisiik, yonii
hatali. 3 236 066
Motor: yag kacaklari. 2246 878
Motor No.: bulunamiyor. 1 692 384
Sanziman: yag kacaklari. 1 580 280
Akl Baglantisi: art1 kutup basi iizerinde koruma
kapag1 yok. 687 184
El Freni Tek tarafl1. 603 844
Ik Yardim Cantasi: hasarli/icindekiler eksik. 540 507
S1vi Gaz Sistemi: camlar tizerinde ikaz etiketleri
yok 539 065
Kisa huzmeli far: ayarn diisiik. 521 855
Kisa huzmeli far: yonii hatali. 521 157

Ik 10 kusurda hafif kusurlu tagitlar toplami

Cizelge 6.31°de, 01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda Tiirkiye geneli muayene
edilen tasitlarda tespit edilen ilk 10 sirada hangi hafif kusurlarin oldugu
verilmektedir. Yapilan incelemede ilk 10 hafif kusur icerisinde ilk sirada “kisa
huzmeli far ayar1 ¢ok yliksek/diisiik yonii hatali olmasi” 3 236 066 tasitta tespit
edilerek, ilk 10 hafif kusurlu bulunan toplam tasitlarin % 27’sinde ortaya
cikmaktadir. Motorda yag kacaklarinin olmasi % 18 olarak ortaya ¢ikmistir. Motor

numarasinin bulunamamast % 14 olarak ortaya c¢ikmistir. Sanzimanda yag
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kagaklarmin olmasi % 13 oraninda ortaya cikmaktadir. Ik yardim c¢antasinin

olmamast % 4 olarak ortaya ¢ikmuistir.



155

7. SONUC VE ONERILER

Tiirkiye’de ara¢ muayene islemlerinin isleyisi diizenlenmis, ara¢ muayene
istasyonlariin isletilmesi 6zellestirme siireciyle, UBAK denetiminde olan Tiivturk
Ara¢ Muayene Istasyonlar1 Yapim ve Isletim A.S.’ye aktarilmistir. Bu kapsamda
acilmasi planlanan 189 adet sabit ara¢ muayene istasyonu, 2008 yili Ocak Ayi
itibariyle agilmaya baglanmis ve 189’uncu sabit arag muayene istasyonu da 2009 yili
Nisan ayinda hizmet vermeye baglamistir. 2009 yili Nisan Ay itibariyle proje
tamamlanmis, 81 ilde 189 sabit ve 72 seyyar arag muayene istasyonu hizmete
girmistir. Ara¢ yogunlugu nedeniyle, ara¢ muayene istasyonu sayisi artirimina
gidilmis, Istanbul Samandira’da bir ara¢ muayene istasyonu daha kurularak, 2009
yil1 Aralik Ay1 sonu itibariyle 81 ilde 190 adet sabit arag muayene istasyonu ile 72

adet seyyar ara¢ muayene istasyonu hizmet vermektedir.

01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda yeni kurulan ara¢ muayene istasyonlarina
gelen ve muayene olan tasitlarin muayene sonug raporlart incelenmistir. S6z konusu
tarihler arasinda diizenlenen muayene sonug¢ raporlarinda kusur gruplarina gore

degerler elde edilmistir.

01.12.2009 tarihine kadar Tiirkiye geneli yapilan muayeneler sonucu, ilk muayenede
gecen tasit sayist 3 338 351 adet (% 59.69) olarak hesaplanmustir. Ik muayeneden
kalan tasit sayis1 2 254 245 (% 40.31) olarak hesaplanmistir. Muayene tekrarina
kalan (agir kusurlu yada emniyetsiz kusurlar1 bulunan tasit) 2 254 456 adet tasitin, 2
194 185’inin (% 97.3°1i) tekrar muayeneye girdigi tespit edilmistir. 60 271 adet tagit
agir kusurlu veya emniyetsiz kusurlu bulundugu halde, bu tasitlarin tekrar

muayeneye gelmedigi tespit edilmistir.

Ara¢ muayene istasyonlarinda yapilan muayeneler sonucu agir kusurlart yada
emniyetsiz kusurlar: tespit edildigi halde, bu tasitlarin % 3’iiniin ara¢ kusurlarini

gidermek icin tekrar muayene istasyonlarina gelmedigi tespit edilmistir.
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01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda yapilan muayeneler sonucu dikkat ¢eken en
Oonemli tespit; ara¢c muayene istasyonlarina gelen, ilk muayenede tehlikeli kusurlar
bulunan ve muayeneden kalan 60 271 tasit, muayene tekrarmma gelmemistir. Ilk
muayeneden kalan 82 285 tasitin muayene tekrarlarinda da muayenelerden

gecemedigi tespit edilmistir.

Yapilan hesaplamalarda; 2009 yili Aralik Ay1 sonuna kadar 13 182 248 tasitin
muayene edilmesi gerekmektedir. Ancak UBAK otomasyon sisteminde yapilan
incelemede; 01.12.2009 tarihine kadar 5 592 807 tasitin ilk kez muayene istasyonuna

muayene i¢in geldigi anlasilmistir.

2009 yili Aralik Ay1 sonuna kadar muayene edilmesi gereken tasitlarin sadece %
42.4’linlin muayenesinin yapildigi, % 57.6’sinin ise muayeneye hi¢ gelmedigi tespit
edilmistir. Trafikte hala muayene olmamis tasitlarin dolastigi tespit edilmistir.
Tiirkiye’de, vatandaslarin yeni kurulan arag muayene sistemine alisamadigi,
tagitlarint muayeneye getirmedigi, tasitlarin muayene olmasinin zorunlulugu

hususunda vatandasin bilinglendirilmesinin gerektigi ortaya ¢ikmaktadir.

Emniyetsiz kusur kapsamindaki tespit edilen araclarin sayisi1 aylara gore degiskenlik
arz etmis ve tim muayenelerin % 1.45 ile % 3.54’1 arasinda degisiklik gdsterdigi
tespit edilmistir. Tirkiye geneli 01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda yapilan
muayenelerde, Tiirkiye geneli 2009 yil1 Aralik Ay itibariyle toplam 197 976 arac ilk

muayenesi sonucu emniyetsiz kusurlu bulunmustur.

Hafif kusur kapsamindaki tespit edilen araglarin toplam muayene edilen tasitlara
orani; aylara gore degiskenlik arz etmis, ve % 53.16 ile % 58.88 arasinda degisiklik
gostermektedir. Yapilan ilk muayenelerde tasitlarin yaklasik % 54.72’sinde
muhakkak bir hafif kusur tespiti yapilmistir. Bunun nedeni, 2008 yilindan once,
Tiirkiye’'de araglarin teknik muayenelerinin tam bir sekilde yapilmamasindan

kaynaklanmaktadir.
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Kusursuz kapsamindaki tespit edilen araglarin toplam muayene edilen tasitlara orani;
aylara gore degiskenlik arz etmis ve % 4.22 ile 12.79 arasinda degisiklik
gostermektedir. 01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda yapilan ilk muayenelerde
tasitlarin sadece % 4.57 si kusursuz bulunmustur. Tiirkiye karayollarinda ne kadar
giivensiz tasitlarin oldugunu ortaya ¢ikarmaktadir. Daha o6nce yapilan arag

muayenelerinin eksik ve yetersiz oldugu ortaya ¢tkmaktadir.

Ara¢  muayene istasyonlarinda  igletme  denetimlerinin  gerek  denetimi
gerceklestirecek olan personel, gerekse denetleme sekli ve siirecinin incelenerek

denetimlerin etkinlestirilmesinin gerekliligi tespit edilmistir.

01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda muayene edilen tasitlarda Tiirkiye geneli
tespit edilen ilk 10 emniyetsiz kusur ve bu kusurlardaki tasit sayilar1 incelenmistir.
Yapilan incelemede emniyetsiz kusurlar icerisinde ara¢ sasi numarasinin, arag
muayene istasyonlarinda tespit edilemedigi ortaya ¢ikmaktadir. Tiirkiye geneli tespit
edilen ilk 10 emniyetsiz kusur icerisinde ara¢ ,sasi numarast eksiklikleri ile ilgili
kusurlar % 95 oraminda bulunmustur. Yapilan degerlendirme kapsaminda araglarda
sasi numarast ile ilgili eksiklikler % 95 oraminda (yanlis olmasi, tam olmamasi,
orijinal olmamas, arag tizerinde okunamamast v.b.) trafik giivenligi ve arag emniyeti
agisindan tehlike arz etmektedir. Sanayi ve Ticaret Bakanlhiginca hazirlanan Tip
Onay Yonetmeliklerinin, Tiirkiye standartlarina gore yapilmasimin daha dogru

olacag diisiiniilmektedir.

Yapilan degerlendirmede; 01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda Tiirkiye geneli
yapilan muayenelerde, agir kusur ve emniyetsiz kusurlar igerisinde; lastik ile ilgili
kusur tespiti son siralarda goziikmektedir. EGM tarafindan yayinlanan istatistiklerde,
lastik patlamasi sonucu olusan sehir i¢ci ve sehir dist kazalarin yiiksek oranlarda
oldugu aciklanmaktadir. UBAK tarafindan hazirlanan ve ara¢ muayene
istasyonlarinda da araglarin kusur tespitlerinde kullanilan kusurlar tablosunun; /astik
ile ilgili kisminin bir béliimiinde; lastik profil derinligi ile ilgili kisimda lastik profil

derinliginin sinirda olmasi, lastik siirtiinme yiizeyinin ayni oranda asinmamis olmasi
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durumu, lastik hasarlart kisminda; lastik profili uygun olmayan sekilde yeniden
acilmasi, doku kirilmasi, yanak kisminda balon olusmasi, lastik eskimis olmast
kusurlart hafif kusur olarak degerlendirilmekte, bu kusurlarin UBAK tarafindan agir

kusura ¢evrilmesi onerilmektedir.

Lastik ile ilgili baz1 hafif kusurlarin agir kusura cevrilmesi neticesinde, arag
muayene istasyonlarinda lastiklerin siki kontrol edilmesiyle, trafik kazalarindaki en
yiiksek paya sahip ara¢ kusuru olan lastik patlamasindan dolay1 olusan kazalarin
azalacagl tahmin edilmektedir. Arag muayene istasyonlarinda, lastikler ile ilgili bazi
hafif kusurlarin agir kusura c¢evrilmesiyle birlikte, ileriki yillarda Tiirkiye geneli en
fazla agir kusur tespitinin lastikler ile ilgili olacagi tahmin edilmektedir. Ayrica,
lastik ile ilgili ara¢ muayene istasyonlarinda lastiklerin yagimin da kontroliiniin

yvapilmasi tavsiye edilmektedir.

EGM kayitlarindan alinan veriler dogrultusunda, 2007 yilinda meydana gelen trafik
kazalarinda, otobiis, minibiis, otomobil, kamyon ve kamyonet cinsi tagitlarin model
yillarina gore trafik kazasina karigma oranlar1 hesaplanmistir. Otobiis, minibiis,
otomobil, kamyon ve kamyonetlerde; tasit modelinin eski yada yeni olmasinin, tasitin

trafik kazasina karisip karismamasinda etkisinin olmadigi ortaya ¢ikmistir.

EGM kayitlarindan alinan veriler dogrultusunda, 2001-2007 yillar1 arasinda meydana
gelen trafik kazalari {izerinde yapilan incelemede; 2001-2007 yillar1 arasinda, trafikte
tescilli otobiis sayisinin her yil ortalama % 30’u muhakkak bir trafik kazasina
karismistir.  Otobiis cinsi tasitlarin, ara¢ muayeneleri sonucuna bakildiginda;
kamyonet, kamyon, minibiis ,otomobil cinsi tasitlar igerisinde son swada agwr
kusurlu ve emniyetsiz kusurlu oldugu tespit edilmistir. Ancak, otobiis cinsi tagitlar
trafik kazasina en ¢ok karisan ara¢ ylizdesine sahiptir. Otobiislerin karistig
kazalarda, otobiis stiriiciilerinin yiiksek oranda kusurlu oldugu sonucuna variabilir.

Otobiis siirticiilerinin trafikte en tehlikeli siiriiciiler oldugu sonucuna varilmaktadir.
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Otobiis siiriiciilerinin  giivenli siiriis egitimi almalari, Tiirkiye geneli de tasit

stiriictilerinin giivenli stiriis egitimi almalart saglanmalidir.

EGM kayitlarindan alinan veriler dogrultusunda; 2001-2007 yillar1 arasinda meydana
gelen trafik kazalari lizerinde yapilan incelemede, trafikte tescilli otomobil sayisinin
ortalama her y1l % 50’si herhangi bir trafik kazasina karigmistir. Bunun nedeni ise;
2001-2007 yillart arasinda her yil trafikte tescilli ara¢ sayisinin ortalama % 50’si
otomobil cinsi tasitlardir. Bu oramn yiiksek olmast olagandir, otomobiller trafikte en
tehlikeli arag¢lar degildir. Clinkii, yapilan hesaplamalarda, 2001-2007 yillar1 arasinda
trafikte tescilli otomobillerin  ortalama % 11’1 herhangi bir trafik kazasina

karigmustir.

01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda ara¢ muayeneleri sonucu UBAK verileri
dogrultusunda yapilan hesaplamalarda, en fazla agir kusur ve emniyetsiz kusurun
bulundugu araglar, kamyonet cinsi tasitlar olmustur. Kamyonet cinsi tasitlarin, tasit
muayeneleri sonucu, trafik giivenligi acisindan en tehlikeli tasitlar oldugu tespit

edilmistir.

01.01.2008-01.12.2009 tarihleri arasinda ara¢ muayenelerine gelen minibiis cinsi
tasitlar icerisinde yapilan degerlendirmede, 1999-2008 model yillar1 arasinda
minibiislerde, agir kusur ve emniyetsiz kusurlar en fazla 2004 model minibiislerde
tespit edilmistir. 2004 yili 6ncesi minibiisler ile 2004 yili sonrasi minibiislerin,
trafikte tehlike arzi degismektedir. 2004 model minibiislerin iiretiminde kusurlar

oldugu ortaya ¢ikmaktadir.

2007 ylr trafik kazasi verileri ile ara¢ muayene istasyonlarindan sonraki donem
(2008 yui trafik kazasi verileri) karsilastirildiginda, oliimlii-yaralanmalr trafik
kazalarinda, 2007 yiulinda meydana gelen trafik kazalarindaki, 1041 adet olan arag
kusuru, 2008 yilinda meydana gelen trafik kazalarindaki 269 a diistiriilmiistiir. Bir
il igerisinde trafik kazalar iizerindeki, arag¢ kusurlarimin % 74 oraminda azaldig

ortaya ¢tkmaktadir.
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EGM tarafindan yayimlanmis istatistiklerde, 1999-2008 yillari arasinda trafik
kazalarinda arag¢ kusur paymmin % 0.15-% 0.92 arasinda degistigi belirtilmektedir.

EGM’nin yayinlamis oldugu 10 yulik istatistiklerde trafik kazalarinda arag
kusurlarimin  payr % 1 olarak bile goziikmemektedir. Avrupa yayinlar
incelendiginde, trafik kazalarinda ara¢ kusur payimin % 7 ile % 12 arasinda
degistigi belirtilmektedir. Avrupa’da ara¢ muayene istasyonlari 1980°li yillardan
beri mevcut iken ve yayinlanmig istatistiklerde de trafik kazalarindaki ara¢ kusur
paymin % 7 ile % 12 arasinda degistigi belirtilirken, Tiirkiye'de ara¢ muayene
islemleri tam bir sekilde yapimaz iken, trafik kazalarindaki ara¢ kusur payinin
istatistiklerde % 0.15 ile % 0.92 arasinda degistiginin belirtilmesi, Yayinlanan
istatistiklerin, Tiirkiye'de meydana gelen trafik kazalarinda arag¢ kusur paylarinin

gercegi yansitmadigi, trafik kazalarinda arag¢ kusurlarimin daha fazla oranda oldugu

tahmin edilmektedir.

Trafik kazalarinda ara¢ kusur paylarinin diisiik oranlarda goziikmesinin nedeni;
Trafik kazalar1 sonucu tespit yapmaya giden personelin, ara¢ teknik egitimi almis bir
personel ile birlikte gitmemesi sonucu, trafik kazasi sonrasi her durumun, siiriicii
kusuruna baglanmasi olarak yazildigindan ara¢ kusur pay1 en aza diismektedir. Trafik
kazalar: sonucu emniyet personeli dahilinde, arag teknik egitimi almis bir uzman
personelinde gitmesi tavsiye edilmektedir. Arag teknik egitimi almis uzman bir
personelinde gitmesi halinde, trafik kazasinin olugma sebebinin ara¢ kusurundan
kaynaklanip kaynaklanmadigi tespit edilebileceginden, trafik kazalarinda ara¢ kusur

payinin daha fazla olacagi tahmin edilmektedir.

EGM’den alinan veriler incelendiginde, 2007 yili igerisinde Sliimlii yaralanmali
trafik kazasina karigan toplam tasit sayis1 138 381 adettir. 2008 y1l1 igerisinde 6liimlii
yaralanmali trafik kazasima karigan tasit sayisit 135 597 adettir. 2008 yili Ocak
Ayr’nda ara¢ muayene istasyonlarmin devreye girmesiyle, 2008 yilinda meydana
gelen trafik kazalarinda, 2784 tasitin 2007 yilina gore trafik kazasina karigmasi
azalmistir. Bir yil igerisinde trafik kazasina karisan toplam tasit sayisinda % 2

oraninda azalma oldugu tespit edilmistir.
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Trafik kazalarina karisan tasit sayisinda 1 yil igerisinde % 2 oranindaki azalma, arag
muayene istasyonlarinin etkisinin tam gerceklestirip gergeklestirmedigi hususunda
bilgi vermemektedir. Ileriki tarihlerde, 5 ile 10 yil sonra ara¢ muayene

istasyonlarinin, trafik kazalar tizerindeki etkisi daha iyi belirlenebilecektir.

Son olarak denetimlerin yogunlastirilmasi ile ilgili gelecek donemlerde tiim araglarin
yeni ara¢ muayene istasyonlarinda muayenelerinin yapilacagi goz oniine alindiginda
mevceut trafik kazalarinda ozellikle trafik kazalarina karigsan tasitlarin muayene
sonuglart incelemeye alinmali ve sonuglarinda gozle goriiliir hata tespitlerinin
yapilmasi durumunda ilgili onay1 veren muayene istasyonuna denetim uygulamasi

yapilmasinda fayda goriilmektedir.
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