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OZET

Cesitli Avrupa lilkelerinde ve Tiirkiye’de suriicii okullarinda, teorik ve
direksiyon egitiminde c¢esitli egitim modelleri uygulanmaktadir. Bu
egitim modellerindeki temel hedef, teorik bilgilerin aktariimasinin yani
sira suruculerin aktif trafik ortamina yonelik sirus becerilerini
gelistirmek ve guvenli bir trafik ortaminin saglanmasi igin bir zemin
olusturmaktir. Bu ¢alismada, Tiirkiye’deki suriucu egitim miifredati ve
suricl belgesi edinme sireci, Avrupa Birligi Ulkeleri ile karsilastirmali
olarak incelenmig, hem AB ile uyumlu ve hem de illkenin kendi
ihtiyaclarina uygun, arzulanan bir surucu egitim modeli, miifredati ve
sinavlari  olusturulmasi icin segcenek ve hareket tarzlarinin
belirlenmesine ¢alisiimistir. Siirticu egitimi; ilk kez belge alacak siirlicu
adaylari, yeni belge almig acemi siirliculer ve tecrubeli suriuculer olmak
uzere ug¢ farkh suriici grubunun egitimini igermekle birlikte, bu ¢aligma
kapsaminda tecriibeli siricililer igin egitim programlarina yer
verilmemistir Diger llkelerde oldugu gibi Tiirkiye’de de motorlu
aracglarin  ¢gogunlugunu otomobil, pikap vb. o0zel araglar
olusturdugundan, suriucu egitim mifredatinin incelenmesinde B sinifi
suriucii belgesi ve egitimi ele alinmigtir. Calismada, suricu egitim

programlariyla ilgili giincel ve bilimsel arastirma olan TRAINER



projesinin sonuglarindan yararlaniimigtir. Ayrica ¢galigmada, Turkiye ve
AB uyesi ulkelerin suriucu egitimi mufredat hedefleri, stajyer siirticulik
sistemi ve gozetmen esliginde tecriibe kazandirma egitimine iligkin
onemli uygulama farklilhiklari ortaya konulmus ve Tiirkiye igin gerekli
oldugu degerlendirilen uygulama degisiklikleri ve bunlara ait oneriler

sunulmustur.
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ABSTRACT

Various training models on theoretical and driving training are applied
at driving schools in EC member states and Turkey. The basic aim of
these models, apart from rendering theoretical knowledge, is to improve
drivers’ driving abilities in dynamic traffic environment and to create a
basis for traffic safety. In this study, the driving training curriculum and
licensing system in Turkey were scrutinized in comparison with those of
EU member states. It was meant to find out alternatives and possible
courses of action in order to develop an ideal driver training model,
content and testing suitable for both national necessities and EC
regulations. Although driver training includes the training of three types
of driver groups which are student drivers to be licensed for the first
time, recently licensed novice drivers and experienced drivers, training
and licensing of the latter has been excluded in this study. Since cars
and pick-ups form the majority of motor vehicles in Turkey as it is the
case all over the world, driver training and licensing for category B was
only studied. The data regarding the driver training of EU member states
were obtained from the EC project TRAINER which is the most recent
and up-to-date resource on the issue. Significant differences such as
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training were listed and some modifications which are believed to be of

vital importance for Turkey were suggested
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1. GiRIS

Trafik; yol, ara¢ ve insan unsurlarindan olusmaktadir. Bunlarin herhangi
birinden kaynaklanan olumsuzluklar ise trafik kazalarina neden olmaktadir.
Trafik kazalari, insanin en kutsal hakki olan yasam hakkini elinden
almaktadir. Trafikte meydana gelebilecek bir kazada hayatta kalmak veya
hayatini kaybetmek konusunda herkes ayni hak ve sansa sahip olduguna

gore herkesin tasidigi sorumluluk da esit olmaldir.

Geleneksel sluruacu  egitimi, aracin teknik yonden kullanilisina
odaklanmaktadir. ilk asama, araci sevk ve idare etmektir (calistirmak,
durdurmak, yolda dogru sekilde yonlendirmek vb.). Surtclinln trafikte gecerli
olan kurallari 6grenme ve bunlari yolda uygulama becerisi ise ikinci asamayi
olusturmaktadir. Bu surus becerilerinin varligi suracu sinavi ile ispatlanir ki
bunun sonucunda da surucu belgesi duzenlenir. Trafik mevzuatinin ihlali

seklinde ciddi bir sey olmadik¢a da bu degerli belgeye dokunulmaz.

Toplumun gelisimiyle birlikte hem kigilerin hem de mal ve esyalarin
hareketligine talep artmaktadir. Motorlu araclarin kullaniimasi ile herkesin
ihtiyac duydugu hareketliligi elde edebilmesi, hareketliligin saglanmasina
onemli derecede etkide bulunmustur. Artik “sorumluluk® boyutu hareketlilik
felsefesinin ayrilmaz bir pargasi olmaktadir. Boylece hareket, teknik ve kural
boyutlarini birlestirerek sadece araci hareket ettirme becerisi seklindeki basit
anlamindan daha anlamh hale gelmektedir. Hareket, araci hareket ettirme
becerisinden Oteye gecerek, hem teknik hem de kurallar agisindan baska
unsurlari da hesaba katarak gerceklesmelidir. Sonug olarak surtcu egitimini,
surlcu belgesi sinavlarini ve suruculerin surekli egitimi konularini yeniden
tanimlamak gerekmektedir. Bir defalik sdrict egitimi artik toplumun
beklentilerine cevap verememektedir. “Omirlik” sirlict belgesi yol givenligi
sartlarini yerine getirememektedir. Surlicu belgesinin yeni bir gorevi olmalidir;

surekli egitimin koruyucusu olmak. Bunu yapabilmek i¢in de surucu belgesi,
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egitimin butin asamalarina dahil edilmelidir. Bu genel gorev, surtcu belgesi
alma ve elinde bulundurma surecine yeni bir yaklasim gerektirmektedir.
Egitim ve surlcu belgesi edinme sureci, her bir asama bir dncekiyle baglantil
olacak ve surucuyu bir sonraki asamaya hazirlayacak sekilde yeniden
dizenlenmelidir. Egitim yardimci malzemelerinin hazirlanmasi ve bireyin
surus becerilerinin dlgulmesi, bugin uygulanmakta olan pasif yaklasimdan
dinamik bir yaklagsima donusmelidir. Bu yaklasim, egitimin her agsamasinda
hedeflenen nitelikte surticller elde etmeye imkan vermelidir. Zaman iginde bu
suruculer gercek surus sartlarina kendiliginden tepki gelistirebilmeli, en iyi

hareket tarzini segebilmeli ve sonugta en uygun davranigi sergileyebilmelidir.

Bir cok Ulkede oldugu sekilde Turkiye’'de de trafik kazalarinda can kayiplarinin
arttig1 (ya da bazen magdurlarin Gnli ve énemli kigiler oldugu) durumlarda
hemen surucu egitimi gindeme getiriimekte ve daha fazla zorunlu egitim
gerekliligi ileri surulmektedir. Bu c¢alismada, Turkiye'deki surlcu egitim
mufredati ve sdrlcl belgesi edinme sureci, Avrupa Birligi Ulkeleri ile
kargilastirmali olarak incelenmistir. Ayni zamanda, ilk kez belge alacak
suricu adaylarinin ve yeni belge almig acemi surUculerin almig oldugu
egitimin, kazalara karigma oraniyla iligkisi de ele alinmistir. Calismada, birlige
tam Uyelik icin aday ulke olarak hem AB mevzuatiyla uyumlu ve hem de
ulkenin kendi ihtiyaglarina uygun, arzulanan bir suricu egitim modeli,
mufredati ve sinavlari olusturulmasi igin segenek ve hareket tarzlarinin
belirlenmesine galigiimistir. Calismanin Avrupa Birligi Ulkelerinde uygulanan
surtcu egitim programlariyla ilgili kisminda, bu konuda en glncel bilimsel
arastirma olan TRAINER projesinin sonuglarindan yararlaniimistir. Avrupa
Birligi projelerinden biri olan TRAINER projesi, Uye Ulkelerdeki mevcut surtcu
egitim programlarini incelemeyi, multimedya ve simulatorlerin de kullanildigi
yeni egitim yontemleri gelistirmeyi amaglamaktadir. 2000 yili Nisan ayinda,
Avrupa Komisyonu Ulastirma ve Enerji Genel Mudurligi (DG TREN),
“Etkilesimli Araglar ve Guvenilir Yontemler Kullanarak Sdrucu Egitim ve

Degerlendirme Sistemi” adli bir projeyi 12 ortakh bir konsorsiyuma yaptirmaya
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karar vermistir. Projenin amaci, mevcut surucu egitim yontemlerini inceleyip
Ozellikle multimedya ve simulator kullanarak yeni yontemler gelistirmektir. Bu
projede yer alan 12 katilimci kurulus sunlardir:

- Belgika Trafik Guvenligi Kurumu (BIVV), Belgika

- Thessalonica Aristotle Universitesi (AUTh), Yunanistan

- Uluslararasi Surucu Sinavlari Kurulu (CIECA)

- FIAT Arastirma Merkezi, italya

- DKH (Driving Know How) Arastirma Merkezi, Belgika

- Avrupa Surlcu Okullan Birligi (EFA)

- Dortmund Universitesi Institut fur Arbeitpsychologie (IFADO), Almanya

- IAT (Stutgard Unv. Teknoloji Arastirma Enstitisii), Almanya

- Dr. Foerst A.S., Aimanya

- Rijksuniversiteit Groningen (RUG), Hollanda

- Valensiya Politeknik Universitesi (UPV), ispanya

- Isveg Trafik Glvenligi Kurulu (VTI), isveg

Bu projedeki ilk ama¢ mevcut suricu egitim yontem ve programlarinin
incelenmesidir. Digeri ise hem surucu adayina hem de o6gretmenlere daha
faydali olacak ve genel anlamda trafik guvenligine katki saglayacak yeni arag
ve yoOntemler bulabilmek ig¢in sdrdcllerin ve surlicu o6gretmenlerinin
ihtiyacglarini incelemektir. Bu ilk arastirma gorevi suricu egitim ve sinavlarinda
faaliyet gosteren uluslararasi iki kurulusa, CIECA ve EFA’ya verilmis ve
arastirmanin sonuglari bir rapor halinde toplanmistir., Bu ¢alisma ile ayni
zamanda, surlcu eg@itim ve sinavlarinda goérevli makamlar, ortak hedefleri
olan daha iyi egitimli ve daha zorlu sinavlardan gecgirilmis yeni sdrtcller
dogrultusunda ilk kez genig bir igbirligi sergilemislerdir. Avrupa Konseyi
kapsaminda sudrtuct egitimi, surlcu belgeleri ve egiticileri konularinda
yaptiriimig olan, gelecege donuk AB karar ve uygulamalarina esas olusturan
diger yakin donem proje ¢alismalari ise sunlardir;

1. GADGET (1999): Genel surucu davranislari

2. DAN (2000): Surucu belgesi verilmesinden sonra uygulanacak 6nlemler
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BASIC (2005): Temel surucu egitiminde yeni modeller

Advanced (2002): Belgelendirme sonrasi surtcu egitimi

NovEV (2004): ikinci asama egitim programlarinin degerlendiriimesi
TEST (2005): B sinifi strtciu sinavinin analizi

MERIT (2005): Avrupa’da surucu 6gretmenleri igin asgari nitelikler

Avrupa ulkelerinde surlcu egitimiyle ilgili yapilan bilimsel arastirmalarda tespit

edilen bazi gergekler soyle 6zetlenebilir;

Yeni sdrtictler tecribeli sdrticiilere kiyasla kendi siris becerilerine fazla
glivenmektedirler.

Yeni sdriicller araglarinin gercek 6zelliklerini ve ¢alisma seklini bilmekten
uzaktir.

Mevcut slriict egitimi arag idaresiyle ilgili becerilere ve trafik kurallarina
odaklanmusgtir.

Risk bilinci sorunu sadece kitaplarda kalmakta, uygulamali egitimde yer

bulamamaktadir.
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Trafik kazalari insan faktoru ile ortamsal Ozelliklerin (6zellikle yol ve arag

dzellikleri) etkilesimi sonucunda olusur. insan faktdrii bu etkilesimde, bazen

aktif (drnegin hatali sollama gibi bir kural ihlali yaparak) bazen de pasif bir

etken (yorgun ve dikkatsiz ara¢ kullanmak, yol kusurlarina dikkate etmemek

vb.) olarak coju zaman basrol oynar. insan faktérii; arac kullanma

sikhgindan, sudruculerin demografik 6zelliklerine, psikomotor becerilerden

Kisilik Ozelliklerine kadar genis bir yelpazede degerlendirilir ve butin bu

faktorlerin kazalarda farkli oranlarda roli s6z konusudur. Turkiye’deki arag

sayisi ve yillda katedilen yol miktari[1] dikkate alindiginda, 6lum oraninin

Avrupa ortalamasindan kat kat yuksek oldugu anlagiimaktadir.

Cizelge 2.1. Turkiye'de trafik kazalari sayisi ve sonuglari [2]

Y1l Ortasi

Toplam Tahmini Kaza S Yarali

il nglt Niifus Sayisi Olu Sayisi sayisl
(000)

1990 3750678 56 154 115 295 6 317 87 668
1991 4101 975 57 272 142 145 6 231 90 520
1992 4584 717 58 392 171 741 6214 94 820
1993 5250 622 59 513 208 823 6 457 104 330
1994 5606 712 60 637 233 803 5042 104 717
1995 5922 859 61 763 279 663 6 004 114 319
1996 6 305 707 62 909 344 643 5428 104 599
1997 6 863 462 64 064 387 533 5125 106 246
1998 7 371 541 65 215 458 661 6 083 125 793
1999 7 758 511 66 350 465 915 5713 125 158
2000 8 320 449 67 420 500 664 5510 136 751
2001 8 521 956 68 365 442 960 4 386 116 203
2002 8 655170 69 302 439 777 4 093 116 412
2003 8 903 843 70 231 455 637 3 946 118 214
2004 10 236 357 71152 537 352 4 427 136 437
2005" | 11 145 826 72 065 620789 | 4505 154 086

(1) Bilgiler gegcici kaydiyla verilmistir.
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Cizelge 2.2. Turkiye’de (2007 yih Eylul ayr sonu itibariyle) sahiplerinin

cinsiyeti ve belge siniflarina gore surlcu belgesi dagilhmi [3]

SINIFI ERKEK KADIN TOPLAM

A1 55 781 524 56 305
A2 535 663 7150 542 813
B 9 933 222 2986 210 12 919 432
C 1436 281 1991 1438 272
D 51723 78 51 801
E 3 133 832 3 092 3 136 924
F 375512 348 375 860
G 33 297 91 33 388
H 27 842 2270 30 112
K 275 4 279
TOPLAM 15 583 428 3 001 758 18 585 186

*Bir kiginin farkh siniflarda olmak (izere birden fazla siriicii belgesi olabildiginden,
yukaridaki suricu belgesi siniflarinin toplam sayisi, gercekte 18 156 143 olan siirtict
sayisindan fazla goériinmektedir.

Cizelge 2.3. Belge siniflarina gore ara¢ kullanma yetkisi [4]

A1- Motorlu Bisiklet

A2- Motosiklet ile A1 sinifi belgenin kullandigi araclar

B- Otomobil, minibls, kamyonet ile F sinifi belgenin kullandigi araglar

C- Kamyon ile B ve F sinifi belgenin kullandigi araglar

D- Cekici ile B,C ve F sinifi belgenin kullandidi araclar

E- Otobus ile B,C ve F sinifi belgenin kullandigi araglar

F- Lastik tekerlekli traktor

G- is makinesi

H- Ozel tertibath motosiklet veya otomobilleri kullanacak hasta veya
engellilere

K- Surlcu adaylarina
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Suphe yok ki, trafik kazalarinin olugsmasinda surtcu kusurlari gok énemli bir
paya sahiptir. Avrupa Birligi geneli icin henlz net kusur oranlari tespit
edilmemis olmakla birlikte (AB Komisyonu desteginde yuritilen TRACER
projesi, Avrupa Ulkelerindeki trafik kazalarinin sebeplerini incelemekte olup
sonuglarinin 2008 yilinda yayimlanmasi beklenmektedir) Avrupa genelinde
yapilan arastirmalara gore surucu hatasinin kazalarin % 95’inde etkili oldugu,
sadece surucl hatasindan kaynaklanan kazalarin ise toplam kazalarin %

57’sini olusturdugu bildiriimektedir.

Tarkiye’deki istatistiklere bakildiginda, surtct kusurlarinin orani % 97’ler
seviyesinde, altyapidan (yol) kaynaklanan kusurlar ise yok denecek kadar az
gorunmektedir. Hatta yol ve arag¢ kusurlarinin toplami %1’den daha azdir
(Cizelge 2.4). Turkiye’de son 11 yilin altyapidan (yoldan) kaynaklanan kusur
orani ortalamasi % 0,4’tur. Turkiye'de bu degerin % 1’ler dizeyinde olmasinin
nedeni olarak, trafik zabitasinin karayolu altyapisindan ve aragtan
kaynaklanabilecek kusurlari tespit edebilecek yeterli bilgi ve donanimi
olmamasi goOsterilebilir. Altyapinin en son teknoloji ile insa edildigi, ara¢
parkindaki araglarin (trafikte kayitli batun aracglar) ¢cogunlugunun ABS (Anti-
block Brake System) ve ESP (Electronic Stability Program) gibi yardimci
guvenlik donanimi tasidigi gelismis Avrupa Uulkelerinde, henliz motorlu
araglarin zorunlu teknik muayenesini bile bir dizene oturtamamis olan ve
oldukca yasli araglarin trafikte bulundugu Turkiye’den daha yuksek altyapi
(yol) ve ara¢ kusuru gosteriliyor olmasi, Turkiye’deki verilerin gecerliligi

konusunda disunduracuddar.
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Cizelge 2.4. Trafik kazalarina neden olan kusurlar [TUIK, 2007].

KUSURLAR

Siiriicii Orani | Yolcu Orani | Yaya Orani | Yol Orani | Arag Orani
Yil | Toplam Kusuru (%) Kusuru | (%) Kusuru | (%) Kusuru | (%) Kusuru | (%)

1995 382 480 356 707 | 93,26 507 | 0,43 | 16559 | 4,33| 5759| 1,51 2948 | 0,77

1996 420 036 398782 | 94,94 2288 | 0,54| 16702| 3,98 572 04| 1692| 0,40

1997 667 899 649 955 | 97,31 894 | 013 | 14297 | 2,14 28| 0,00 2725 041

1998 551 211 528 921 | 95,96 1419 | 0,26 | 15004 | 2,72| 2459| 045| 3408| 0,62

1999 562 104 539563 | 95,99 1279| 0,23| 15133 | 2,69 3148 | 0,56 2981 0,53

2000 600 298 576668 | 96,06 1485| 0,25| 14435| 2,40| 4604| 0,77 3106 | 0,52

2001 565 682 546 233 | 96,56 1738 | 0,31| 13105| 2,32 2457 | 0,43 2149 | 0,38

2002 538 346 521227 | 96,82 12564 | 0,23 | 12867 | 2,39 1332 0,25 1666 | 0,31

2003 568 364 551467 | 97,03 882 016 | 13208 | 2,32 1255| 0,22 15852 0,27

2004 640 906 623578 | 97,30 710 0,41| 13987 | 2,18 1216 0,19 1415] 0,22

2005 730 623 711572 | 97,39 769 | 0,11| 14882 | 2,04 1603 | 0,22 1797 0,25

Not: Jandarma ve trafik polisi sorumluluk bélgesindeki kazalari kapsar.

Avrupa’da kaza ve oOlum istatistiklerine bakildiginda 16—24 yas surutculerin
oraninin tecrubeli surlculerden 2-3 kat daha fazla oldugu goériimektedir.
Geng ve acemi surlculer; kendileri, arabadaki yolcular ve diger vyol
kullanicilart igin buyuk risk olusturmaktadirlar. Geng suruculerin  yaptigi
kazalarda Olen her bir geng surucuye karsilik ortalama 1,3 kisi daha (yolcular,
yayalar vb.) élmektedir [5]. Geng surucullerin yaptigi kazalar; gogunlukla gece
meydana gelmesi, tek tarafli olmasi, asiri hiz ve hakimiyetin kaybedilmesi gibi
ortak ozellikleriyle, daha tecrubeli diger suruculerin yaptigi kazalardan farklilik
gostermektedir. Duguk miktarda alkol alimi dahi tecribeli surtculere kiyasla

geng surlculerde daha buyuk etki yaratmaktadir.
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Sekil 2.1. OECD Uulkelerinde farkli yas gruplari igin 6lim sebepleri [5]

Geng¢ suruculerin yolcu tasirken sahip oldugu risk, daha ileri yastaki
surtculerden ¢ok daha yuksektir. Daha ileri yaslardaki suruculerin risk orani
aragta yolcu bulundugunda azalirken, geng¢ suruculerde tam tersine
artmaktadir (6rnegin 18-19 yas suruculerde iki katina gikmaktadir). Geng
suruculer genellikle hafta sonlari ve gece yarisindan hemen sonraki saatlerde

kaza yapmaktadirlar (Sekil 2.2).
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Sekil 2.2. Trafik kazalarinda o6len 18-25 yas grubunun haftanin gin ve

saatlerine dagihmi, 15 AB Ulkesi, 2002 [5]

Kaza sayilari; trafikte kat edilen mesafe, belgeli suricu sayisi ve toplam

nufusla dogrudan

iligkili oldugundan,

tek basina yorumlanmasi

yeterli

sonuglar veremez. Trafige, aragla ne kadar ¢ok cikilirsa, kazalara karisma

orani da o kadar artmaktadir. OECD lilkelerinde sirtcu olimlerinin oranlarina

bakildiginda 18—-20 yas grubunda 6lumler, 60—64 yas grubunun neredeyse 4

katidir (Sekil 2.3)
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Sekil 2.3. OECD ulkelerinde her 1 000 000 surtcu icinde 6len miktarin yas
gruplarina goére dagilimi, 2003 [5]

Sekil 2.3. incelendiginde akla hemen su soru gelebilir; kaza oraninda 64 yasa
kadar gorulen bu iyilesme artan yas ile mi yoksa artan tecribe ile mi
baglantihdir?. Yapilan arastirmalar surtcli belgesi ileri yaslarda alindikga,
suruculugun ilk yillarindaki riskin azaldigini gostermektedir. Hi¢ suphesiz ki
yasin ogrenme surecinde etkisi vardir. Bir kigi surucu belgesini alip araba
surmeye ne kadar ileri yasta baslarsa, surtculigun ilk zamanlarindaki kaza
riski de o kadar az olmaktadir. Calismalar, 18 yasindaki bir insanda beyin
gelisiminin (6zellikle planlama, kendine hakim olma, muhakeme etme gibi

eylemsel alanlarda) halen devam ettigini gostermektedir.

Geng surlculerin tasidigi riskin tek biyolojik etkeni beynin bazi kisimlarinin
henuz olgunlagsmamig olmasi degildir. Heyecan arayisi ile testesteron duzeyi
arasinda, erkeklerin trafikte bayanlara goére daha tehlikeli davraniglar
sergilemesini agiklayabilecek paralel bir baginti vardir. Ne var ki tecribe
kazanmanin vicuttaki biyolojik degisimlere pek etkisi olmamaktadir. 18-24
yas grubunda, geng erkek suruUculerin tasidigl risk oraninin ayni yas grubu

bayan suruculerden bir hayli fazla oldugu gorulmektedir (Sekil 2.4).
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Bu durum erkeklerin bayanlardan daha fazla ara¢ kullanmasiyla da
aciklanabilir. Yani geng erkekler daha fazla kaza yapiyorlar ¢inkiu daha fazla
direksiyon basindalar. Butlin dinyada oldugu gibi Turkiye'de de, arag¢ sayisi
ve km (kat edilen yol) dikkate alindiginda bile erkek surtcllerin bayan

suruculerden daha fazla 6lumlu kaza yaptiklari bilinmektedir.

350
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100 4
a0 4

1517 18-20 21-24 2534  35-44  45-54  55-59 60-64

—a— Erkeklerde ortalama
Bayanlarda ortalama

Her 1 000 000 kiside trafik kazasi olimleri

Sekil 2.4. Her bir milyon nufus igin trafik kazasi élumleri [5]

ingiltere’de 17, 20, 25, 36, 50 yasinda ilk kez surucu belgesi alanlar Uzerinde
yapilan bir arastirmada kaza riskinin azalmasinda yasin etkisi % 31,
tecribenin etkisi ise % 59 olarak olgulmuastir [6]. Kanada’'da surlcu belgesi
verme yasinin 18’'den 16’ya ¢ekilmesinden hemen sonra, acemi surtculerin
kazalara karisma orani % 12, kazalarda 6lum orani ise % 24 artmistir.
Sonugta hem yasin hem de tecrube eksikliginin kazalara etkisi buyuktur ama
tecribenin etkisinin gok daha fazla oldugu aciktir. Ancak, gencligin ve tecribe
eksikliginin kaza riski ve kazalara karisma orani Uzerindeki bu olumsuz
etkilerini azaltma konusunda surucu egitimi yoluyla yapilabilecekler de
sinirhdir. Sardcu egitimiyle acemi suruculerin Ust duzey (anlayig, kavrama,
sezgi) becerilerinde ve tutum-davraniglarinda degisiklik saglanamamasi

sebebiyle, Avrupa Ulkelerindeki mevcut Olumlu  kazalarin, sadece surucu
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adaylarinin daha iyi egitilmesi yoluyla ancak % 5 -% 10 duzeyinde

azaltilabilecedi ongorulmektedir.

Sekil 2.5'de tecribeli ve acemi surtcullerin farkl Ulkelerdeki risk oranlari
gosterilmektedir. Her ulkeye iki ayri puan verilmigtir. Birinci puan acemi
suruculer igin, ikinci puan tecrubeli strUculer igindir. Ortadaki ¢izgi ise OECD

ulkeleri ortalamasidir.
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Sekil 2.5. Ulkelerin niifusuna gore iki farkli yas grubundaki 6lim oranlarinin
ve OECD ortalamasinin karsilastirilmasi [7]

Seklin tamamina bakildiginda tecrubeli surtculerin givende oldugu ulkelerde
acemi surUculerin de nispeten guvenli oldugu gorulmektedir. Bunun tam tersi

de gecerlidir. Bunun anlami sudur: genel trafik gtvenligi artinldiginda acemi
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suruculerin trafik guvenligi de artacaktir. $Sekilde ayni zamanda, risk
seviyelerini geng¢ suruculerin yukselttigi de gorulmektedir. Bu da, bir yandan
trafik glvenligi énlemleri alinirrken diger yandan geng suruculere 6zel bazi

tedbirlere de ihtiya¢ oldugunu gostermektedir.

Genc Erkek Siiriiciilerin Ozel Durumu

Yakin zaman arastirmalar geng erkek surtculerin giderek buyuyen bir sorun
oldugunu ve alinan onlemlere de geng¢ bayanlar kadar cevap vermedigini

gostermistir.

Dis Etkilere Maruz Kalma

Geng¢ acemi suruculer herhangi bir surucu i¢in ve 0zellikle de kendileri igin
tehlikeli olabilecek sekilde arag¢ kullanma egilimi icindedirler. Geng suruculer
surus tarzlari bakimindan da daha ileri yas suruculere gore tehlikeli sartlarda
arac kullanmaktadirlar (6rnegin asiri hizh ve geceleri daha fazla arag
kullanmalari, yasam tarzlari, alkolli ara¢ kullanimi, yanlarinda surtcu
davraniglarina etki edecek yolcularin bulunmasi ve emniyet kemeri gibi
guvenlik donanimini daha az kullanmalari gibi). Butin bu dig etkenler zorlu
trafik ortaminda zaten zayif olan slirls becerileriyle bir araya geldiginde, riskin

diger suruculerden daha fazla olmasi sasirtici degildir.

Tecribe Eksikligi

Arag kullanma deneyiminin eksikligi de kazalara etki eden bir baska faktordar.
Arag¢ kullanma becerisinin tecribeyle birlikte arttigi ve kazalardan kaginma
icin ¢cok gerekli olan “yolu okuma ve tehlikeleri fark etme becerisinin”
tecrubeyle kazanildigi anlagiimistir. Ara¢ kullanmayi 6grenmek ¢ok miktarda
alistirma-uygulama yapmayi gerektirir. Araci hareket ettirme gibi nispeten

kolay beceriler birka¢ saatte ogrenilebilirken trafikte muhtemel tehlikelerin
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sezilmesi gibi becerilerin kazaniimasi yillar almaktadir. Ara¢ kullanma eylemi;
yol yapisi, diger yol kullanicilarinin varhigi, hareketleri ve trafik kurallari gibi
cevresel etkenlerle kismen sekillendiriimektedir. Yine de arac kullaniminda
aslil kontrol, hizi ayarlayan ve yonlendirmeyi yapan surucudedir. Tecrubesiz
suruculerin daha uzun emniyet mesafesi birakmasi gerekirken uygulamada
durum tam tersine gerceklesmektedir. Bu sorun, bu yas grubunun trafik
ortamini fazla hafife almasi ve kendi becerilerine fazla glvenmesinin bir

sonucudur.

Basariya ulagsmak igin, surtcu egitimi Ozellikle genclere gergek trafikte
uygulayacaklari becerileri kazandirmahdir. Bunun anlami, surtcundn
ogrendiklerini uygulayabilmesi dedil uygulamaya tesvik edilmesi gerektigidir.
Bu yuzden, surtcu egitiminde surtcunun belli bir seyi neden dyle yapmasi —
(6rnegin hiz sinirina uymasi) veya yapmamasli (alkolluyken direksiyona

gegmemesi) gerektigini anlamasi saglanmalidir.

Tecrubeli suruculer i¢cin normal sartlarda ara¢ kullanmak acemiler i¢in oldugu
kadar zor degildir. Surekli yapilan bir is tekdlze hale gelir, pek fazla zihinsel
beceri gerektirmez. Oysa tecrUbesiz suruculerin butin dikkatlerini yola
vermeleri gerekir ve bu ylzden de bagka iglerle (radyo/teyp ag¢mak,
yanindakiyle konusmak vb.) ilgilenemezler. Tecrubesiz surtculerin trafikteki
muhtemel tehlikeleri gorme, kavrama ve kaginma becerileri tecribeli

suruculere gore hem daha koétu hem de daha yavastir.

Olumsuz (Sapkin) Siriict Davranislari

Deneyimle de baglantih olarak, insan faktorinde onemli bir etken de
surtculik becerileridir. Surtculik becerileri kisinin ara¢ kullanirken gosterdigi
basariyl ifade etmektedir. Ancak bu basari ara¢ kullanma ve guvenli
suruculuk olmak Uzere iki farkli beceri alanini kapsamaktadir. Birincisi, bir

anlamda psikoteknik degerlendirmeyle dl¢liimeye calisilan ve arag¢ kullanma
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yetkinligi icin gerekli olan fiziksel ve zihinsel 6zellikleri kapsamaktadir. Guvenli
surtculik becerisi ise, kazalardan kaginma ve guvenli suraculugu yol
ortamindaki davraniglara yansitma yetenegi demektir. Ara¢ kullanma
becerisini 0Olcen maddeler “Kaygan yolda ara¢ kullanma” ve “Geriye
kagirmadan araci yokusta kaldirma” gibi dogrudan psikomotor beceriye donuk
Ozelliklerden olusmaktadir. Gulvenli surUculik becerisi ise “Yeterli takip
mesafesi birakma” ve “Sabirsizlanmadan yavas bir aracin arkasindan surme”
gibi kazalardan kaginmaya ve kaza riskini azaltmaya yonelik becerilerin

surucude ne oranda bulundugunu 6lgmeyi amaclamaktadir.

Sdrucu becerilerinin yani sira kaza riskiyle baglantili olan en dnemli psikolojik
etken olumsuz ya da sapkin surlcu davraniglandir. Sapkin surdculik
davraniglari; suricunun ara¢ kullanimda sergiledigi asgiri hiz yapma ya da
trafik kurallarini ihlal ve ihmal etme gibi dogrudan kaza riskini artiran
davraniglart ve trafik glvenligine iligkin tutumlari tanimlamak icin
kullaniimaktadir. Trafik psikolojisi alaninda yapilan arastirmalar sapkin surtcu
davraniglarinin sosyal uyumsuzluk, saldirganlik, kizginllk ya da heyecan
arama gibi kaza riskiyle dolayh olarak ilintili kisilik 6zellikleriyle iligkili oldugunu
g6stermektedir Orijinal halinde SDO (slriicti davraniglar 8lguti) Uc temel
boyuttan olusmaktadir: ihmaller, hatalar ve inhlaller. ihmaller genellikle dlimciil
kazalara yol agmayan kuguk dikkatsizlikleri ve kiguk trafik ihmallerini kapsar.
Hatalar, niyet edilmeden ve planlanmadan yapilan sdriculik ya da
performans hatalarini ve vyanhglarini kapsar. Trafik ortaminda hatalar
genellikle yanhs karar alma ve yetersiz gbézlemde bulunma sonucu olusurlar
ve givenlik bakimindan tehlikeli olabilirler. Ihlaller ise trafik glvenligi
agisindan en fazla tehlike olusturan sapkin suricu davranislarini
olusturmaktadir. ihlaller ara¢ kullanirken kasten ve bilerek, tehlike iceren
ortamlarda guvenlik i¢in gerekli uygulamalari ve davraniglari géstermemek
olarak tanimlanabilir. Bu davranislar trafik glveligi acisindan “sapkin

davraniglardir” ve ilgili yasa ve mevzuata gore de sug olarak kabul edilirler.
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Turkiye’de yapilan ge¢mis ¢alismalarda da genellikle ihlaller ve hatalar olmak
uzere iki temel faktor gozlenmigtir. Kaza sikhdi ve kazaya yatkin suricu

davraniglanyla iliskili yegane faktorun ise ihlaller oldugu bulunmustur [8].

Suruculuk becerileri faktorunde en yuksek agirliga sahip bes madde (beceri)
siraslyla sunlardir;

1. Seri (tereddutsiz, takilmadan) arag¢ kullanmak

Baska bir araci gegmek (sollamak)

Dar bir yere geri geri park edebilmek

Aracin idaresini elinde bulundurmak

o & 0D

Hizli karar alabilmek

Guvenli Suruculik Becerileri konusunda agirlikli olarak temsil edilen bes
madde ise;

1. Hiz sinirlarina uymak

Gereksiz risklerden kagcinmak

Yeterli takip mesafesi birakmak

Yavas seyreden bir aracin arkasindan sabirsizlanmadan surebilmek

o & 0D

Trafik 1siklarina dikkat etmek ve uymak

Bu bulgular batili ulkelerde yapilan c¢alismalarla tamamen tutarli olarak,
SDO'nin  temelde arag kullanma performansini  yansitan  sUricilik
becerilerini ve surlculerin kazalardan kaginmak ve riski azaltmak igin gerekli
olan yerlesik guvenli sdrlculik tutum ve davraniglarini dlgen guvenli

suruculuk becerilerini kapsadigini gostermektedir.

Ornekler;

ihlaller ve hiz:

1. Sehirigi yollarda hiz sinirini agsmak

2. Solda yavas giden bir aracin sagindan gegmek

3. Otoyolda hiz sinirlarini dikkate almamak



4.

5.

Trafik 1s1ginda en hizli harekete gegen ara¢ olmak igin yandaki araglarla
yarismak

Virajl yollarda hizli ara¢ kullanmak

Hatalar ve Yanlisglar:

1.
2.
3.

Trafik i1siklarinda Gglncu vitesle kalkis yapmaya ¢alismak

Arkasinda kuyruk olusturacak kadar yavas arag kullanmak

Sola doénls sinyali veren bir aracin sinyalini fark etmeyip onu ge¢gmeye
(sollamaya) ¢alismak

Trafik igaretlerini yanlis anlamak ve kavsakta yanlis yone donmek

5. Saga donerken yanindan gegen bir bisiklet ya da araci ¢arpacak kadar

sikistirmak

Dikkatsizlik ve Dalginlik:

1.
2.
3.

Geri geri giderken dnceden fark etmedigi bir seye ¢carpmak
Doénel kavsakta donus istikametine uygun olmayan seridi kullanmak
Anayoldan sola dénmek icin kuyrukta beklerken, anayol trafigine dikkat

etmekten neredeyse ondeki araca ¢arpacak duruma gelmek

4. Kaygan bir yolda ani fren veya patinaj yapmak

5. Bir araci gegerken ya da serit degistirirken dikiz aynasindan yolu kontrol

etmemek

2.2. Algi Zayiflamasinin Geng Siiriiciiler Uzerindeki Etkileri

2.2.1. Alkol

Birgok sebepten dolayi alkol gencler icin daha tehlikelidir. Oncellikle viicudun

alisikigl daha az oldugundan alkoliin etkisi daha fazla olur. ikincisi,

tecrubesiz olan geng, acemi suruculer i¢in dikkat daha onemlidir ve alkol

dikkati zayiflatir. Uglinciist, alkol kendine hakim olma giiclini azaltir. Kendini

kontrol etme becerisi zaten daha zayif olan genclerde alkolin etkisi daha
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fazladir. Sonug olarak; gencler alkolin kendileri Gzerindeki toksik etkisini
hafife alma egilimindedirler. Alkolin olumsuz etkisi surticinin yaninda yolcu

varsa daha da fazla olabilmektedir.

2.2.2. Uyusturucu

ister yasal recgeteli ister yasadisi olsun uyusturucularin her (lkedeki farkli
yasal dizenlemelere bagli olarak sonuglari da farkhdir. Avrupa’da 15-25 yas
grubunda uyusturucu kullanimi giderek artmaktadir. Kizlar arasinda yasal
uyusturucu haplar yayginken erkekler arasinda alkol, uyusturucu ve bazi
haplar daha ¢ok kullanilir. Bazi Avrupa ulkelerindeki 6zellikle esrarin yasal
hale getiriimesi tartismalarinin uyusturucu etkisi altinda arag¢ kullanimina da
yansimalari olacaktir. Uyusturucunun olgulmesi alkol kadar kolay da
olmayacaktir [9]. Avrupa Birligi destekli ROSITA projesi idrar, tukaruk, ter ve
sac gibi farkli toksikolojik 6lgme yontemlerini degerlendirmektedir. Turkiye'de
ise bu konuda henuz bilimsel bir calisma yapiimamis olup kolluk yol kontrol

ve denetimlerinde de yer almamaktadir.

Ozellikle farkl uyusturucularin birlikte kullanimi geng acemi surliciilerde ciddi
kaza riskini 25 kat artirmaktadir. Uyusturucularin ¢apraz kullanimina alkol de

eklenince tehlike 35 kat fazla olmaktadir[10].

2.2.3. Asin Yorgunluk ve Uykusuzluk

Asirt yorgunlugun sebebi sadece uzun sure ara¢ kullanimi degil ayni
zamanda ara¢ kullanmadan onceki faaliyetlere harcanan zaman, uykunun
suresi ve kalitesi ile kisisel gerginlik durumlaridir. Yorgunlugun sebebi bazen
de gunin hangi saatinde arag¢ kullanildigina baglidir. Clnkd geng, acemi
suruculerin gece kaza oranlari yetigkinlerden daha yuksektir. Yorgunluk, ani
degisimlere uygun tepki verme ve serit takibi gibi birgok bakimdan sirusg

kalitesini dUsdrdr. Yorgun oldugunu bilen sdriclt ya vyolculuk sdresini
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kisaltmak icin daha hizlh sirerek ya da daha temkinli ve yavas giderek
yorgunlugun etkisini kendince en aza indirgemeye caligir. Ancak bu kisisel
yontemlerin yorgunlugun risk Uzerindeki etkisini azaltmadigi gortlmuastur.
Farkinda olmasalar da genclerin yetiskinlerden daha fazla uykuya ihtiyaclari

vardir ve uykusuzluk da onlari daha fazla etkiler.

2.2.4. Dikkatin Dagilmasi

Arac kullanimi surekli dikkat isteyen bir istir. Ne var ki dikkat kolayca ve bazen
de bilerek baska olaylara, nesnelere ya da kigilere kayabilmektedir. Genglerin
yaygin olarak direksiyon basinda cep telefonu kullanimi, muzik sistemiyle
ilgilenmesi veya heyecanli yolcular yuzinden olusan dikkat dagilmasinin

uzerinde ozellikle durulmalidir.

2.2.5. Erken Yasta Egitim ihtiyaci

Gencler her ne kadar surucllige yeni baglasalar da aslinda yol ortamina
yabanci dedgildirler. Trafik ortaminda farkli sekillerde (6rnegin motosiklet
kullanicisi, yaya vb.) zaten c¢ok fazla tecribeleri vardir. Ayrica anne-
babalarinin kullanimini gézlemlemisler ve birgok trafik kural ihlaline sahit
olmuslardir. Calismalar, guvenlikle ilgili tavirlarin ¢ok erken vyaslarda
olustugunu gostermektedir. Bu da, guvenlik egitiminin sadece surucu
sinavlarina hazirhik safhasinda degil oncelikle ilkogretimde verilmesi

gerektigini gostermektedir.
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3. SURUCU EGITIM MODELLERI

3.1. Siiriicii Egitimi Neden Onemlidir?

Surbcu davraniglarinin  geligtiriimesi ve kazalara karisma oraninin
azaltilmasinda bir Onlem olarak surtucu egditiminin 6nemi, uzun suredir
gindemde olan bir konudur. Sudrucu egitiminin etkinligi; surtct egitim
programlarinin, ‘egitilen adayin daha sonraki dénemde kazalara karisma
oranini bu egitimden hi¢ ge¢cmeyenlerle karsilastirildiginda ne derecede
azaltabildigi’ seklinde tanimlanmaktadir. Saruculik icin gerekli olan bilgi ve
becerilerin kazandirilmasi, 6rnegin bir suruct adayinin bir surtucu kursuna
giderek ara¢ kullanmayi 6grenmesi yetistirme slrecini ifade etmektedir.
Surlcu egitimi ise; bilgi ve beceriler bakimindan arzu edilen niteliklerde ve
guvenli ara¢ kullanimini aligkanlik edinmis surtculer elde etmeyi amaclayan
ve bunun i¢in yasam boyu gelisim ve ilerlemeyi 6ngdren uzun bir sdregtir.
Batili kaynaklarda surucu egitimi ile surtcl yetistiriimesi ifadeleri ayni seyler

olmamakla birlikte gogu kez bu iki terim ayni anlamda kullaniimaktadir[11-12].

Sdrucu adaylari, her turlG sdruct egitim faaliyetinin  hedef kitlesini
olustururlar[13-15]. Dunyanin bir¢cok Ulkesinde slricu kurslari adaylar igin
hazirlanmis suricu egitim programlari uygulamaktadir. Bu programlar
genellikle guvenli surus tekniklerinin kazandiriimasini amaglamakta, trafik
kurallari ve mevzuati, yol disi pist calismalari veya gergek yol ortaminda

g6zetimli direksiyon egitimini icerebilmektedir.

Avrupa ve ABD’de yapilan arastirmalar, halen uygulanmakta olan surucu
kurslarinin surtcu adayina temel arag idaresi ile trafik kurallari ve mevzuat
bilgisinin 6tesinde, belge alindiktan sonraki ddonemde kaza ve kural ihlallerini
azaltma yoninden pek de faydali olamadigini géstermektedir [16-20]. Ayrica,
bazi Ulkelerde liselerde zorunlu ders olarak verilen trafik egitim/6gretim

programlarinin bazilari verimli olmamakta ve 6zellikle bayan adaylari daha
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geng yasta slUrucu belgesi almaya tesvik ederek geng surlculerde daha

yuksek risk oranlarina sebep olabilmektedir[21-24].

OECD Ulkelerinde 15—-24 yas grubu i¢in en basta gelen 6lum sebebi (% 35 ile
25000 kisi) trafik kazalaridir. Ote yandan bu yas grubunun toplam niifustaki
orani %10 civarindadir. Turkiye’de ise bu geng grubun toplam nufus igindeki
oraninin % 17,3 (TUIK, 2007) oldugu gézoniine alindiginda geng ve ayni
zamanda acemi surdculerin ne denli 6nemli oldugu daha iyi anlasiimaktadir.
Turkiye'de de trafik kazalari, 6zellikle gengler icin, 6nde gelen 6lim nedenleri

arasindadir.

Her ne kadar TUIK istatistiklerinde kaza ve &len/yarali miktarlari niifusla
orantih ele alinmigsa da bu yontem yaniltici olup, 6zellikle de Turkiye igin
gercekci olmayan bir iyimserlige sebep olabilir. Kaldi ki, her biri kamu kurumu
niteligi tasiyan farkh kaynaklarda gosterilen trafik kazasi ve OlU/yaral
miktarlari arasinda ciddi farklar vardir ve Turkiye’de kaza sonrasi yolda ve
hastanede hayatini kaybedenler ¢cogu kez bu miktarin diginda kalmaktadir.
Trafik konusunda basarili kabul edilen (lkelerde (6rnegdin Norveg, isveg,
Finlandiya vb.) yapilan bilimsel degerlendirmelerde surucu sayisi ve riske

maruz kalma durumu (katedilen yol) esas alinmaktadir.

3.2. Ulkeler ve Uygulanan Egitim Modelleri

Avrupa’da ve diger ulkelerde 18 yas civari gengler bir an 6nce bir araba ya da
baska bir motorlu araci surme firsatina kavusmak istemektedirler. Normalde,
bu genc¢ insanlarin oncelikle bir araci kullanmayi1 6grenmeleri gereklidir. Tek
basina ara¢ kullanimi igin bir yas siniri tespit etmek oldukga zordur. Yas
sinirinin yuksek tutulmasi geng ve tecrubesiz surlculerin ara¢ kullanmasini
ileriki yillara erteleyeceginden bircok hayat kurtarabilir. ilk kez arac¢ kullanma

yas! dustukge ilk yil kaza ve olumlerin arttigi gorulmustar [5]. Bu yuzden, ilk
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kez arag kullanmanin yasal zamani, belli bir yastaki hareketlilik intiyaci, insan

hayati, sagligi ve ekonomik etkileri disunulerek dengelenmelidir.

Sirdculik egitiminden ve belge alinmasindan sonra uygulanan koruyucu
onlemler yasla ilgili riskleri azaltmakta ¢ok ise yarayacaktir. Ara¢ kullanimi igin
asgari yasin yukseltilmesi, geng insanlari motosiklet vb. daha guvensiz ulagim
yontemlerine yoneltebilir. Arzulanan, genglerin araba surecek yasa gelmeden
iki tekerlekli ara¢c kullanmasina da izin vermemektir ama bu da onlarin
hareketliligini asiri derecede kisitlayabilir. Sonugcta, yasla ilgili dizenlemeler

her Ulkenin yapacagi kar-zarar degerlendirmesine baglidir.

Avrupa Ulkelerinde ¢ogu insan bir slrlcu belgesi almak amaciyla ilk basta bir
direksiyon oOgretmeninden, arkadagindan, ailesinden ya da bunlarin
birkagindan dersler almaktadir. Bu tur surucu egitimi; temel arag idaresi,

surus teknikleri, trafik mevzuati ve suricu belgesine odakhdir[6].

. Bu bélimde, B sinifi stricl belgesi almak isteyen strtict adaylarina Avrupa
Birligi Uyesi farkli Ulkelerde ve Turkiye’de uygulanan egitim modelleri
anlatilmis ve bolumun sonunda ise en yaygin egitim modellerinin bir 6zeti
sunulmustur. AB Uyesi Ulkelerde surtcu adaylarinin egitimi birbirinden farkl
sekillerde duzenlenmigtir AB Uyesi Ulkelerde uygulanmakta olan surucu
egitimi modellerine ait tum veriler AB destekli TRAINER projesinin sonug

raporundan derlenmistir.

3.2.1. Avusturya

Avusturya’da bir 6grencinin surtcu egitimi almak igin tercih edebilecegi
secgenekler sunlardir:

1. Bir sUrlcu okulunda tam teorik ve direksiyon egitimi almak

2. Teorik ve direksiyon egitimine bir sirtcu okulunda baglayip bir gozetmen

nazaretinde devam etmek
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3. Bir sirucu okulunda teorik ve direksiyon egitimi yaninda bir gbzetmen

esliginde direksiyon egitimi almak (sadece B sinifi igin)

Sistemlere gore direksiyon egitimine baslama yasi:
1. Sistemde: 17,5

2. Sistemde: 17,5

3. Sistemde: 16

Birinci sistemde ogrencinin en az 40 saat teorik ve 20 saat direksiyon
egitimini takip etmesi zorunludur. Ortalamada bir ogrencinin aldigi ders
miktar1 budur. Direksiyon sinavina girebilmek i¢in 6grencinin yazili sinavdan
gecmis olmasi ve otoyollarda, tali yollarda ve gece arag¢ kullanmig oldugunun

ispatini ve takip-kayit defterini gésterebilmesi gerekir.

ikinci sistemde ogrencinin  gozetmen esliginde direksiyon egitimine
baglayabilmesi igin 8 saat teorik ve 8 saat direksiyon egitimini takip etmesi
zorunludur. Gézetmen egliginde direksiyon egitimi yapilan aracgta ‘LU

bungsfahrt’ ibaresi bulunmasi gerekir.

Uclincli sistemde 6grenci suriici okulunda 40 saatlik teori ve 20 saatlik
direksiyon dersinden olusan tam egitimi almak zorundadir. Bu dersler,
direksiyon egitimine baglamadan once bir temel egitim, ilave direksiyon
egditimine iki saat refakat edilmesi ve ilave direksiyon egitimini tamamladiktan

sonra hatasiz surus becerisi egitimi seklinde pargalardan olusur.

ilave direksiyon egitimi esnasinda ddrenciye bir gdzetmen eglik eder. Ogrenci
bazi kisitlamalara uymak zorundadir; tali yollarda 80 km/sa hiz siniri,
sehirlerarasi yollarda 100 km/sa hiz siniri. ilave direksiyon egitimi ddneminde
ogrenci en az 3000 km yol katetmek zorundadir. Bunu kontrol etmek igin
dgrencinin her arag kullandiginda bunu kaydetmesi gerekir. ilave direksiyon

editiminde kullanilan aracin uUzerinde “L17 Ausbildungsfahrt’ ibaresinin
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bulunmasi gerekir. Bu sistemde 06grenci surtcu belgesini 17 yasindayken
alabilir. Bununla beraber, ara¢ Uzerindeki ‘L17’ ibaresi onsekizinci dogum
gunine kadar kalmaya devam eder. Ayrica, tali yollardaki 80 km/sa ve

sehirlerarasi yollardaki 100 km/sa hiz siniri 18 yasina kadar gecerlidir.

ikinci ve Uglincl sistemlerde hem egitici ve hem de dgrenci igin bazi sartlar
vardir;

- Gdzetmenin en az 7 yillik stricu belgesi olmasi gerekir.

- Gbdzetmenin ciddi bir trafik sugu islememis olmasi gerekir.

- Gozetmen ve o6grenci igin azami alkol orani binde 0,1 ‘dir

- Yetkili makamlardan 6zel izin belgesi alinmalidir.

- Ogrencinin saglik yeterlilik belgesi sunmasi gerekir.

- Egitimde kullanilan aracin gift kontrolli olmasi gerekmez.

3.2.2. Belgika

Belcika’da bir 6grencinin suruacu egitimi almak igin iki secenegi vardir.

1. Bir surtcl okulunda teori ve direksiyon egitiminden sonra en az 3 en fazla
12 aylik stajyerlik

2. Hig slrucu okuluna gitmeden, bir gézetmen esliginde teori ve direksiyon

egitimi

Birinci sistemde o6grencinin stajyerlik doneminde vyalniz basina arag
kullanmasina izin verilir. Stajyerlik doéneminde higbir sekilde yolcu
tasinmasina misaade edilmez. Siricu okulunda yapilan direksiyon egitiminin
miktarina bagli olarak stajyerlik 3 ila 12 ay surer (daha fazla ders almak daha
kisa stajyerlik suresi demektir).

Her iki sistemde de 6grencinin gece, haftasonlari ve resmi tatil glnleri arag

kullanmasi yasaktir.
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ikinci sistemde egitim dénemi en az 3 ay siurmelidir. Bu egitim siiresinde

ogrencinin gdzetmeni hari¢ aracina yolcu almasi yasaktir.

Ogretmen olmayan bir gézetmen esliginde egitim goren dgrencilerin (ikinci

sistemde);

- Yazili sinavdan gegmis olmasi

- En az 18 yasinda olmasi (B sinifi igin, surlcu okulunda- iki saatine
g6zetmenin de katildigi- toplam 14 saatlik bir egitim alinirsa 17 yasinda da
mumkun olabilmektedir)

- Yetkili makamlarca verilmis ve 6-18 ay (uzatilamaz) gegerli bir izin belgesi
olmasi

- Saglhik durumuyla ilgili beyanda bulunmasi

- Daima iki gézetmeninden birinin nezaretinde olmasi gerekmektedir.

Gozetmenin ise;

- Egitim verecek oldugu siniftan olmak Uzere en az 6 yillik strlcu belgesi
sahibi olmasi (gézetmenin egitime katilacagi ve katilmayacagi zamanlarla
ilgili kurallar da mevcuttur)

- En az 24 yasinda olmasi gerekir.

Belcika’da bir ogrenci surucu okulunda ortalama 4 saat teori ve 10 saat
direksiyon egitimi gorur. Egitim esnasinda aracin yasal sorumlulugunun kime
ait oldugu dizenlenmemigtir. Anlasmazlik halinde mahkemelerin kararina

gore hareket edilir.
3.2.3. Bulgaristan
Bulgaristan’da bir 6grenci ara¢ kullanmayl sadece suricli okulunda

dgrenebilmektedir. Ogrencinin en az 36 saat teori ve 25 saat direksiyon

egitimini takip etmesi zorunludur.



3.2.4. Danimarka

Danimarka’da bir 6grenci ara¢ kullanmayr sadece surlcu okulunda
dgrenebilmektedir. Ogrencinin en az 26 saatlik teorik ve 22 saatlik direksiyon
egitimini takip etmesi zorunludur. Egitim en az 14 gune yayiimahdir. Egitim
esnasinda bir takip ve kayit defteri tutulmasi gerekir. ‘sturtict okulu’ ibaresiyle
suricundn o6grenci oldugunun gosteriimesi gerekmektedir. Egitim suresi

boyunca aracin yasal sorumlulugu surtici okulu 6gretmenine aittir.

3.2.5. Estonya

Estonya’da bir 6grencinin surtict egitimi almak igin iki secenegi vardir;

1. Bir sUrlcu okulunda teori ve direksiyon egitimi almak

2. Bir surucu okulunda teori ve direksiyon egitimi almanin yaninda bir
g6zetmen egliginde egitim almak

Birinci sistemde 6grencinin en az 41 saat teori ve 40 saat direksiyon egitimini

takip etmesi zorunludur. Sirlcu okulundaki kurs bir yazili bir de uygulama

sinavi ile tamamlanir.

Bu sinavlardan gegtikten sonra verilen sertifika, daha sonra surlcu belgesi
almak Uzere bir resmi sinav merkezinde direksiyon sinavina katilabilmek igin
gereklidir. ikinci sistemde dgrenci siirekli ayni gdézetmenle arag kullanmak ve
surtcu okuluna surekli bilgi vermek zorundadir. Egitimden sonra aday bir
yazili bir de uygulama sinavini gegcmelidir ki bunu takiben suricu okulu
egitime ait bir sertifika diuzenler. Bu sertifika resmi direksiyon sinavi igin
gereklidir.

ikinci sistemdeki bir ogrencinin;

- En az 15,5 yasinda,

- Saglik muayenesinden gegmis,

- Trafik kurallarini biliyor,



- Surdcl egitiminin sonuna kadar gegerli bir gegici suricu belgesine sahip

olmasi gereklidir.

Uzman 6gretmen olmayan gozetmenin,

- Direksiyon sinavini gegmis,

- Surucu okulunca duzenlenmig ve belli bir kisinin egitimesine yetki veren
Ozel surucl egitici belgesine sahip olmasi gerekmektedir. Bu belge 1-2 yil

gecerlidir.

Hem birinci hem de ikinci sistemdeki 6grencilerin egitim suresi boyunca bazi
kisittamalara uymasi zorunludur:

- Otoyolda 110 km/sa yerine 70 km/sa azami hiz

- Sehirlerarasi karayollarinda 90 km/sa yerine 70 km/sa azami hiz

- % 0 alkol seviyesi

Egitim suresi icinde aracin yasal sorumlulugu sirasiyla surlcu okulu

ogretmenine ve gozetmene aittir.

3.2.6. Finlandiya

Finlandiya’'da bir 6grencinin surtcu egitimi almak icin iki segenegi vardir.

1. Bir surucu okulunda teori ve direksiyon egitimi almak

2. Ogretmen olmayan bir gézetmenden teori ve direksiyon egitimi almak
Birinci sistemde o6grencinin en az 20 saatlik teori ve 30 saatlik direksiyon
egitimini takip etmesi gerekir. ikinci sistemde ise hem 6grenci hem de

gbzetmen igin bazi sartlar mevcuttur:

Ogrencinin:
- Gozetmen esliginde en az 20 saatlik teori ve 30 saatlik direksiyon egitimini
takip etmesi

- En az 17,5 yasinda olmasi



- Hep ayni gozetmen egliginde arag kullanmasi
- Polis tarafindan diuzenlenen ve 9 ay gecerli 6zel izin belgesine sahip olmasi

gerekmektedir.

Go6zetmenin:

- En az 3 yillik strucl belgesi sahibi

- 21 yasindan buyuk

- Ozel bir sinavi gectikten sonra polis tarafindan verilen izin belgesine sahip

olmasi gerekmektedir.

Bunlardan bagka, ikinci sistemde kullanilan aracin egitim araci olarak kabul
edilmis olmasi gerekir. Bu da aracin 6gretmen igin ilave bir fren ve dis dikiz
aynasinin olmasi demektir. Gézetmen egitiminde bulunan adaylarin rémork

cekmesi yasakitir.

Adaylar ortalama olarak 20 saat teori ve 30 saat direksiyon egitimi almaktadir.
Yasal yonden sirasiyla surucu okulu ogretmeni ve gbzetmen aractan

sorumludurlar.

3.2.7. Fransa

Fransa’da bir 6grencinin surtcu egitimi almak igin iki segenegi vardir.

1. Bir surlcu okulunda teori ve direksiyon egitimi almak

2. Bir surlcu okulunda teori ve direksiyon egitimi aldiktan sonra bir gézetmen
esliginde belli bir stire daha egitim almak

Birinci sistemde teorik egitim zorunlu degildir. Ogrencinin en az 20 saatlik

direksiyon egitimini takip etmesi gerekmektedir.

ikinci sistem iki asamadan olusur:
1. agsama: Surucu okulunda adayin bir yazili sinavdan da gectigi 20 saatlik

direksiyon egitimi. Bu egitimin sonunda adaya bir sertifika verilir.
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2. asama: Bir gozetmen tarafindan verilen egitim. Bu egitimin bir yil surmesi,
ancak sertifika verilis tarihinden itibaren en gec¢ 3 yil icinde de tamamlanmasi
gerekmektedir. Bu sire igerisinde adayin gelisimini kontrol etmek ve yol
guvenligi bilgisini gelistirmek amaciyla adayin, gozetmenin ve surucu
okulunun biraraya geldigi en az iki defa toplanti yapilir. Bu ikinci agsamada

hem 6grenci hem de gézetmen igin bazi sartlar mevcuttur.

Ogrenci:

- En az 3000 km arag¢ kullanmali

- Ozel bir sigortaya sahip olmahdir.

Bir gdozetmen esliginde ara¢ kullanan adayin bazi hiz sinirlarina uymasi da
gerekmektedir:

- Normalde 130 km/sa hiz siniri olan otoyollarda 110 km/sa

- Normalde 110 km/sa hiz siniri olan otoyollarda 100 km/sa

- Tali yollarda 80 km/sa

GoOzetmenin ise:
- En az 28 yasinda

- En az 3 yillik B sinifi surlcu belgesi sahibi olmasi gerekmektedir

ikinci sistemdeki egitimde kullanilan aracin iki adet dis dikiz aynasi bulunmasi
gerekir. Arag Uzerindeki Uzerinde A veya CA harflerinin bulundugu levha,

aracin bir gdozetmen esliginde egitimde kullanildigini ifade eder.

Hem birinci hem de ikinci sistemde 6gdrenciye ait bir takip ve kayit defteri
tutulur. Bu defter 16 yasindan itibaren edinilebilir. Adaylar ortalama 5 saat

teorik ve yaklasik 20 saat uygulama egitimi alirlar.

Egitim suresi igcinde aracin yasal sorumlulugu sirasiyla surucu okulu
ogretmenine ve gobzetmene aittir. Her iki sistemdeki egitimler Fransa

topraklarindaki tum karayolu aginda yapilabilir.
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3.2.8. Almanya

Almanya’da bir &6grenci ara¢ kullanmayl sadece suriucli okulunda
dgrenebilmektedir. Ogrencinin en az 28 saat teorik ve 36 saat direksiyon
dersini (B sinifi igin) takip etmesi gerekir. Uygulama egitiminde otoyolda en az
4 saat ve gece en az 3 saat ara¢ kullanmak zorunludur. Asgari egitim
surelerini tamamlayan 6grenci suricu okulundan bu egitime dair bir sertifika
alir.

Arag Ustunde surtcunun aday oldugunu belirtir herhangi bir ibare bulunmasi
gerekmez. Egitim suresi icinde aracin yasal sorumlulugu surdcu okulu

ogretmenine aittir.

3.2.9. ingiltere

ingiltere’de bir 6grencinin slriicti egitimi almak igin iki segenegi vardir.

1. Bir surlcu okulunda teorik ve direksiyon egitimi almak

2. Ogretmen olmayan bir gézetmenden teorik ve direksiyon egitimi almak

Her iki sistemde de teorik egitime devlet okullarinda ve evde baslamak

mumkundur. Sistemlerin higbirinde zorunlu ders suresi yoktur.

ikinci sistemde hem &grencinin hem de gdzetmenin tasimasi gereken belli

sartlar verdir.

Ogrencinin:

- Bir gozetmen egsliginde egditime baslamadan once Surlcu ve Arag Tescil
Kurumundan stajyer surtct belgesi almasi gerekir. Bu belge sahsin 70.
dogum gunune kadar gecerlidir (belgenin 2 yil gegerli oldugu A1 ve A sinifi
haric).

Gozetmenin:

- En az 21 yasinda ve 3 yillik B sinifi stirlicu belgesi sahibi olmasi gerekir.

Bir gozetmen esligindeki egitim suresi boyunca bazi kisitlamalar da vardir;

- Romork ¢cekme yasagi (B+E sinifi egitimleri harig)

- Otoyolda surus yasagi



GoOzetmen nezaretinde egitim yapilan aracin cift kontrolli olmasi sart degildir.
Fakat ister sUricu okulu 6grencisi olsun ister gdzetmen egliginde olsun aracin
ustinde ‘L’ (Gallerde ‘D’) harfi bulunmasi sarttir. Her iki sistemde de
ogrenciler ortalama 5-10 saat teorik ve yaklasik olarak 30-35 saat direksiyon
egitimi alir. Uygulamali egitimin suresi adayin yasina gore degisiklik
gOstermektedir. Bir moped veya motosikletle trafije ¢cikmadan once saglik
raporu almak ve zorunlu temel egitimden ge¢mek gerekmektedir. Egitim;
teorik bilgi, yerinde uygulama ve trafikte uygulama olarak gergeklesir. Normal
olarak bir ginde tamamlanmaktadir. Egitim suresi icinde aragtan ogrenci ile
birlikte sirasiyla surtct okulu Ogretmeni sonra da gozetmen resmen

sorumludurlar.

3.2.10 Macaristan

Macaristan’da bir 0Ogrenci ara¢ kullanmayi sadece suricu okulunda
dgrenebilmektedir. Ogrencinin asgari 28 saatlik teorik egitim ve 29 saatlik
direksiyon egitimini takip etmesi gerekir (B sinifi igin). Adaylar ortalama 30
saat teorik ve tahminen 35 saat uygulama egitimi alirlar. Egitim aracinin
ustiinde T (tanulo’=dgrenci) harfi bulunan tabela olmasi gereklidir. Egitim

suresince aracin yasal sorumlulugu surtict okulu 6gretmenine aittir.

3.2.11. Letonya

Letonya’da bir 6grencinin stricu egitimi almak igin iki segenedi vardir.

1. Bir sUrlcu okulunda tam teorik ve direksiyon egitimi almak

2. Ogretmen olmayan bir gézetmen egliginde teorik ve direksiyon egitimi

Her iki sistemde 6grenci en az 54 saat teorik ve 12 saat direksiyon egitimini
takip etmek zorundadir. Aracin egditim icin kullanildi§i ara¢ Uzerinde
belirtilmelidir. ikinci sistemdeki dgrenci ve gézetmen icin gecerli bazi sartlar

mevcuttur.
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Ogrencinin:

- En az 16 yasinda olmasi

- Trafik Glvenligi Kurumundan 6grenci belgesi almis olmasi gerekir.
Go6zetmenin:

- En az 21 yasinda olmasi

- En az 3 yillik egitime konu siniftan surucu belgesi sahibi olmasi gerekir.

Gozetmen esliginde arag kullanan aday igin tek kisitlama ise izin verilen alkol
orani Ust sinirinin % 0,5 olmasidir. Gézetmen egliginde egitimde kullanilan
aracin ustinde egitimde kullanildigini gosteren bir ‘M’ harfi bulunmasi

gereklidir.

Sirldcu okulundaki egitimde 6grenciye ait bir takip ve kayit defteri bulunur.
Egitimden sonra 6grenci sirasiyla suricu 6gretmeninden ve gézetmenden bir
degerlendirme formu alir ki bu form ile direksiyon sinavina katilabilir.

Egitim suresi icinde aracin yasal sorumlulugu sirasiyla surlcu okulu

ogretmenine ve gozetmene aittir.

3.2.12. Luksemburg

Luksemburg’da bir 6grencinin surucu egitimi almak igin iki secenegi vardir.
1. Bir surtcu okulunda tam teorik ve direksiyon egitimi almak
2. Bir slrucu okulunda teorik ve direksiyon egitimi aldiktan sonra bir

g6zetmen esliginde belli bir slire daha egitim almak

Birinci sistemde Ogrencilerin en az 12 saat teorik ve 16 saat direksiyon
egitimini takip etmesi gerekir.

Birinci sistemde hem 6grenci hem de gézetmen igin bazi sartlar vardir.

Ogrencinin:

- En az 12 saat teorik ders
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- En az 16 saat direksiyon dersi almasi

- Yazili sinavdan gegmesi

- 17 yasindan gun almis olmasi

- Yazili sinavi gectikten sonra verilen ve bir yil gecerli (yenilenmeyen)

‘stajyerlik belgesi’ne sahip olmasi gerekir.

Go6zemenin:

- En az 6 yillik B sinifi surticu belgesi sahibi olmasi

- Ozel izin belgesi bulunmasi (bu belge uzman bir suriici 6gretmeninin
gozetmen ve 6grenciye birlikte verdigi iki saatlik bir egitimden sonra verilir)

- Higbir trafik cezasi almamis olmasi

- Son 5 yilda herhangi bir sebeple ara¢ kullanmasi yasaklanmamis olmasi

- Adayin yakini (akrabasi) olmasi

- Ulagtirma Bakanliginca verilen ve egitim suresi boyunca gecerli olan

(yenilenmeyen) kimlik belgesine sahip olmasi gerekir.

Luksemburg’da bir gbozetmen egliginde ara¢ kullananlar i¢in bazi kisitlamalar
vardir;

- Rémork ¢ekme yasagi

- Tali yollarda 75 km/sa hiz siniri

- Otoyollarda 90 km/sa hiz siniri

- 23.00-06.00 saatleri arasinda arag¢ kullanma yasagi

Go6zetmenin aracin 6n koltugunda oturmasi gerekmektedir. Egitim amagl
olarak sadece Luksemburg Duklugu topraklarinda ara¢ kullanilabilir. Aracin
ustunde kirmizi zemin Uzerine beyaz ‘L’ harfi ile aracin gozetmen esliginde

egitimde kullanildiginin belirtiimesi gerekmektedir.

Ogrenciler siirlcti okulunda ortalama 12 saat teorik ve yaklasik 16-20 saat
direksiyon egitimi almaktadir. Direksiyon egitimi ancak ikinci teorik dersten

sonra baglayabilmektedir ve on birinci direksiyon dersinden dnce teorik egitim
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sinavinin gecilmesi gerekir. Bir surtcu okulunda egitim goren aday bir ginde

en fazla 4,5 saat egitim gorebilir.

3.2.13. Hollanda

Hollanda’da bir oOgrenci ara¢ kullanmayl sadece bir suricu okulunda
ogrenebilmektedir. Teorik egitim evde de vyapilabilmektedir. Direksiyon

sinavina katilabilmek icin asgari ders miktari yoktur.

B sinifi suricu belgesi icin ortalama ders miktari yaklagik 35 saattir.
Direksiyon sinavina katilabilmek igin adayin yazili sinavi ge¢mis olmasi

gerekir.

Surbcu okulundaki egitim aracinin ‘L’ isareti tagimasi ve suUrUcunun aday
oldugunun belirtiimesi gerekir. Egitim suresi iginde aracin yasal sorumlulugu

surucu okulu 6gretmenine aittir.

3.2.14. Kuzey irlanda

Kuzey irlanda’da bir égrencinin siirlicii egitimi almak icin (¢ secenegi vardir.
1. Bir sUrucu okulunda tam teorik ve direksiyon egitimi almak
2. Ogretmen olmayan bir gézetmen esliginde tam teorik ve direksiyon egitimi

3. Ik iki ydntemin birlesimi seklinde egitim

Bir gdézetmen esliginde egitimde (2. ve 3. sistemde) 6grencinin K.irlanda
Suricu ve Ara¢ Tescil Kurumunun verdigi gegici surucu belgesine sahip
olmasi gerekir. Bu belge 10 yil gegerlidir ve istendiginde suresi uzatilabilir.
Egitim suresi icinde dgrenciler igin bazi kisittamalar vardir;

- Romork ¢ekme yasagi

- Bolinmus yollarda normalde 112 km/sa ve sehirlerarasi ¢ift yonlu yollarda

96 km/sa olan hiz siniri yerine 72 km/sa hiz siniri
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- Otoyollarda surus yasagi
- izin verilen alkol orani en fazla 0,8 (/1000)
- Aracin 6n ve arka tarafinda surlcunun 6grenci oldugunu belirtir ‘L’ ibaresi

bulundurulmasi

Egitim aracinin ¢ift kontrolli olmasi sart degildir. Egitim suresi iginde aracin

yasal sorumlulugu sirasiyla surucu okulu 6gretmenine ve gézetmene aittir.

3.2.15. Norveg

Norvec'te bir 6grencinin surtcl egitimi almak igin U¢ segenegi vardir.

1. Bir surlcu okulunda tam teorik ve direksiyon egitimi almak

2. Teorik ve direksiyon egitimine bir surucu okulunda baglayip bir gozetmen
nazaretinde devam etmek

3. Surucu okulu ve gézetmen egitiminin birlegimi

Birinci sistemde ogrencinin 1,5 saat teorik egitimi ve 8 saatlik direksiyon
egitimini takip etmesi gerekir. Direksiyon egitimi, kayma egitimini, gece surus
egitimini, meskun mahallerde ve otoyollarda suris egitimini de igermektedir.
Egitimde kullanilan aracin 6n ve arka tarafinda “okul” ibaresinin bulunmasi

gerekir.

Gozetmen egliginde egitimde (2. ve 3. sistemlerde) hem 6grenci hem de

gbzetmen igin bazi sartlar vardir.

Ogrenci;

- 16 yasinda gun almis olmali

- Bir surtcu okulunda en az 1,5 saat teorik egitim ve 8 saat direksiyon egitimi
almis olmalidir.

Gozetmen ise;

- En az 25 yasinda

- En az 5 yillik B sinifi surtcu belgesine sahip olmalidir.



53

Gozetmen egliginde egitim yapilan aragta ‘L’ harfi seklinde 6zel bir igaret
bulunmasi gerekir. Gozetmen esliginde egitim yapilan aracin gift kontrolll
olmasi zorunlu dedildir. Egitim suresi iginde aracin yasal sorumlulugu

siraslyla surucu okulu 6gretmenine ve gdozetmene aittir.

3.2.16. Portekiz

Portekizde bir o6grenci ara¢ kullanmayl sadece suricli okulunda
ogrenebilmektedir. Bir 6grenci en az 30 saat teorik ve 30 saat direksiyon
egitimini takip etmek zorundadir. Egitim boyunca 6grenci igin bir takip ve kayit
defteri tutulur. Egitimden sonra, 6gretmen tarafindan bir degerlendirme formu
doldurulur. Direksiyon sinavinda hem bu kayit defterinin hem de
degerlendirme formunun goésterilmesi gerekmektedir. Aracin iginde surtcinin
ogrenci oldugunu belirtir bir ibare bulunmasi gerekir. EQgitim suresi iginde

aracin yasal sorumlulugu surucu okulu 6gretmenindedir.

3.2.17. ispanya

Ispanya’da bir 6grencinin surlict egitimi almak igin iki segenegi vardir.
1. Bir surlcu okulunda tam teorik ve direksiyon egitimi almak

2. Bir gozetmen esliginde tam teorik ve direksiyon egitimi almak

Birinci sistemde 6grenci i¢in herhangi bir kisitlama yoktur. Mavi zemin Uzerine
beyaz ‘L’ harfi tagiyan 6zel bir levha arag¢ Uzerinde bulunur. Arag ¢ift kontrolll
olmalidir. Her iki sistemde de teorik ve direksiyon egitimi icin asgari sureler
yoktur. Ancak, ogrenci igin bir takip ve kayit defterinin tutulmasi zorunludur.
ikinci sistemde hem 6grenci hem de gbzetmen igin bazi sartlar vardir.
Ogrencinin;

- en az 18 yasginda olmasi

- bir saglik muayenesinden gecmesi ya da saglik beyaninda bulunmasi

(taahhdtname)



- yazili sinavi gegmesi
- surekli ayni gdozetmenin nezaretinde olmasi
- Bolge Trafik Subesinden verilen ve en fazla 8 ay gecerli 6zel izin belgesine

sahip olmasi gerekir.

Gozetmenin;
- en az 5 yillik B sinifi surtucu belgesi olmasi

- Ozel izin belgesi bulunmasi gerekir.

Gozetmen esliginde egitimde bazi kisitlamalar vardir:
- resmi tatillerin arifesinde ve tatil siresince otoyollarda surus yasagi
- resmi tatillerin arifesinde ve tatil slresince sehirlerarasi yollarda surls

yasagl

romork cekme yasag

otoyollarda 120 km/s yerine 80 km/s hiz siniri

sehirlerarasi karayollarinda 90 km/s yerine 80 km/s hiz siniri

meskun mahallerde 50 km/s yerine 40 km/s hiz siniri

Ara¢ Uzerinde aracin bir gbzetmen egliginde slrucu adayi tarafindan
kullanildigini gosteren kirmizi zemin Uzerine beyaz ‘L’ harfi tabelasi

bulunmasi gerekir. Ayrica aracin ¢ift kontrolli olmasi gereklidir.

3.2.18. isveg

isvec’te bir 6grencinin siiriicii egitimi almak igin iki segenegi vardir.

1. bir strGcu okulunda tam teorik ve direksiyon egitimi almak

2. ogretmen olmayan bir gozetmen esliginde tam teorik ve direksiyon egitimi
Her iki sistemde de teorik veya direksiyon egitimi igin asgari ders miktarlari
yoktur. Ancak, butun ogrenciler yaklasik 4 saatlik kaygan zeminlerde surug

egitimini tamamlamak zorundadir. Ogrenciler ortalamada yaklagik 20-25 saat
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teorik ve 25-30 saat direksiyon egitimi gérirler. ikinci sistemde hem &égrenci

hem de gbézetmen igin bazi sartlar vardir.

Ogrencinin;

- belge sinifina bagh olarak direksiyon egitimi igin asgari yas sartini
kargilamasi

- saglik muayenesinden gecmis olmasi (2. grup) veya beyanda bulunmasi (1.
grup)

- bir egitim (sahsi ve sihhi ydnden uygunluk) sertifikasina sahip olmasi
gerekir.

Gozetmenin;

- en az 5 yillik sUrucu belgesi sahibi

- en az 24 yasinda

- Surlcu Belgesi Tescil Kurumunun sube ve temsilcilikleri tarafindan verilen
ve 48 ay gecerli (bu sure kisaltilamaz veya uzatilamaz) bir 6zel 6grenci izin

belgesine sahip olmasi gerekir.

isvec’te bir siriicii okulunda veya gdzetmen esligindeki egitimde herhangi bir
kisittama yoktur. Ara¢ Uzerinde ‘surtcu adayr’ ibaresi bulundurulmalidir. Bu
ibarenin zemin rengi surtcu okullari igin kirmizi, gézetmen egitiminde ise yesil

renkte olmaktadir. Aragta ¢ift kontrol zorunlulugu yoktur.

Egitim suresi iginde aracin yasal sorumlulugu sirasiyla suricu okulu

ogretmenine ve gozetmene aittir.

Adayin yazili sinava girebilmesi icin; isvec siriicli egitimi mifredatini
ogrendigine dair surticu okulu 6gretmeni veya 0zel gozetmeninin imzalayarak
onaylayacag! bir belge almasi gerekir.

3.2.19. isvicre

Isvigre’de bir 6grencinin siriicii egitimi almak igin iki segenegi vardir.
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1. bir surlcu okulunda tam teorik ve direksiyon egitimi almak
2. bir surlcu okulunda teorik ve direksiyon egitimi aldiktan sonra bir

gbzetmen esliginde belli bir slire daha egitim almak

Her iki sistemde de 8 saat teorik ve 25 saat direksiyon dersini takip etmek
zorunludur. Teorik derslerin amaci adaylara guvenli surus bilinci kazandirarak
ve trafikteki tehlikelere dikkat cekerek onlara guvenli ve sorumlu surtculuk

tutumlarini kazandirmaktir.

Ogrencinin belli bir sire gecerliligi olan bir gegici slriici belgesine sahip
olmasi gerekir. Her iki sistemde bu belge 6gdrencinin surtcu okulu égretmeni
veya gdzetmen egliginde direksiyon egitimi yapabilmesine yetki verir.
Egitimde kullanilan her aracin Uzerinde mavi zemin Uzerine beyaz ‘L’ ile aday
surict  oldugunun gosteriimesi gerekir. Bu ibarenin gorulir halde

bulundurulmasi zorunludur.

3.2.20. Turkiye

Tarkiye’de bir o6grenci ara¢ kullanmayi sadece suricu okulunda
dgrenebilmektedir. Ogrencinin (B sinifi igin) en az 63 saat teorik ve 20 saat
direksiyon dersini takip etmesi gerekir. 20 saatlik bu uygulama egitiminin
yarisi egitim alaninda yarisi da akan trafik icinde yapilir. 2918 sayili KTK
Md.125’e gore, Universite ve yuksekokullar ile lise ve dengi okullarda zorunlu
trafik, ilkyardim ve motor derslerinden basarili olduklarini belgeleyenler o
derslerden egitime tabi tutulmazlar. Ancak, bu adaylar da sinavlara

girerler[25].

Teorik dersleri tamamlayanlar, direksiyon egitimine alinir. Direksiyon egitimi,
ders saat sayilari ayri ayri olmak Uzere hafta igi veya hafta sonunda ginde en
az 2, en ¢ok 4 saat yapilir. Karayollarindaki akan trafik icinde yapilacak egitim

icin ayrica; kurs mudurlugunce diuzenlenmis olan “K “ sinifi surlicu aday
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belgesi bulunur. Direksiyon egitiminin tamami, bagvurulan sertifika sinifina
uygun araglarla yapilir. Egitimin verildigi araclar; cift debriyajli ve gift frenli,
egitim igin hazirlanmig, ayirici isaretleri olan otomobil, kamyon ve

otobuslerden olugmaktadir.

Kurs sonunda adaylarin basarisini tespit etmek Uzere sinav vyapilir.
Sinavlarda basari gosterenlere motorlu tasit suUrUcusu sertifikasi verilir.
Direksiyon sinavina katilabilmek igin adayin yazili sinavi gegmis olmasi

gerekir.

3.2.21. Egitim modellerinin siniflandiriimasi

Kisaca, farkli Ulkelerdeki surtict egditiminin siniflandirmasinda karsimiza alti
farkh model c¢ikmaktadir. Bir Ulkenin birden fazla modeli uygulamasi da
muhtemeldir. Bu durumda, aday kendi durumuna en uygun buldugu modeli

tercih edip secebilmektedir.

Model 1: Sirici okulunda teorik ve direksiyon egditimi almak sart

Bu modelde butlin égdrenciler belli miktarda teorik ve direksiyon dersini takip
etmek zorundadir. Teorik ders sayisi 1,5-54 arasinda, direksiyon dersleri ise
8-40 saat arasinda degismektedir. Genellikle, alinan ders saati ile zorunlu
asgari ders saati miktari aynidir. Bu modelin uygulandigi ulkeler; Almanya,
Avusturya, Bulgaristan, Danimarka, Estonya, Finlandiya, Hirvatistan, isvicre,

Letonya, Luksemburg Macaristan, Norveg, Portekiz ve Turkiye'dir.

Fransa’da ise sadece teorik egitim zorunludur. Almanya, Bulgaristan,
Danimarka, Hirvatistan, Macaristan ve Portekiz ile birlikte Turkiye'de de arag¢
kullanmayi 6grenmenin ve suUrucu belgesi almanin tek yolu bu modeldir.

Baska bir egitim modeli se¢cenegi yoktur.
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Model 2: Zorunluluk olmaksizin, bir surlci okulunda teorik ve direksiyon

eqitimi almak mimkin

Bu modelde ogrenci ara¢ kullanmayi surtcu okulunda 6grenmektedir ama
teorik ve direksiyon dersleri igin asgari devam zorunlulugu yoktur. Alinan
teorik derslerin ortalama miktari 5-25 saat, direksiyon derslerinin ise 25-35
saattir. Bu modelin bulundugu Ulkeler; ingiltere, ispanya, isveg, Hollanda ve
Kuzey Iirlanda’dir. Hollanda’da arac¢ kullanmayi 6grenmenin tek yolu bu

modeldir, bagka egitim modeli yoktur.

Model 3 : Teorik ve direksiyon egitimine bir siuriicu okulunda baslayip 6zel

gozetmen esliginde devam etmek

Bu modelde o6grenci belli miktarda teorik ve direksiyon egitimini alacagi
surtcu okuluna baslar. Gereken derslere girdikten sonra 6grenci egitimine bir
gbzetmenle devam eder. Asgari ders miktarlari genelde model 1 ‘deki suricu
okulunda asgari teorik ve direksiyon egitiminin suresini kargilamaktadir. Bu
modeli uygulayan ¢ogu ulkede hem 6grenci hem de gdzetmen igin yas alt
sinirl, gézetmenin ilave egitim almasi gibi bazi sartlar vardir. Birgok Ulkede bu
tur egitim icin 6zel bir izin belgesi gerekmektedir. Birka¢ ulkede ise gozetmen
egitiminde bulunan o6grenci igin belli kisittamalar uygulanmaktadir: hiz
sinirlamalari, gece, hafta sonu surus yasag! ve yolcu tagima yasagi vb. Bu

modelin bulundugu Ulkeler: Avusturya, isvicre, Liksemburg ve Norveg'tir.

Model 4: Teori ve direksiyon editimine bir suricu okulunda baslayip 6zel

gozetmen esliginde devam etmek (slrlci okuluna duzenli olarak rapor

vermek zorunlu)

Bu modelde ogrenci teori ve direksiyon egitimini alacagi surticu okuluna

baglar. Devam zorunlulugu olan asgari dersi saatini tamamladiktan sonra
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egitimine gozetmenle devam eder. Bu ikinci asamada bazen godzetmenle

birlikte olmak Uzere surucu okuluna giderek duzenli sekilde bilgi verir.

Genellikle, alinan asgari ders miktari model 1'de surici okulundaki tam teori
ve direksiyon egitiminin asgari ders miktarini karsilamaktadir. Cogu ulkede
hem 6gdrenci hem de gozetmenin bazi sartlar karsilamasi gerekmektedir.
Ornegin; asgari yas siniri, dzel izin belgesi veya sigorta vb. Codu kez,
gbzetmen egitimi alan 6grenci igin bazi kisitlamalar da vardir. Ornegin; hiz

sinirlamalari, gece, hafta sonu strls yasagi ve yolcu tasima yasagi vb.

Bu modelin bulundugu ulkeler; Avusturya, Estonya ve Fransa’dir.

Model 5: Sadece gozetmenle editim (surlci okuluna hic gitmeden)

Bu modelde 6grenci teori ve direksiyon egitiminin tamamini bir gézetmen
nezaretinde alir. Egitimde sUrlcu okulu yer almaz. Fakat bu modeli uygulayan
bazi Ulkelerde hem 6grenci hem de gozetmen igin bazi sartlar mevcuttur; yas
alt siniri, O0zel izin belgesi veya sigorta, asgari ders saati toplami ya da kat
edilmesi gereken asgari mesafe vb. Cogunlukla gbdzetmenin &6grenciyle
akrabalik bagi bulunmasi sarti da vardir. Bu modelin bulundugu Ulkeler:

Belcika, Finlandiya, ingiltere, ispanya, isvec, Kuzey irlanda, Letonya

Model 6: Siriciu okulu veya gozetmen egitimini miteakip tek basina stajyerlik

Bu sistemde ogrenci teori ve direksiyon egitimine bir strtcu okulunda baglar.
Surucu okulundaki derslerin belli bir miktarini takip etme zorunlulugu yoktur.
Baslangig¢ egitimini tamamlayan 6grenci belirli bir stre stajyer surlcu olarak
tek basina arag¢ kullanabilir. Bu stajyerlik déneminde bazi kisitlamalar vardir;

gece ve hafta sonu sirus yasagi, yolcu tasima yasagi vb.

Bu model sadece Belcika’da mevcuttur.



Cizelge 3.1. Ulkeler ve uygulanan egitim modelleri
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3.2.22. Etkili bir agamali egitim modelinde bulunmasi gereken nitelikler

Avrupa Birligi Uyesi Ulkelerin incelen slrict egitim  modelleri

degerlendirildiginde etkili bir agamali egitim modelinde bulunmasi gereken

nitelikler sunlardir:

¢ Birinci agama i¢in;

- arag kullanimi i¢in gereken temel becerilerin sistemli sekilde kazandiriimasi

- nezaretle arag¢ kullanimi

- guvenli ortamlarda daha uzun egitim sureci

e Sinav konularinin genisletilmesi (0rnegin tehlikeyi sezebilme)

e ikinci asama igin;

- egitim ile kolluk hizmetlerinin birlegtiriimesi

- sinav sonrasi deneyimlere basvuru

- metodoloji: kendini degerlendirme ve yasantilardan ders g¢ikartarak 6grenme
(toplantilar, grup tartismalari) sonucunda tutum degisikligi

e Ceza sinirlarinin dusuk tutuldugu takip donemi
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4. AB ULKELERINDE SURUCU EGIiTiM MUFREDATI

4.1. Siuriicu Egitiminde Hedefler

Egitim ve belge verme surecinin temel amaci, tek basina direksiyon bagina
gecmesine izin verildigi anda sadece teknik olarak bilgili dedil ayni zamanda
emniyetle hareket eden suirdculer yetistirmektir. Bunun i¢in de surucl
bir

sinirhliklarinin ve trafikte arag¢ kullanimiyla ilgili tehlikelerin bilincine varmasi

egitiminde her surlcd adayinin i¢ dinyasina yonelerek kendi
saglanmaya calisiimahdir. Ara¢ kullanimindaki temel beceriler yaninda arag
ilgili kendi

degerlendirebilmesine de yogunlasmak gerekir. Sdriclu belgelendirme

kullanimiyla temel inanglara ve adayin becerilerini

asamasinda verilmesi gereken miufredatla ilgili olarak AB’nin GADGET

projesinde [26] SEH (Surucu Egitiminde Hedefler) ortaya konulmustur [27].

Cizelge 4.1. Surucl Egitiminde Hedefler [27].

Siiriicii Egitiminde Hedefler
(Hatakka, Keskinen, Glad, Gregersen, Hernetkoski, 2002)

Bilgi ve beceriler

Risk arttirici
etkenler

Kendini
degerlendirme

Yasamla ilgili
hedefler ve
yasamsal beceriler

Yasam tarzi, yas, grup,
kiiltiir, sosyal durum vb.
siiriicii davraniglariyla
iliskisi

Heyecan arayisi,
tehlikeyi kabullenmek,
grup degerleri, akran
baskisi

Ozelestiri becerisi
Kendi 6nsartlari
Tepkilerin kontrolii

Arag¢ kullaniminda
hedefler ve ortam

Ulasim tiirii segimi
Zaman tercihi
isteklerin rolii
Giizergah tayini

Alkol, uykusuzluk ve
yorgunluk

zayif zemin tutus, yogun
saatler, geng yolcular

Tercihleri etkileyen
kisisel istekler
Ozelestirel diigsiinme

Trafikte arag

Trafik kurallari
Viicudun uyumliu
caligsmasi

Kurallara uymama
Yakin takip

Siiriis becerilerinin
tasnifi

Fizik kanunlari

arizalari
Asinmig lastikler

kullanimi Tehlike sezgisi zayif zemin tutug Kendi siiriig tarzi
Meleke haline getirme
Emniyet kemerinin
Aracin galismasi =
Arac idaresi Koruyucu sistemler :?gla:igzrr:?es:inin Arag idare becerilerinin
¢ Aracin idaresi ¢ tasnifi
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Cizelge 4.1'de surucu gorevleri sematik olarak siralanmakta ve dort farkl
seviye 0ngorilmektedir.

Dorduncl sevive: yasamsal hedefler ve beceriler

Bu seviye, tavirlara, ara¢ kullanirken karar verme ve davranig surecine ve
bunun sonucunda da kazalara karisma oranina etki eden kisisel istek ve
egilimlerle ilgilidir. Bu egilimlere 6rnek olarak heyecan arayisi ve bagkalarini
etkileme (goOsteris yapmak) istegi sayilabilir. Ana mesaj “ara¢ kullanma tarzin

senin kim oldugunu veya kim olmak istedigini gdsterir’ seklindedir.

Uclincii seviye: arac kullaniminda ortam ve hedefler

Bu seviye, ara¢ kullaniminin ardindaki amagclara ve arac¢ kullaniminin
gerceklestigi ortama yogunlagmaktadir. Ornegin, stirmek istenilen aracin tiri

ve alkolliyken ara¢ surup surmemeye karar vermek gibi.

Doérdlincu seviye unsurlarin Uguncl seviyedeki kararlari etkileyebilecegi
aciktir. Ayni sekilde, Uglincl seviyede yapilan tercihler de gercek trafikte
meydana gelecek durumlari, risk oranini (ikinci seviye) ve surucunun belli
trafik durumlarinda ne derece dogru davranacagini (birinci seviye)

etkileyecektir.

ikinci seviye: trafikte arac kullanimi

Bu seviye, belli trafik durumlarinda hareket tarzinin pekistiriimesiyle ilgilidir.
SurGcunun trafikteki strekli degisime ayak uydurabilmesi ve muhtemel
tehlikeleri tespit ederek bu tehlikelerden kaginmak i¢in dogru davranigi

sergileyebilmesi bu seviyede yer almaktadir.



Birinci seviye: aracin idaresi

Bu seviye aracin idaresiyle ilgilidir. Zor durumlar da dahil olmak Uzere aracin
idaresi, calisma duzeni ve emniyet kemeri gibi koruyucu guvenlik

sistemlerinin kullanim sekli ve yararlari bu seviyede yer almaktadir.

Mevcut egitim sistemleri birinci ve ikinci seviyelere yogunlagsmig durumdadir.
Guvenlik konusunu tamamen icine sindirmis suruculer elde etmek ise ancak
surucu egitim modelindeki ust duzeylere agirlik vermekle mumkun olabilir[28].
SEH cizelgesinde surucu egitimi i¢in uygun egitim hedefleri u¢ temel alanda
tanimlanmaktadir:

- Bilgi ve beceriler: Bu alan suricunudn normal trafik ortaminda kullanmaya
ihtiyac duyacagi bilgi ve becerileri ifade eder.

- Risk arttirict etkenler: Sdrucundn; asir yorgunluk ve uykusuzluk,
yipranmis lastikler, alkol ve akranlarin varhigi gibi risk artirici etkenlerin
farkinda olmasi gerekir.

- Kendi kendini degerlendirme: Bu alan, bir suricunun kendi yeterliligini
isabetli degerlendirebilme derecesiyle ilgilidir. Bu, surtcuinun o6zellikle
hizini ve takip mesafesini ayarlamasiyla ilgili kendi degerlendirmesini

icermektedir. Geng surtculler kendi becerilerine fazla givenmektedirler.

Norveg, 2006 yilinda surtuct egitimini ve sinavlarini bu SEH gizelgesine
uyarlamistir. Deg@erlendirme sonuglarinin birka¢ yil iginde elde edilmesi

beklenmektedir.

Turkiye'de yapilan bir aragtirmada kaza yatkinhgi ile beceriler arasindaki
baglantiy1 daha iyi incelemek amaciyla surtcuiler gruplara ayrilmis ve farkh
surtculik ve guvenli surtcllik dizeylerini yansitan dort grup olusturulmustur.
Gruplar sirasi ile (1) hem suriculik hem de guvenli surlculik becerileri
dusuk olanlar, (2) her iki becerisi de yuksek olanlar (3) suruculik becerisi

dusuk ancak guvenli surtculik becerisi yuksek olanlar ve (4) suruculik
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becerisi yuksek fakat guvenli suruculiuk becerisi duguk olanlar seklinde

siniflandiriimiglardir[8].

Guvenli surulik becerisinin dusik oldugu gruplarda (1. ve 4. grup) kaza sayisi
en yuksek duzeydedir (Sekil 4.1). Ancak garpicl sonug ise, kaza sayisinin
guvenli sUraculuk becerisi dusuk fakat surtculik becerisi yuksek olan grupta

(4. grup) en yuksek duzeyde olmasidir.

1,1

2
X
< 10 4
<
S
<
=
=3
2
=9
%
o

Di.Bve G YiBveG Di.B.Yu. G Yi.B.Di. G

BECERI GRUPLARI

Sekil 4.1 Dort beceri grubunun ortalama kaza sayilari[8]

Sekil 4.2°de goruldugu gibi arac¢ kullanma becerisine agiri derecede guvenen
ancak guvenli suruculuk becerisine sahip olmayan suruculer, diger beceri

gruplarindan neredeyse Ug¢ kat daha fazla trafik cezasi almaktadir.
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Sekil 4.2. Dort beceri grubunun ortalama ceza sayilari[8]

Bu bulgular sudrtclilik ve gulvenli sUrdculuk becerilerinin  ele alinan
degiskenlerle ters yonde iliskili oldugunu gdstermektedirler. Siruculik
becerisi yuksek ancak guvenli surUculik becerisi dusuk olan suruculerin
toplam kaza ve ceza ortalamalarinin diger bitln gruplardan yiuksek oldugunu
gOstermektedir. Bu bulgular ara¢ kullanma performansina asiri guveni
yansitan yuksek sdruculiuk becerisinin guvenli surtculuk aliskanhgr ile
dengelenmedigi durumda trafik guvenligi agisindan ciddi bir risk teskil ettigini

gOstermektedir.
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4.2. Avrupa Birligi Ulkelerinde Siiriicii Egitiminde Egilimler

Avrupa Birligi Uyesi ulkelerde surucu egitimine yonelik egilimler soyle

Ozetlenebilir:

e Sinav Oncesi donemdeki bir gozetmen egliginde ara¢ kullanma donemini
uzatmak amaclanmaktadir. Daha fazla bire bir kisisel egitim ve egitime
baglamak i¢in daha dusuk asgari yas siniri 6ngorulmektedir.

e Cok asamali sistemler giderek yayginlagsmaktadir (yaklagik 8 ulkede
uygulamaya gecildi ya da planlandi).

e Adaylari nezaretli ara¢ kullanimina hazirlayacak yogunlastiriimig bir uzman
(surucu okulu) egitimi planlanmaktadir.

e Ceza puani ve surlcu gelisim programlarinin suricl belgesi verme
sistemine dahil edilmesi planlanmaktadir.

e Direksiyon  sinavinin  sUrlcu  egitimindeki yeni mdifredata gore

gelistiriimesinde geri kalindigi anlagiimistir.

Gerekli miifredat

Bilgi ve Risk arttirici | Kendi kendini
beceriler etkenler degerlendirebilme

Yasama dair hedefler ve
yasamsal beceriler
(genel)

Arag siiriis hedefleri ve
dis kosullar (yolculukla
ilgili olarak)

Trafikte karsilasilan
durumlarin
pekistiriimesi

Hiyerarsik davranis seviyeleri

Aracgla manevra yapmak

(Keskinen ve Hatakka modeli-1997)

Sekil 4.3. SuUrucu egitim mufredatinda egilimler [17]
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Avrupa’da surucu egitiminde yukarida sayilan egilimlerin olusmasinda ve
egitim hedeflerinin ortaya konulmasinda etkisi olan bir¢ok arastirmadan

bazilari Cizelge 4.2'de gosterilmistir.

Cizelge 4.2. Avrupa’da surucu egitimine iliskin arastirmalar ve sonuglari

Calisma Degerlendirilen Model Sonuglar
Carstensen 198_6: yeni sekil, o Siire_g:
yeni kapsam, temkinli arag Teorik ve uygulama
2002, kullanimi, tehlike algilama bolimlerinin koordinesinde
. sorunlar
Danimarka .
Sonug:
18-19 yas grubunun
yaralanmali kazalara karisma
oraninda azalma (-7 %)
incelenen diger etkenler:
genel kaza oranlari, nifus,
surtcu belgesi sayisi, yilda
kat edilen yol, hava sartlari,
alkolll arag kullanma
aliskanliklari
1979: Sonug:
Glad 1988, ikinci (sinav sonrasi) asamada; | erkeklerde:
Norve¢ -temkinli arag surus (sinif kaygan zeminde sirus
dersleri) kursunun sonucunda
-kaygan zeminde siris kursu kazalarda artis; karanlkta
-karanlikta sUris kursu surls kursunun sonucunda
(bitirme sinavi yok) kazalarda azalma
bayanlarda:etkisi gbzlenmedi
M 1986: Sonug:
eewes P, .
gegcici surucu belgesi garpismalarda azalma
Weissbrodt (-5 %)
1992,
Almanya
1994 Sire¢: meslek disindan
-direksiyon egitiminde asgari yas |Kkisilerin verdigi direksiyon
Sagberg 2000, sinirinin 17 den 16 ya indirilmesi | egitiminde kismi artis (+10 %)
Norveg (belge verme yasi 18 de kalmak
uzere) Sonug: direksiyon egitimi
-meslek digindan kisilerin verdigi | doneminde ve belge alindiktan
direksiyon egitiminde calisma sonraki ilk birkag ay icinde
alanlarindaki cografi kazalarda énemli artis
sinirlamalarin kaldiriimasi
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Cizelge 4.2. (Devam) Avrupa’da surlcu egitimine iligkin arastirmalar ve

sonuglari
Calisma Degerlendirilen Model Sonuglar
1993: Siireg¢:
Gregersen ve direksiyon egitiminde asgari yas -quen di_reksiyon egitiminden
sinirinin 17,5 ten 16 ya yuzde elli yararlandi
ark. indirilmesi (belge verme yasi 18 |-sosyal farkliliklar, 6rnegin
de kalmak Uzere) calisma grubundakilerin
2000, - e R
yuksek egitim seviyesi
isvec -calisma grubundakilerde 2,5
kat daha fazla kisisel
direksiyon egitimi
Sonug:
-diger etkenlerin gcogu (6rnegin
genel kaza oranlari, kigilerin
sosyal durumu vb.) hesaba
katildiktan sonra;
1000 belge sahibi strlcu igin
kazalardaki azalma : -19 %
Liksemburg surlcu egitiminde | Sonug:
= yeni unsurlar: erkeklerde: etkisi gézlenmedi
eraaho ve L ) " .
-sinav pistinde sinav sonrasi bayanlarda: kazalarda 6nemli
ark. kurs (agirlikli olarak aragla artis
manevralar)
2000, -90/120 olan hiz sinirlarina 75/90
Liksemburg seklinde istisna konulmasi
1990: Etki: calisma grubunda daha
Kati temel (birinci asama) egitimde olumlu tutumlar
atila ve ark., , _ .
yeni unsurlar: Sonug:
2000, -en az 20 ders teorik ve 30x20 yeni sistemin getirilmesiyle
Finlandiya da.kikahk direksiyon dersi tim kazalarda azalma;
-gorsel isitsel sinav ve 45 belgenin alindigi ilk yil
dakikalik direksiyon sinavi kazalarda artis fakat 2-4.
sinav sonrasl egitim (2. asama) |yillarda kazalarda azalma
3 6ge: tahlil, pist, sinif (genel kaza oranlari ve diger
yeni konular: ara¢ kullaniminin etkenlerin de hesaba katildigi
gudulerle ilgili yonleri belirsiz)
yeni yontemler: kendi kendini kaza turlerinde farkhlasma:
degerlendirme, geri besleme daha az kayma/savrulma ve
yontemleri, kisisel deneyimlerin | gece kazalari
aktariimasi
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4.2.1. AB Ulkelerinde ideal Bir Siiriicii Egitim Sisteminin Temel Nitelikleri

Avrupa Birligi Uyesi Ulkelerde olusturulmasi arzulanan siricu egitim

sisteminin nitelikleri sdyle siralanabilir:

e Belge almadan o6nceki donemde suriucu okulundaki/kursundaki egitim ile
g6zetmen egliginde arag kullaniminin birlikte kullaniimasi

e Orgitli resmi egitim: arag sevk ve idaresinin (kullanici dizeyinde)
trafikteki ara¢ kullanimindan (taktik duzeyde) oOnce meleke haline
getirilmesinin saglanmasi

e Sdlrucu belgesi almadan 6nceki donemde -guvenli ortamlarda yapilmak
kaydiyla-mUmkin oldugu kadar c¢ok yol kat edilmesini tesvik edecek
onlemler alinmasi

e Sistemli hale getirilmis gézetimli arag kullanimi

o Trafikte sadece ara¢ idaresine ve suruse degil ayni zamanda Agamali
Surucu Egitimi gizelgesinin daha ileri seviyelerine ve bunlarla ilgili risklere
odaklanmak

e Surlcu adayinin kendi kendine degerlendirme yapabilme ve bagimsiz
karar verebilme yetisini gelistirecek dnlemler

e Acik ve net belirlenmis egitim amaclari, konulari, strtcu egitimi ve sinav
birbirleriyle ¢ok yakindan iligkilidir

e Yeni suruculer igin belge alindiktan sonra (stajyerlik déneminde) bazi
kisittama ve ilave egitim dnlemlerini de igcerecek sekilde surtcu belgesine
asamall erisim

e Ogrenme ve davranis gelisiminde yeterli geri besleme

e Teorik ve direksiyon egitiminin birbirini destekleyecek sekilde yaptiriimasi

e Gerekli becerileri kazandirmak igin gergek ¢evre kosullari

e Becerileri pekistirmeye ve bilgileri hafizada kalici yapmaya yetecek
uzunlukta 6grenme sureci

e Gulvenlik yoninden uygun 6grenme ortami saglayan hava sartlari
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4.2.2. AB ulkelerinde siriicu egitiminin yontemi
Belge dncesi egitim ydontemleri:
- Surlcu Belgesi almadan 6nce resmi egitim

- Surucu Belgesi almadan 6nce kigisel egitim

Resmi egditimin etkileri

Resmi egitim, bir srtcu adayinin resmi egitim kapsaminda uzman bir surtcu
ogretmeni gozetiminde genellikle de bu esnada nasil sirmesi gerektigiyle ilgili

yonlendirilerek egitim gormesidir.

Farkl incelemeler [27,29,30] resmi surucu eg@itiminin acemi suruculerin kaza
oranlarini azaltmakta bir glvenlik 6nlemi olarak etkili olamadigini gostermistir.
Ayrica, unutmamak gerekir ki bu tur egitim adayin maddi kulfetini de

artirmaktadir.

Resmi surucu egitiminin mufredatiyla ilgili yakin zaman aragtirmalar, mevcut
surtcu egitim mufredatinin oncelikle arag¢ idaresi ve kavsaklardan gegis,
bagska bir araci gegme (sollama) hareketleri gibi alt seviye becerilere
odaklandigini gdstermektedir. Ote yandan, gilizergah tayini ve yol bulma,
kendi becerilerini degerlendirebilme gibi daha Ust duzey becerilerle ilgili egitim
eksik kalmaktadir. Egitim sistemine bu daha Ust seviye becerilerin dahil

edilmesinin egitimin verimliligini artiracagi iddia edilmektedir.

Gozetmenle editimin (kisisel editim) etkileri

Bu egitimde tecribeli bir surlGci yolcu koltugunda otururken aday
direksiyonda egitim gormektedir. Bu egitim sistemi birka¢ yerde istege
baghdir ama c¢ogunlukla da adayin tek basina kalmasindan 6nce mumkudn

oldugunca tecrube kazanmasini tegvik eden yasal dizenlemeler vardir.
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Resmi egitim modellerinde geng suruculer belge alincaya kadar sadece 25-40
saat direksiyon tecrubesi kazanmaktadir. Arastirmalar [31,32] adaylarin belge
almadan 6nce daha fazla direksiyon tecribesi kazanmasi halinde risklerin de
biylk oranda azaldigini gdstermektedir. isvec’te yapilan bir arastirmada,
gbzetmen esliginde daha fazla (118 saat) yol tecrubesi kazandirmanin acemi
surlculerin belge aldiktan sonraki donemde kazalara karisma oraninda %

35’e varan iyilesme sagladigi tespit edilmistir.

Cok sayida arac kullanan resmi ve 6zel kurumlarda filo yonetiminde kapsamli

quvenlik programlari

Surdcu egitimi genel egitim yerine filolara gore ayarlandiginda daha verimli
olabilmektedir [24,36—37]. Fakat filolarda sUricu egitim programina atfedilen
kaza azalmalari diger faktorler hesaba katildiginda ortadan kalkmaktadir[33].
isvec’te yapilan arastirmalar, glvenlik konularinda grup tartismalari ve tesvik
edici programlar gibi daha az maliyetli dnlemlerin kazalari azaltma agisindan
Ozel sUrUcu egitim programlarina gore daha verimli oldugunu gostermistir
[15,36].

Sirket filolarinda kaza riski ve oranini azaltmak igin farkli yaklasimlarin birlikte
kullaniimasi faydal olabilmektedir [34,36]. Filo yonetimindeki ara¢c secimi
(6rnegin garpisma testi sonuglari iyi olan araglari satin alarak) ve araglarin ne
zaman, nerede ve nasil kullanildigiyla ilgili cok yonlua bir gavenlik yaklasimi

kazalarin azaltilmasina katkida bulunabilir.

Arastirmalar en iyi uygulama yaklasimlari ile filo guvenligini artirmanin
yollarini tespit etmistir. Bunlar arasinda; birbirine bagl mesleki saglhk ve
guvenlik politikasi uygulamak, filo aracinin secgimini etkileyecek kurumsal
uygulamalar, calisanlar igin guvenli ara¢ kullanimi kurslari, kazasiz arag¢
kullanimi i¢in tesvikler (0dul degil) ve kurum icinde bir guvenlik kultlru

olusturmak sayilabilir [29].



73

ilk kez belge alacak siiriicii adaylarinin egitiminde ileri seviye siirlis

becerilerinin yer almasi zararhdir

Kayma/savrulma gibi ileri seviye surus becerilerine yogunlasan kurslar
acemiler icin verilen surucu egitiminde yer almamalidir. CUnkd bu kurslarin
takip eden Kkisi Uzerinde olumsuz ve ters etkileri olmaktadir. Surlcu
adaylarina kayma kontrolu gibi ileri seviye surus becerileri vermeyi amaclayan
surtcu egitiminin  6zellikle geng erkeklerde kaza oranlarini artirdigi
kanittanmigtir[37-39]. Bu kurslar sonucunda kendilerine asiri guven gelen
geng ve acemi suruculerin, daha onceleri kagindiklari bazi tehlikeli (6rnegin
kisin karli ve buzlu havalarda trafige ¢ikmak gibi) durumlara girmekten
cekinmedikleri tespit edilmistir [40]. Son otuz yilda Avustralya, Yeni Zelanda,
Kuzey Amerika, Avrupa ve iskandinavya’da yapilan birgok ¢alisma da bunu
dogrulamistir[41-49].

Tam olarak kazanilmamis ileri seviye slrus becerilerine fazla givenmek ise
araca hakimiyette vyanilgiya disllmesine yol agmaktadir.  Ornegin
kayma/savrulma egitiminin ¢ok uzun sure tekrarlanarak pekistiriimesi
gerekmektedir. Ya tam beceri kazandirilmali ya da hi¢ ugrasiimamaldir. Bu,

bir gunltk kurslarla halledilebilecek bir konu degildir.

lleri seviye (gelistirme amacl) siiriicii egitimi

Surdcu okulu egitiminde kazanilan tecribenin miktari sinirlidir. Ayrica, okulda
yasatilan durumlar, gergcek hayatta suruculerin her zaman karsilastigi sikigik
trafik, gece gec¢ saatlerde ve uzun sureli ara¢ kullanimi gibi durumlarla
kargilastinldiginda ¢ok yetersiz kalmaktadir. Sayilan sebeplerle, bazi
ulkelerde iki asamali belgelendirme sisteminin bir pargasi olarak belge
sonrasi zorunlu egitim vardir. Bazilari ise bunu istege bagl bir segenek olarak
sunmaktadir. Bazi geng ve yeni belge almis acemi sudruculer surus

becerilerini gelistirmek ve kaza ihtimalini azaltmak beklentisiyle belge aldiktan
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sonra da surucu egitimi almaktadirlar. Yeni suruculerin gdozetmensiz arag
kullandiklari ilk alti ay, kaza riskinin en yuksek oldugu donemdir[50]. Ne var
ki, gen¢ velveya yeni suruculerin almig olduklari bu egitimin kaza riskini ve
kural ihlallerini azalttigina dair pek az kanit vardir[51-52]. Bu tur egitimler
cogu kez 6zguven ve iyimserlikte artis yanilgisina (6rnegin acemi surucundn
kendini gercekte oldugundan daha yetenekli sanmasina) yol agmakta ve
bazen acemi, Ozellikle de geng erkek sdraculerin  kaza riskini
artirabilmektedir[53].

Belge sonrasi ileri seviye egitimin tutum ve davranigi etkileyebildigi tespit
edilmistir. Ancak, bunun kaza risklerine etkisi henluz incelenmemistir[54].
lyimserlikteki 6nyargiyi, fazla ézgiiveni ve siriici davraniglarini etkileyen tavir
ve diger degiskenleri hedefleyen egitim programlari ise desteklenmektedir
[56-57,58]. Gegctigimiz yillarda isvec’te [58] ve Hollanda’'da [26] -kimi zaman
‘sezgi’ egitimi de denilen- bu yaklasima dayali birka¢ egitim programi
uygulanmigtir. Kazalara dayali yontemlerden ziyade davranigsa dayall
yontemlerle degerlendirme yapilmistir. Yine de, yeni bir yaklagim Granu olan
bu egitimlerde kaza esasli degerlendirmeler henlz ¢ok az oldugundan bu tur

egitimin kaza ve kural ihlallerine etkilerine dair henlz yeterli kanit yoktur.

4.3. Surucu Egitiminin Konulari

Bu bolimde ulkelerin sUrlcu -teori ve direksiyon- egitim mufredat
cizelgelerde gosterilmektedir. Mufredat igerigi AB Komisyonunun 91/439/EEC
saylli degisik Saricl Belgeleri Direktifinin Ek-II'sinde tarif edilen slris
becerileri listesine dayandiriimistir. Bazi AB Uyesi Ulkeler i¢in gerekli verilere

ulasilamamis olup bu durumdaki uUlkelere ait kutular bos birakilmistir.
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Cizelge 4.3. Turkiye’'de surlcul belgesi siniflarina gére ders saatleri

Surucu belgesi sinifi

Egitim Programinin igerigi

AlveA2 | B C-D-E F | G H
Trafik ve Cevre 20 35 35 20 | 20 | 35
Motor ve Ara¢ Teknigi 5 16 20 10 | - -
iIkyardim 12 12 12 12 | 12 | 12
Direksiyon Egitimi 10 20 45 10 | - 16
Toplam (ders saati) 47 83 112 52 | 32 | 63

Goruldugu gibi Turkiye'deki surtcu egitimi programi, B-Sinifi surtcl belgesi
icin ongorulen toplam 83 saatlik egitim sdresinin % 76'ik kismini teorik

egitime, geriye kalan % 24'lik kismini ise direksiyon egitimine ayirmaktadir.

Suricu egitiminde yer alan konularda kazandirilmasi hedeflenen beceriler
sunlardir;

- Trafik ve Cevre Bilgisi: Karayolunu, trafik isaretlerini, trafigi yoneten kisileri
bilmek, tanimak ve ayirt etmek, ara¢ surerken karayolunu kullanma
kurallarina uymak

- Motor ve Ara¢ Teknigi Bilgisi: Benzinli ve dizel ara¢ motorlarini tanimak,
aracin motor ve aktarma aksamlarini tanimak, aracin basit bakim ve
onarimlarini yapabilmek

- ilkyard/m Bilgisi: Kaza ve felaketlerde, ozellikle trafik kazalarinda suni
solunum ve kalp durmalarinda ilkyardim yapabilmek, bu tur felaket ve kazalar
sonucu meydana gelebilecek kanama, yaralanma, kirik, ¢ikik, burkulma
durumlarinda ilkyardim yapabilmek, arag ve diger tur yanginlar sonucu olusan
yaniklarda ilkyardim onlemlerini alabilmek, kaza yapan aracglardan yaralilari
uygun sekilde tahliye edebilmek.
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- Direksiyon Egitimi: SUrus i¢in 6n hazirliklari yapabilmek; aracini surebilmek
gerekli bilgi, beceri ve aliskanliklari kazanmak; trafik isaretlerine, levhalarina
ve isaretcilerine uyabilmek; degisik hava ve yol durumlarinda aracini guvenli

olarak surebilmek; aracini ekonomik olarak surebilmek.

Yapisi ve icerigi bakimindan bodyle bir programin hazirlanmis olmasinda
cesitli etkenler dikkate alinmistir. Bunlar arasinda;

- Trafik ve Cevre Bilgisi igeriginin dizenlenmesinde Turkiye'de genel egitim
seviyesinin duslk olmasi, okuma/arastirma aliskanliginin az olmasi, 6rgin
egitimde trafik egitiminin (ge¢miste) yok denecek kadar az olmasi gibi
nedenlerin,

- llkyardim Bilgisi igeriginin diizenlenmesinde kaza sonrasi acil miidahale ve
saglik hizmetlerinin yetersizligi ve trafik kazalarinda ilk yarim saatte yapilacak
uygun ve dogru ilkyardim mudahalelerinin hayat kurtarmak ya da kalici
sakatliklari 6nleyebilmek icin tasidigi 6nemin,

- Motor ve Arag¢ Teknigi Bilgisi ders igeriginin dizenlenmesinde ise genis bir
cografyaya sahip olan Turkiye’de ara¢ bakim ve onarim hizmetlerinin yurt
genelinde orgutlenme bakimindan yetersizligi ve maddi yonden herkesge
kolay ulagilabilir olmamasi gibi nedenlerin dikkate alinmig oldugu

degerlendiriimektedir.



Cizelge 4.4. Direksiyon egitiminde farkl

zorunlu sureler (saat)
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bdlgelerde doldurulmasi gereken

Ulke

Konut
alanlari

Yerlesim
yeri igi

Yerlesim
yeri digi

Sehirlerarasi
yollar

Diger
yerler

A

CH

D

10

DK

E

EST

F

FIN

GB

GR

6

6

3

H

1

13

*100

HR

4

10

2

2

LV

4,5

4
4
2

*100

*100

*100

*100

*100

P

*100

*100

*100

*100

*100

*100 konunun zorunlu olarak 6gretildigini ancak tam suresinin bilinmedigini ifade etmektedir.

Ornegin AB icinde D harfi ile temsil edilen Almanya’daki suriici egitim

modelinde zorunlu olan surucu kursu egitiminde her adayin en az 36 saat

direksiyon egitimi aldigina 3. bolumde deginilmisti. Cizelge 4.4’de “D” ile

gosterilen Almanya’da, bu 36 saatlik direksiyon egitimi dersinin en_az 4

saatinin konut bolgelerinde,

10 saatinin yerlesim yerlerinde, 5 saatinin

yerlesim yeri digi yollarda, 4 saatinin sehirlerarasi yolllar ve otoyollarda, 3

saatinin de diger yollarda yapilmasi gerektigi ifade edilmektedir.



Cizelge 4.5. Direksiyon egitiminde farkli bolgelerde gegirilen sureler (saat)

Olke Konut Yerlesim Yerlesim Sehirlerarasi | Diger
alanlari yeri igi yeri digi yollar yerler

A

B

CH *100 *100 *100 *100

D 4 10 6 4 3

DK

E

EST 5 10 6

F

FIN 6 6 1 4 4

GB

GR 6 6 3

H 1 13 4 *100

HR 4 10 4 2 2

LV 13 3

N *100 *100 *100 *100 *100

NI

P *100 *100 *100 *100 *100
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*100 konunun zorunlu olarak 6gretildigini ancak tam suresinin bilinmedigini ifade etmektedir.



Cizelge 4.6. Direksiyon egitiminde diger konular

Diger zorunlu

Direksiyon

Ulkelerdeki ilave

Ulke konular egitiminde istege | konular
bagh diger konular
Gorus, takip
A mesafesinin
korunmasi
B
Zor sartlarda Hiz kazanmak Kazalarda hareket
CH frenleme, slalom, tarzi
hizlanma
D Cevreye duyarl sUrus
DUz ileri stirerken hiz,
DK -
gece surus
E Gece surus, kotu
kosullarda sirts
EST
F Kayma/savrulma Gece surus
Gece surus, kotu
FIN .
kosullarda surus
GB Egimli yerde
calistirma
Acil durumlarda Yolda bagkalarina
GR
durmak davranis
Egimli yerde sola ve Koétu sartlarda
H saga park etmek, ani | manevra
durusglar
Koétu hava
sartlarini
IR canlandirmak icin
Ozel arazi
LV Kayma/savrulma
kursu
N
Acil durumlarda Gece arag
NI
durmak kullanimi

79



Cizelge 4.7. Zorunlu 6zel konu ve derslerin saat cinsinden gosterimi

Kaygan zeminlerde

Ulke Gece siiriis e

A
B
*CH *100

DK

EST 2

FIN 2 2
GB
GR
H
HR
LV
N
NI
P *100

= ININ|N|W

*100 konunun zorunlu olarak égretildigini ancak tam siiresinin bilinmedigini ifade etmektedir.

** [svigre’de gece siirlis egitimi zorunlu olmamakla birlikte cogunlukla yaptiriimaktadir.
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5. AB ULKELERINDE SURUCU BELGESI SISTEMLERI

Belgelendirme sisteminin amaci slrus becerileri yetersiz bireyleri ayirmaktir.
Belge sistemleri; belge igin gereken sartlar (6rnedin yas, yetenek), belgenin
niteligi (Ornegin kisaltmalar), belgelendirme islemleri (6rnegin suricu
belgesinin verilmesi ve geri alinmasi) ve sihhi yeterlilik gibi konularla ilgili
kanun ve yonetmeliklere dayanir. Belgelendirme sistemleri, resmi islemler,
sinavlarda Olgulen konular ve sistemdeki kurumlar yoénunden farkliliklar

gOstermektedir.

Surucu belgelerine iliskin AB Direktifleri

» Surticii  Belgesi Direktifi 1l (1996’dan beri ydrurlikte olup 2003’te
guncellenmistir.) surtcu sinavi ve surucl belgesiyle ilgili yukumlulUkleri
duzenlemektedir;

- Sinav konusunda ulkeler arasindaki ciddi farkhliklar hala devam ediyor

- Ekler kisminda duzenlenen hususlar

- Surlcu belgesiyle ilgili kurallar (6rnegin kisitlamalar)

- Surdcu belgesinin igerigi

- Arag kullanabilmek igin bedensel yeterlilik ve saglik sartlari

» Surticti Belgesi Direktifi Ill (en ge¢ 2012 yilinin sonundan itibaren)

- Sinav gorevlilerinde (halen goérevde olanlar dahil) aranacak sartlar standart
hale getirilecek.

- Avrupa’da mevcut 110 farkh tip surtuci belgesi (26 yillik bir gegis sureci
icinde) birakilarak kredi karti seklinde ve guvenlik dzellikleri artiriimis tek tip
surtict belgesi kullanilacaktir. Uye devletler isterlerse belge (izerine AB veri
koruma ilkelerini gozetmek kaydiyla bir mikrogip koyabilecekler.

- Siricl belgesi gegerlilik stresi 10 yil ile sinirli olacak. isteyen (iye devletler
bu siureyi 15 yila kadar ¢ikarabilecek. Bu slrenin sonundaki belge yenileme
esnasinda saglik kontrolu istenebilecek.

- Moped i¢in suruclu belgesi getirilirken daha buyuk ve gugli motosikletlere

kUguklerde iki yil tecribe kazandiktan sonra agsamali gegis dngorulmektedir.
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Motosiklet belgesini dogrudan alabilmek, ancak 24 yasindan sonra bir yazili

ve bir de direksiyon sinavindan gecmekle mumkun olabilecek.

5.1. Siriicu sinavlari

lyi isleyen bir belgelendirme sisteminde, kaliteli egitim, nitelikli dgretmenler ve
yeterli egitim malzemelerine ek olarak ¢ok kaliteli bir sinav sisteminin de
olmasi gerekir. Tipki direksiyon egitiminin alinacak belge sinifina uygun
aracla yaptinildigi gibi sinavlarlar da her surlcu belgesi sinifi igin ayri ayri
yapilmaktadir. Her seyden 6nce sinavin sekli ve igerigi, ortaya konulan egitim

hedeflerine ulasilip ulagiimadigini ortaya ¢ikarabilmelidir.

ikincisi, iyi hazirlanmis bir sinav egitim siirecine yon verir. Eger sinavda bazi
konulara deginilmiyorsa ya da sinavdan bagka bir yontemle de dl¢ulmuyorsa,
muhtemelen egitim surecinde bu konulara bir daha yer verilmeyecektir. Bu
yuzden egitim ve sinavin birbirini desteklemesi gerekmektedir. Uyumsuzluklar

tum sistemde bozulmalara yol agabilmektedir.

5.1.1. Kapsam

Birgok Ulkede surlcu sinavlari bir yazili ve bir direksiyon sinavindan
olusmaktadir. Sinavlar adayin tanimlanan hedeflere ulagip ulasmadigina
karar vermek icin kullanilir. Bu sebeple de ylksek kalitede olmalidir. Bazi
ulkelerde ayrica bir de tehlike sezgisi 6lgimu vardir.

Yazili sinav

Yazili sinavda adayin, yururltkteki trafik kurallari ile trafik sistemi hakkinda

bilgisinin tam oldugunu gostermesi beklenir.
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Direksiyon sinavi

Ulkelerin direksiyon sinavlari karsilastirildiginda kapsam olarak iki grup
gorulmektedir. Bazi ulkelerde, dnceden belirlenmis bazi konulara her sinavda
deginilmesini saglamak amaciyla standartlari tanimlanmis sinav guzergahlari
kullaniimaktadir. Diger Ulkelerde ise direksiyon sinavinin akigini guzergah
boyunca sinav sorumlusu yonlendirmekte, bu arada surusle ilgili tim konulara
deginilmesini de temin etmektedir. Avrupa Birligi projesi TEST [59] Ulkeler
arasinda buyudk farkhliklar oldugunu ve sinavlarda Avrupa Surlcu Belgesi
Direktifindeki butin konularin yer almadigini ortaya c¢ikarmigtir. Avrupa
ulkelerinde surtucl adaylarinin direksiyon sinavina ilk giriste basari oranlari

degiskenlik gostermektedir.

Tehlike sezqgisinin olcilmesi

Geng, acemi suruculer tehlikeleri algilamak ve degerlendirmekte zayiftirlar.
Bu sebeple, bazi Ulkelerde normal surlcu sinavina ek olarak tehlikeleri
onceden sezme ve tepki gelistirme becerisinin olguldugu bir tehlike sezme
testi uygulamaya sokulmustur. Bu sinavin olumlu sonuglar dogurup

dogurmayacagi henuz ispatlanmamis olup ¢alismalar sirmektedir.

5.1.2. Sinavlarin kalitesi

Guvenilirlik

Her surucu sinavinin guvenilir olmasi gerekir. Guvenilirlik, sinavda o6lgme
hatasi olmamasini ifade eder. Sinav guvenilirse ayni aday ikinci kez sinava
tabi tutuldugunda asagi yukari ayni puani almalidir. Avrupa Birligi projesi
TEST [59] ile ortaya cikan sonuglara goére sinavin guvenilir olmamasi
adaletsizlige yol agabilir ve bdylece de rasgele bazi adaylari gegirirken

bazilarini cezalandirmis olur. Ayrica, sinavin guvenilir olmamasi gegmeyi hak



eden adayin kalarak gereksiz yere tekrar sinava girmesine yol agmakla

maliyeti artirir ve toplumsal hognutsuzluga da sebep olur.

Gecerlilik

Sarucu sinavinin gegerliligi de 6nemli bir 6zelliktir. Sinavin guvenli bir surtcu
olma heves ve yeterliligini ne derecede olgebildigini ifade eder. Baska bir
ifadeyle sinavin gelecekte guvenli slrlclu olacak adaylarla olmayacak
adaylari ayirt etmekteki verimliligidir. Bir sinav hedeflerle ilgili tim konulari
kapsiyor ve sinavin bizzat iginde yer almasa bile bu konularla ilgili yeterince
uygulama yapilmasini temin ediyorsa kapsam gecerliliginin iyi oldugu

soylenebilir.

Mesruiyet

Belgelendirme islemlerinin toplum nazarindaki mesruiyeti de ayri bir dnem
tasimaktadir. Sistemdeki degisiklikler mutlaka guvenlik ve hareketlilik
kavramlariyla iligkili olmahdir ki bu isin kar amagh oldugu yonunde
olusabilecek endiseler onlenebilsin. Bu bakimdan, belgelendirme iglemlerinde
muhtemel her tlrli yolsuzlugun kesinlikle énine gegcilmesinin hayati 6nemi

vardir.

5.2. Ulkelere Gore Siiriicii Belgesi Sistemleri

incelenen llkelerde birkac tane siiriicii belgelendirme sistemi mevcuttur. Bazi
ulkelerde yazili sinav ve direksiyon sinavindan gegtikten sonra herhangi bir
kisittama olmaksizin sudrucu belgesi verilmektedir. Digerlerinde ise yeni
suruculer icin -belge sonrasi onlemler de denilen- 6zel dizenlemeler yer
almaktadir. Bu bolimde farkli AB ulkelerindeki belgelendirme sistemleri
aciklanmig ve sonug olarak en yaygin modeller tespit edilmigtir. Tanimlarda

sadece yasal zorunluluk seklindeki dnlemler yer almaktadir
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5.2.1. Avusturya

Avusturya’da bir adayin slricu belgesi almak icin bir yazili ve bir de
direksiyon sinavindan gecmesi gerekir. Strlcu belgesi almak icin en az 18
yasinda olmak gerekir. Surtculik egitimini bir stricu okulu ile birlikte ilave
direksiyon egitimi seklinde alan (sistem 3) bir aday 17 yasinda da surucu
belgesi alabilir. 17 yasinda suriucu belgesi alinmasi halinde adayin on
sekizinci dogum glnlne kadar ara¢ Uzerinde ‘L17’ ibaresi bulundurmasi
zorunludur. Ayrica, 18 yasina kadar tali yollarda 80 km/s ve sehirlerarasi

karayollarinda 100 km/s hiz sinirina uyulmasi gerekir.

Avusturya’da yeni belge almis olan butln sartculer ilk iki yil boyunca stajyer
suruculuk sistemine tabidir. Bu sure iginde yeni surtculer igin izin verilen
azami kan alkol degeri binde 0,1 olarak uygulanir. Eger suricu bu orani
asarsa ya da baska ciddi trafik kurali ihlallerinde bulunursa psikolojik gelisim
kurslarini takip etmeye zorlanir ya da stajyerlik stresi bir yil uzatilir. Stajyerlik
dénemi, alkol sinirini asmak veya kural ihlalleri sebebiyle G¢ defa uzatilabilir.

Eger dorduncu defa tekrarlanirsa belge geri alinabilmektedir.

Surdcunun stajyerlik doneminde bulundugu, slricU belgesi Uzerinde ayrica
belirtiimez. Sadece verilis tarihine bakilarak striclinun halen stajyer oldugu
anlasilabilir. Stajyerlik suresinin uzatildigi hallerde ise surucu belgesinin Uzeri
damgalanir. Ara¢ Uzerinde sdrucunin stajyer oldugunun belirtiimesi
gerekmemektedir. Ciddi kural ihlali veya alkol sugu olusmadikg¢a stajyerlik
dénemi iki yilin sonunda kendiliginden sona erer. Stajyerlik sliresinin sonunda

yeni bir belge verilmez. Onceki belge kisitlamasiz olarak gegerli olur.

5.2.2. Belgika

Belgika’da bir adayin surucu belgesi almak igin bir yazili ve bir de direksiyon

sinavindan gegmesi gerekir. Surucu belgesi almak i¢in en az 18 yasinda
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olmak gerekir. Belge alindiktan sonra surucu igin herhangi bir kisitlama veya

0zel uygulamalar yoktur.

5.2.3. Bulgaristan

Bulgaristan’da bir adayin suruclt belgesi alabilmesi icin bir yazili ve bir de
direksiyon sinavindan gegmesi gerekir. Surlcu belgesi almak i¢in en az 18
yasinda olmak gerekir. Belge alindiktan sonra sdriclU igin herhangi bir

kisitlama veya 6zel uygulamalar yoktur.

5.2.4. Danimarka

Danimarka’da bir adayin surucu belgesi alabilmesi icin bir yazili ve bir de
direksiyon sinavindan gegmesi gerekir. Surucu belgesi almak i¢in en az 18
yasinda olmak gerekir. Belge alindiktan sonra sdricu igin herhangi bir

kisittama veya 6zel uygulamalar yoktur.

5.2.5. Estonya

Estonya’da bir adayin surucu belgesi alabilmesi i¢in bir yazili ve bir de
direksiyon sinavindan gegmesi gerekir. Surucu belgesi almak i¢in en az 18
yasinda olmak gerekir. Estonya’da yeni surlcu belgesi alan suruculer

stajyerlik sistemine tabidir. Bu sure iki yildir.

Stajyerlik donemindeki acemi surucu igin bazi kisittamalar vardir;
- romork ¢cekme yasagi

- ana ve tali yollarda 70 km/s hiz siniri

- kanda azami alkol degeri binde 0

- arag uzerinde stajyer oldugunu gosteren bir ibare bulunmasi
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Stajyerlik doneminde surtcinin gece surisu ve kayma/savrulma kursu
almasi gerekmektedir. iki yillik stajyerlik déneminin sonunda yeni bir belge

alabilmek i¢in strdcunun ikinci bir sinavdan daha gegmesi gerekir.

Surlcu eger;

- trafik kurallarini ihmal veya ihlal ederse

- stajyerlik doneminin sonunda gece surusl ve kayma/savrulma kursu
aldigini ispatlayamazsa

stajyerlik slresi yetkili makamlar tarafindan iki yila kadar uzatilabilmektedir.

Estonya’daki bu stajyer surlculik sisteminin yaninda butun surlculer igin
gegerli bir ceza puani sistemi de vardir. Bu ceza puani sistemi, surticinin

yasina veya kag yillik suricu olduguna bakilmaksizin herkes igin gegerlidir.

5.2.6. Finlandiya

Finlandiya'’da bir adayin surtcu belgesi alabilmesi igin bir yazili ve bir de
direksiyon sinavindan gegmesi gerekir. Surucu belgesi almak i¢in en az 18
yasinda olmak gerekir. Finlandiya’da yeni surtcu belgesi alan surtculer iki
yillik stajyerlik sistemine tabidirler. Stajyerlik strecindeki ilk alti aydan sonra
ve iki yillik sure sona ermeden oOnce surucu okulundaki ikinci asama
egitimden ge¢mek zorunludur. Bu ikinci agsama egitim, gece surus ve kayma

kurslarini da igeren 4 teori ve 8 direksiyon dersinden olusur.

Eger surucu

- zorunlu olan ikinci agama egitimi tamamlamazsa

- ilk yil iki defa veya iki yil icinde Ug defa trafik sugu islerse

stajyerlik suresi uzatilabilir. Strlcu aracinin Gzerinde stajyer suricu oldugunu
g6stermek zorunda degildir. Bu stajyerlik sisteminden baska surtculerin trafik

kurali ihlallerinin takibi de s6z konusudur. Bir surlcu igin sinir bir yilda G¢ ve
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iki yilda dort defadir. EGer surtcu belli sure iginde daha fazla sug iglerse belge

geri alinabilir. Bu sistem Finlandiya’daki butln surtculer i¢in gecgerlidir.

5.2.7. Fransa

Fransa’da bir adayin surlcu belgesi alabilmesi igin bir yazili ve bir de
direksiyon sinavindan gegmesi gerekir. Surlcu belgesi almak i¢in en az 18
yasinda olmak gerekir. Surtclu belgesini aldiktan sonraki ilk iki yil boyunca
acemi suriicii icin bazi kisittamalar gecerlidir. iki yildan az siiredir siirici
belgesi olanlar i¢in hiz sinirlamalarr;

- hiz sinirinin normalde 130 km/s oldugu otoyollarda 100 km/s

- hiz sinirinin normalde 110 km/s oldugu otoyollarda 100 km/s

- tali yollarda 80 km/s

Surdcu adayi, aracinda bulunduracagr bir ‘A’ harfi ile acemi oldugunu
géstermelidir. iki yilin sonunda belge kendiliginden standart siiriicii belgesine

donusturdalar.

Belgenin alindidi tarihten itibaren baslayan bu iki yillik 6zel ddnemden baska,
yas veya kag¢ yillhk surtct olunduguna bakilmaksizin bitin sdrtculler igin
uygulanan bir ceza puani sistemi vardir. Surlcunidn baslangigta 12 puani
vardir ve trafik kurallarini gignedikge bu puanlari kaybeder. Surtcu belgesi
sahibi kaybettigi puanlarini belirlenen kurslari takip etmek suretiyle geri

kazanabilir.
5.2.8. Almanya

Almanya’da bir 6grenci bir teorik ve bir direksiyon sinavindan gegerek surucu
belgesi alabilmektedir. Surlcu belgesi alabilmek i¢in en az 18 yasinda olmak

gerekmektedir.
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Sdrucu belgesini alan aday, o tarihten itibaren iki yillik bir stajyerlik
uygulamasina tabidir. iki yihn ardindan siriicii belgesi kendiliginden ‘tam’
belgeye donlsur. Stajyerlik suresinin bitis tarihi strlcu belgesi Uzerinde
yazihdir. Ancak, stajyerlik suresinin sonunda belgenin yenilenmesi zorunlu
degildir. Eger surtcu stajyerlik donemi iginde bir defa ciddi nitelikte veya iki
defa hafif trafik kural ihlalinde bulunursa bulundugu yerdeki yetkili makamlar
tarafindan bazi yaptirimlara tabi tutulabilir. Bu onlemler, strdctinin gelisim
kurslarina gitmeye zorlanmasi, yazili olarak uyariimasi, psikolojik saglik
raporu istenmesi ve hatta belgesinin geri alinmasi seklinde olabilir. Bu
onlemlerden herhangi birinin uygulanmasi halinde stajyerlik suresi de iki yil

uzatiimig olur.

Surlcu belgesini alinmasindan sonraki iki yillik stajyerlik doneminde gecerli
olan kisitlamalarin diginda, yas veya belge suresine bakilmaksizin butin
Alman suruculer igin gegerli bir ceza puani sistemi de vardir. Eger bir strtcu
belirli bir zaman dilimi i¢cinde 8-13 puan arasina ulasirsa sug¢ isleyene yazil
bir uyari yapilir. Bu durumda kisinin surucu gelistirme kursuna katilmasi

halinde ceza puaninda 2 ila 4 puanlik bir dizelme olabilir.

Egder surtcu belli bir stre iginde 14 ila 17 puana ulasirsa, surlcu gelisim
kursuna katilmaya mecbur kalir. Eger gonulli olarak bir trafik psikolojik
danisma hizmetinden faydalanirsa ceza puaninda 2 puanlik bir indirim
olacaktir. Yine belli bir sire icinde 18 ceza puanina ulagirsa belgeye el

konulur.

5.2.9. ingiltere

ingiltere’de aday 6grenci siriicli belgesi alabilmek igin bir yazili ve bir
direksiyon sinavini gegmek zorundadir. Sirlcu belgesi icin yas sinir1 17 ‘dir.
Sdrucu belgesini alan kigi ilk iki yil boyunca stajyer surtcu olacaktir. Bu

sistem bir ceza puani sistemiyle birlikte uygulanir. Stajyerlik donemindeki
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acemi surucunun 6 ceza puanindan fazla ceza almamasi gerekir. Eger iki
yillik sure iginde alti ceza puanini asarsa surucu belgesine el konulur. Bu
durumda stajyer slrlcu tekrar 6grenci statisine dondurulir ve buradan
stajyer surucullk icin yeniden basvurmasi gerekir. Bununla birlikte, surtcu
adayi ogrencilere uygulanan kisitlamalara tabi olur ve yazili ve direksiyon

sinavlarindan da tekrar gegcmek zorundadir.

5.2.10. Macaristan

Macaristan’da aday ogrenci surucu belgesi alabilmek igin bir yazili ve bir
direksiyon sinavini gegmek zorundadir. Surlcu belgesi i¢in yas sinir1 18 ‘dir.

Surlcu belgesini alan kisi ilk iki yil boyunca stajyer surlcullik sistemine
tabidir. Belge aldiktan sonraki ilk iki surucunun romork veya tasit gcekmesi
yasaktir. iki yilin sonunda belge ‘tam ‘siriicii belgesine dénustirilir. Fakat
belge sahibi bu sire iginde ciddi bir trafik sugu islerse bu sure bir vyil
uzatilabilir. Bu tir bir uzatma iki defa yapilabilir. Uglincii bir ihlal halinde
stajyer surtcu belgesi geri alinir ve zorunlu egitimden gegilen suricu adayinin

tum sinavlardan tekrar gegcmesi gerekir.

5.2.11. irlanda

Kuzey irlanda’da aday égrenci siiriicii belgesi alabilmek igin bir yazili ve bir
direksiyon sinavini gegmek zorundadir. Sarucl belgesi igin yas siniri 17 ‘dir.
Aday sirlcu belgesini aldiktan sonra herhangi bir kisittama veya o6zel

yukimluluk s6z konusu degildir.

5.2.12. Letonya

Letonya’da bir 6grenci surucu belgesi alabilmek igin bir yazili ve bir direksiyon

sinavini gegmek zorundadir. Surucu belgesi alma yasi 18°dir.
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Surucu belgesini alan kisi ilk iki yil 80 km/s hiz sinirina tabidir. Bu iki yilin

sonunda surucu belgesi kendiliginden ‘tam sUrucu belgesine donusdar.

5.2.13. Luksemburg

Liksemburg’da bir 6grenci surlcu belgesi alabilmek igin bir yazili ve bir
direksiyon sinavini ge¢gmek zorundadir. SUrdcu belgesi alma yasi 18°dir.

Surlcu belgesini alan kisi ilk iki yil boyunca stajyer surlculik sistemine
tabidir. Stajyer surtculik dénemi icindeki tim acemi surlculer (A ve B sinifi),
belge alindiktan sonraki altinci ve yirmi doérduincu aylar arasinda 6zel bir
egitim merkezinde bir gunluk bir egitime katilmak zorundadirlar. Bu egitimde

teorik ve uygulamali olarak kayma/savrulma dersi de verilir.

iki yillik stajyerlik déneminde acemi siirlicller igin bazi kisitlamalar vardir;

- tali yollarda 75 km/s hiz sinir1 (6zel egitimi alincaya kadar)

- otoyollarda 90 km/s hiz siniri (6zel egitimi alincaya kadar)

- Uzerinde beyaz bir ‘L’ harfi bulunan mavi bir levhaylr ara¢ Uzerinde
bulundurarak surtcunun stajyer oldugunu gostermek (bu isaret bir gunluk
egitimden sonra kaldirilabilir)

- egitime katildigini ispatlamak

Stajyerlik suUrecinin ardindan surtcunin yeni bir slUricu belgesi igin
basvurmasi gerekir. Yeni surucu belgesi, bir ginluk egitimin takip edildiginin

belgeyle ispati halinde verilir.

5.2.14. Hollanda

Hollanda’da bir &grenci, surtcu belgesi alabilmek igin bir yazili ve bir
direksiyon sinavini gegmek zorundadir. Sirtcl belgesi icin yas siniri 18 ‘dir.
Aday surucu belgesini aldiktan sonra herhangi bir kisittama veya Ozel

yukumluluk s6z konusu degildir.
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5.2.15. Kuzey irlanda

Kuzey irlanda’da bir égrenci, siriicii belgesi alabilmek icin bir yazili ve bir
direksiyon sinavini gegmek zorundadir. Surlcu belgesi i¢in yag sinir1 18 ‘dir.

Sdrucu belgesini alan kigi ilk iki yil boyunca stajyer surUculuk sistemine
tabidir. Bu sistem bir ceza puani sistemiyle birlikte uygulanir. Stajyerlik
dénemindeki acemi surlcunin 6 ceza puanindan fazla ceza almamasi
gerekir. Eger iki yillik sure i¢inde alti ceza puanini asarsa surucu belgesine el
konulur. Bu durumda sahis tekrar 6grenci statisune dondurulur ve buradan
stajyer surucullk i¢in yeniden basvurmasi gerekir. Bununla birlikte, surtcu
aday! ogrencilere uygulanan kisitlamalara tabi olur ve yazili ve direksiyon

sinavlarindan da tekrar gegmek zorundadir.

Surdcu belgesini yeni almis olan acemi sudruculer igin belge alinisindan
itibaren ilk 12 ay boyunca bazi kisitlamalar gecerlidir;

- her tirll yolda 72 km/s hiz siniri

- kandaki alkol i¢in izin verilen azami deger binde 0,8

- arag sUrucusundn stajyer oldugunu belirten ve Uzerinde bir ‘R’ harfi bulunan

tabelanin arag Uzerinde bulundurulmasi

On iki ayhk surenin sonunda surlcu belgesi kendiliginden surekli belgeye

donustarulir. Bu arada iki yillik stajyerlik ceza puani sureci devam etmektedir.

5.2.16. Norveg

Norvec'te bir 6grenci, surticl belgesi alabilmek icin bir yazili ve bir direksiyon
sinavini gegmek zorundadir. Suricl belgesi alabilmek igin yas siniri 18 ‘dir.

Sdrucu belgesini alan kigi ilk iki yil boyunca stajyer suruculuk sistemine
tabidir. Eger surucu bu iki yilhk sure igerisinde ciddi bir trafik sugu islerse
belgesine el konulur. Tekrar stajyer surtict belgesi alabilmek igin adayin bir

kez daha yazili ve direksiyon sinavlarindan gegmesi gerekir. Bu durumda
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stajyer surUculuk suresi iki yil daha uzatihr. Sudrtcundn stajyer surucu

oldugunun arag¢ Uzerinde gosterilmesi gerekli degildir.

5.2.17. Portekiz

Portekiz’de bir 6grenci, slUrucu belgesi alabilmek icin bir yazili ve bir
direksiyon sinavini gegmek zorundadir. Sdrlcu belgesi alabilmek igin yas
sinirt 18 ‘dir. Surlcu belgesini alan kisi ilk iki yil boyunca stajyer struculuk
sistemine tabidir. EGer surtcu bu iki yillik sire igerisinde ciddi bir trafik sugu
islerse belgesine el konulur. Tekrar stajyer surtcu belgesi alabilmek igin
adayin bir kez daha yazili ve direksiyon sinavlarindan gegmesi gerekir. Bu
sistemin uygulandi§i haller oldukca sinirli sayidadir. iki yillik stajyerlik
doneminin sonunda surucu belgesi kendiliginden surekli belgeye
donugturalir. Stajyerlik doneminde arac kullanilirken herhangi bir kisitlama

yoktur.

5.2.18. ispanya

ispanya’da bir 6grenci, sirlicii belgesi alabilmek igin bir yazil ve bir
direksiyon sinavini gegmek zorundadir. Sirlcu belgesi alabilmek igin yas
sinirt 18 ‘dir. Surlcu belgesi alindiktan sonra her sinif belge sahipleri icin ilk
yil sehirlerarasi ve yollarda 80 km/s hiz siniri vardir. Bu ilk yil boyunca
suricundn acemi oldugunu gostermek Uzere yesil Uzerine beyaz renkte ‘L’

yazlli bir levhanin arag¢ tzerinde bulundurulmasi zorunludur.

5.2.19. isveg

isvec’te bir 6grenci, siirlicti belgesi alabilmek igin bir yazili ve bir direksiyon
sinavini gegmek zorundadir. Sirlcu belgesi alabilmek i¢in yas siniri 18 ‘dir.
Sdrucu belgesini alan kigi ilk iki yil boyunca stajyer suruculuk sistemine

tabidir. iki yiin ardindan stajyer siriici belgesi kendiliginden siirekli belgeye



94

donusur. Surucu belgesi kisa sure igin bile olsa geri alinan surdcunun yazili

ve direksiyon sinavlarindan tekrar gecmesi gerekir.

5.2.20. isvigre

isvigre’de bir 6grenci, surlicti belgesi alabilmek icin bir yazili ve bir direksiyon
sinavini gegmek zorundadir. Surucu belgesi alabilmek i¢in yas sinir1 18 ‘dir.
Aday surlcu belgesini aldiktan sonra herhangi bir kisittama veya o6zel

yukimluluk s6z konusu degildir.

5.3. Turkiye

Tarkiye’'de bir 6grenci, surucu belgesi alabilmek i¢in bir yazili ve bir direksiyon
sinavini gegmek zorundadir. Surlcu belgesi alabilmek i¢in 18 yasindan buyuk

olmak gerekir.

Aday, surucu belgesini aldiktan sonra herhangi bir kisittama veya 0Ozel

yukumluluk s6z konusu degildir.

5.4. Ozet

Ozetle, farkli Ulkelerin belgelendirme sistemleri incelendiginde dort farkli

model gorulmektedir.



Model 1: Tek asamali belgelendirme sistemi

Teori
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Uygulama

Yazili Sinav

Y

Direksiyon Sinavi

\

Siiriicii Belgesi

A

Bu modelde o6grenci suruculuk egditimini bir surict okulunda, ogretmen

olmayan bir gozetmen egliginde kigisel egitimle veya her ikisinin birlegimi

seklinde almaktadir.

direksiyon sinavindan gecerek surtcl belgesi almaya hak kazanir.

Egitimi tamamladiktan sonra bir yazili ve bir de

Surucu belgesini almig olan kisi icin herhangi bir onlem veya kisitlama yoktur.

Surucu belgesi verildigi andan itibaren ‘tam’ ve ‘surekli’ belge olarak gegerlilik

kazaniyor.

Bu sistem Belgika, Bulgaristan, Danimarka, Hirvatistan, Hollanda, irlanda ve

isvigre’de kullaniimaktadir. Tirkiye'deki suriicli belgelendirme sistemi de bu

sinifta yer almaktadir.
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Model 2: iki asamali belgelendirme sistemi (ikinci asamada egitim ve/veya

sinav var)

Teori Uygulamali Egitim

Yazil Sinav <

A\ 4

Y

Direksiyon Sinavi

A
Gegici Siiriicii Belgesi

A 4 A

Teori Uygulamali Egitim

Tam Siirticii Belgesi |«

\ 4

Bu modelde &6grenci suartculuk egitimini bir slriclu okulunda, 6gretmen
olmayan bir gozetmen esliginde kigisel egitimle veya her ikisinin birlesimi
seklinde almaktadir. Egitimi tamamladiktan sonra bir yazili ve bir de
direksiyon sinavindan gecgerek gegici surtcu belgesini almaya hak kazanir.
Ogrenci siriicti belgesini aldiktan sonra belli bir siire daha ikici asama bir
egitimi takip etmek zorundadir. Bu egitim farkli unsurlari igerebilmektedir;
kayma/savrulma egitimi, gece surus egitimi, surusun degerlendiriimesi vb.
Belli bir sure (genellikle iki yil) sonra ‘tam’ surtcu belgesi alabilmek icin bu

egitimin takip edilmesi zorunludur.

Bu sistem Estonya, Luksemburg ve Finlandiya’da kullaniimaktadir.
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Model 3: iki asamali belgelendirme sistemi (kisitlamasiz stajyerlik ddnemi var)

Teori Uygulamali Egitim

> Yazil Sinav <

\

Direksiyon Sinavi

Y
Gecici Siiriicii Belgesi

l

Siirticii 'Belgesi

Bu modelde 6grenci suaruculuk egitimini bir sUrdcu okulunda, 6gretmen
olmayan bir gézetmen egliginde kisisel egitimle veya her ikisinin birlegsimi
seklinde almaktadir. Egitimi tamamladiktan sonra bir yazili ve bir de

direksiyon sinavindan gecerek surucu belgesi almaya hak kazanir.

Surlcu belgesinin alinmasindan itibaren belli bir stire (cogu Ulkede iki yil) igin
bu belge kisitlamasiz stajyer surucu belgesidir. Bu, o6grencinin stajyerlik
donemi igindeki trafik kurali ihlallerinde bazi -genellikle de daha agir-
yaptirimlara maruz olmasi anlamina gelmektedir. Bazi Ulkelerde bu, surtcuye
puan verme veya eksiltme seklindeki ceza puani yontemiyle uygulanmaktadir.
Eger belli sureler icinde belirlenenden fazla trafik sucgu isleyen surlcu ilave

egitim takip etmek zorunda kalir.

Bu sistem Almanya, ingiltere, isvec, Norvec ve Portekiz’de uygulanmaktadir.
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Model 4: iki asamali belgelendirme sistemi (kisitlamali stajyerlik ddnemi var)

Bu modelde 6grenci, surtculik egitimini bir strict okulunda, 6gretmen
olmayan bir gozetmen esliginde kKigisel egitimle veya her ikisinin birlesimi
seklinde almaktadir. Egitimini tamamladiktan sonra yazili ve direksiyon
sinavindan gecerek surucu belgesini alir. Surlcu belgesinin alinmasindan
itibaren belli bir stre (genellikle iki yil) igin bu belge stajyer surlcu belgesidir.
Surlcu bu stajyerlik doneminde hiz sinirlamalari, daha disuk alkol orani vb.
bazi kisitlamalara maruzdur. Bu kisitlamalarin yaninda kural ihlallerinde de
bagka tedbirler s6z konusudur. Bazi Ulkelerde bu, trafik kurali ihlalinde puan
vermek veya eksiltmek seklinde isleyen bir ceza puani sistemiyle
uygulanmaktadir. Belli bir slre iginde belirli miktarda trafik sugu islenirse

surucu ilave egitime zorlanmaktadir.

Bu sistem Avusturya, Fransa, ispanya, Kuzey irlanda, Letonya ve

Macaristan’da uygulanmaktadir.
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Asamali belgelendirme sistemleri (Avrupa’da kullaniimiyor)

Ogrencilik Asamasi

Kisitlamalar

A 4 A 4

Teori Uygulamali Egitim

A

Yazili Sinav
v
Direksiyon Sinavi
v
Gegici Belge Asamasi

v

Kisitlamalar
v
Uygulamali Egitim
v

Tam Siiriicii Belgesi

A 4

Asamali belgelendirme sistemleri 6grencilik, gegici belge ve tam surucu
belgesi olmak Uzere U¢ asamaya ayriimigtir. Bu sistemde 6nemli olan ilke,
tecribenin giderek zorlasan asamalar kapsaminda kazandiriimasidir. Her bir
asamanin kendine 6zgu kisitlamalari vardir ve bu kisittamalar adim adim
kaldirilarak sonunda kisitlamasiz tam suricu belgesine ulagilir. Asamali belge
sistemleri Avrupa’da henuz kullaniimamakta ve Avrupa sistemlerinin zaten
daha basarili olduguna inaniimaktadir. Bununla birlikte, Kanada’da, ABD”nin

bazi eyaletlerinde, Avustralya’da ve Yeni Zelanda’'da kullaniimaktadir.



Cizelge 5.1. Farklh ulkelerin sUrucu belgelendirme sistemlerine gore
siniflandiriimasi

Ulke

Belgelendirme
Modeli 1

Belgelendirme
Modeli 2

Belgelendirme
Modeli 3

Belgelendirme
Modeli 4

X

BUL

CH

DK

EST

FIN

GB

HR

IRL

LV

NI

NL

TR

Gelisim icin Avrupa’da neler planlaniyor?

o AB faaliyetleri
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- surlcu belgelendirme sisteminin gelistiriimesi AB komisyonunun yol

guvenligi icra planindaki énceliklerden biridir.

- yeni surucu belgelendirme sisteminde amaglanan husular:

o agirlastinlmig ve standart hale getirilmis sinavlar

mufredatina ve egitim kalitesine etki etmek amaciyla)

0 sdurlcu egiticileri icin standart asgari nitelikler

(surtcu egitimi
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e Projeler

- AB Uyesi 6 Ulkede surlcu egitim planlarinin degerlendiriimesi (6zellikle
ikinci asama). Esas nokta: suricl egitiminde ikinci bir asamanin
degerlendiriimesi

- Sinav sisteminde Avrupa standartlarini olusturmak
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6. AB ULKELERINDE SURUCU EGITiMi iGIN ON SARTLAR

6.1. Ogretmenin/Gézetmenin ve Egitim Araglarinin Nitelikleri

lyi isleyen bir sistem igin siriicii egitimindeki biitiin konulara hakim, gerekli
bilgi ve 6gretme becerilerine sahip, iyi egitimli 6gretmenler olmasi sarttir.

Avrupa Birligi projesi MERIT kapsaminda bu konuda Ulkelerdeki standartlari
ortaya c¢ikarmaya yonelik calismalar yapilmigtir. Egiticilerin nitelikleri, ¢ok
verimli olabilecek bir mifredatin basariya ulasmasinda veya basarisiz

olmasinda belirleyici olabilmektedir [60].

Ayrica, Kisisel egitim modellerinde iyi sonuglar alabilmek igin gbzetmen olacak
Kisilerin (6rnegin ebeveynlerin) dogru etki ve yodnlendirmelerde bulunmak
uzere hazirhkh olmasi gerekir. Bazi ulkelerde bu amagla rehberler

hazirlanmistir.

6.1.1. Fransa

Fransa'da teori ve direksiyon ogretmenlerinin mesleki yeterlilik diplomasina
sahip olmasi zorunludur. Bu diploma Ulastirma Bakanliginin ilgili bolimu
tarafindan verilmektedir. Surticl okullarinin cogunlugunda teorik dersler 6zel
mufredat icermeyen sabit programlar seklinde duzenlenmistir. Fakat, egitime
16 yasinda baslayan adaylar icin teorik dersler hep ayni paket programdir.
Dersler icin belirlenmis bir zaman ¢izelgesi vardir ama bu planin
hazirlanmasina yetkili makamlarin etkisi olmamaktadir. Dersler 6zel siniflarda
yapiimaktadir. Siniflarin asgari buyukluguyle ilgili duzenlemeler vardir.
Bakanlik komisyonlari, Jandarma ve ltfaiye siniflari kontrol eder. Bir siniftaki
ogrenci sayis! sinif biyikligine gére degisir. Ornegin sinifin alani 25 m? ise

uygun mevcut 20 6grencidir.

Direksiyon egitiminde kullanilan araclarin;
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- Gift idareli olmasi

- i¢ ve disg dikiz aynalarinin olmasi

- 4 kapili olmasi (ayni anda birden fazla adayin egitiminde kullanilacaksa)

- gbzetmenin dlzeltme yapabilmesi icin (sinyal lambalari) kumanda kutusu
olmasi

- Ustinde ‘Auto-Ecole’ 6zel ibaresi bulunmasi zorunludur.

Egitimde kullanilan araglarin en fazla 6 yasinda olmasi gerekir.

Sirdcl okulunun haricinde bireysel olarak direksiyon egitiminde kullanilan
aracin;

- Gift idareli olmasi

- i¢ ve dis dikiz aynalari bulunmasi gerekir.
6.1.2. Belgika

Belgika’da teorik ders 6gretmenlerinin lll.seviye mesleki yeterlilik diplomasi
olmalidir. Bu diplomalari Ulagtirma Bakanhginin ilgili bolumu verir. Teorik
dersler sabit paketler halinde duzenlenmistir. Ancak, teorik dersler surtcu
egitimine 17 yasinda baslayan ve sinavlarda iki defa kalan adaylar harig
zorunlu degildir. Sartct okullarinin teorik dersler i¢in 6zel mufredati vardir.

Ulastirma Bakanhginin denetiminde hazirlanmig ders zaman gizelgesi vardir.
Teorik dersler 6zel siniflarda yapilir. Siniflar igin alan, egitim yardimci
malzemeleri, sira ve masalar, tuvaletler gibi konularda 6zel sartlar mevcuttur.
Eger bir strlcu okulu 6zel milk igcinde bulunuyorsa bina sartlari Ulastirma
Bakanhg: ile itfaiye tarafindan denetlenir. Bir sinifta egitim géren aday sayisi
sinif biyiikligiine baghidir. Ornegdin sinif alani 25 m? ise uygun mevcut 20

ogrencidir.

Direksiyon egitiminde kullanilan araglarin;
- Gift idareli olmasi

- i¢ ve dig dikiz aynalarinin olmasi
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- Uzerinde ‘rijschool’, ‘Auto-Ecole’ veya ‘Fahrschule’ 6zel ibaresi bulunmasi
(yazi ebat ve Ozellikleri mevzuatta agiklanmaktadir)

- okulun belge numarasi (en sonda olmasi)

- gbzetmen igin diuzeltme kutusu (sinyal lambalari) olmasi zorunludur.

Bu tur araclar en fazla 10 yasinda olabilmektedir.

Suructu okulunun haricinde bireysel olarak direksiyon egitiminde kullanilan
aracin;

- ‘L’ ibaresi tagimasi

- ikinci i¢ dikiz aynasi olmasi

- ortada el freni bulunmasi zorunludur.
6.1.3. Almanya

Almanya’da teori ve direksiyon 6gretmenlerinin Ulastirma Bakanhginin ilgili
bdlimunin verdigi bir diplomaya sahip olmasi gerekir. Butin surtcl
okullarinda teorik dersler 6zel miufredat ile sabit paketler halinde
duzenlenmigtir. Ulastirma Bakanhginin denetiminde hazirlanmig bir ders
saatleri cizelgesi mevcuttur. Dersler 6zel siniflarda verilir. Siniflarin asgari
alani ve egitim yardimci levhalari gibi sartlar vardir. Sartct okullarini
dizenleyen 6zel bir mevzuat vardir. Bir sinifta egitim géren aday sayisi sinif
blyUkligine baghdir. Ornegin sinif alani 25 m? ise uygun mevcut 20

ogrencidir.

Surlcu okullarinda direksiyon egitiminde kullanilan araglarin;

- Gift idareli olmasi

- i¢ ve dis dikiz aynalarinin olmasi

- ‘Fahrschule’ 6zel ibaresi bulunmasi (direksiyon sinavi harig)

- gbzetmen igin duzeltme kutusu (sinyal lambalari) olmasi zorunludur
- 4 koltuklu olmasi

- en az 130 km/s hiza sahip olmasi gerekir.
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Araglar igin yas siniri yoktur.

6.1.4. Hollanda

Hollanda’da surlcu okulunda teorik ders 6gretmeni olmak igin herhangi bir
mesleki nitelik sarti bulunmamaktadir. Fakat direksiyon 6gretmenligi icin bir
devlet kurumu olan INOVAM’In verdigi mesleki yeterlilik diplomasi

aranmaktadir.

Surucu okullarinda teorik dersler igin hazirlanmis sabit bir ders paketi veya
Ozel bir mufredat yoktur. Ayrica, dersliklerle ilgili belirlenmis 6zel sartlar da
bulunmamaktadir. Teorik ders verilen yerlerde bu maksatla hazirlanmis 6zel
siniflar mevcuttur. Ne var ki olduk¢a az sayida surtict okulunda teorik dersler
verilmektedir. Teorik dersler igin belirlenmis bir zaman gizelgesi yoktur. Sonug
olarak bu tur siniflar icin herhangi bir dizenleme bulunmamaktadir. Bir sinifta

en fazla ne kadar adayin bulunacagina dair bir sart da yoktur.

Direksiyon egitiminde kullanilan araglarin;
- Gift idareli olmasi
- ‘L’ ibaresi tagsimasi gereklidir.

Araglar igin herhangi bir yas sinirlamasi bulunmamaktadir.

6.1.5. Portekiz

Portekiz’de surucu okulunda teorik ders ogretmeni olmak igin herhangi bir
mesleki nitelik sarti bulunmamaktadir. Direksiyon o6gretmenlerinin ise
Ulastirma Bakanhgi Trafik Genel Muadurlugunan vermis oldugu mesleki

yeterlilik diplomasina sahip olmasi gereklidir.

Teorik dersler egitim mdufredatina gore hazirlanmig paketler halinde

dizenlenmigtir. Ulastirma Bakanhgi denetiminde olusturulmus belli bir ders
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saatleri cizelgesi vardir. Dersler 6zel dersliklerde veriimekte olup siniflarda
belli nitelikler aranmaktadir. En az 25 m? alan zorunludur. Eger siirici
okulunda iki derslik varsa her birinin en az 15 m? olmasi gerekir. Egitim
yardimci levhalarinin da sartlar vardir. Ulastirma Bakanliginin ilgili birimleri
siniflar denetler. Bir sinifta egitim goren aday sayisi sinif bayukligune goére

degisir. Ornegin sinif alani 25 m? ise uygun mevcut 20 dgrencidir.

Direksiyon egitiminde kullanilan araglarin;

- ¢ift idareli olmasi

- i¢ ve dig dikiz aynalarinin olmasi

- ‘Autoscola’ ve sehir isminin yazili oldugu bir tabela tagsimasi gerekir.

Bu araclar igin herhangi bir yas sinir1 yoktur.
6.1.6. Luksemburg

Liksemburg’da teorik dersler ve direksiyon égretmenlerinin mesleki yeterlilik
diplomasina (Brevet de Maitrise) sahip olmasi gerekir. Diploma ‘Federation
des Artisans’a bagh Sinav Komisyonu tarafindan verilir. Teorik dersler
mufredata uygun olarak paketler halinde duzenlenmistir. Mufettislerce
denetlenen bir zaman cizelgesi mevcuttur. Dersler, buyUkligu mevzuatta
belirlenmis 6zel siniflarda verilir. Bir sinifta egitim goéren aday sayisi sinif
blyUkligine baghdir. Ornegin sinif alani 25 m? ise uygun mevcut 20

ogrencidir.

Direksiyon egitiminde kullanilan araglarin;

- Gift idareli olmasi

- i¢ ve dis dikiz aynalarinin bulunmasi

- 4 kapih olmasi

- gbzetmenin dlzeltme yapabilmesi icin (sinyal lambalari) kumanda kutusu
olmasi

- bagajli olmasi
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- en az 4 m uzunlugunda olmasi gerekmektedir.
6.1.7. isvec

isveg'te teorik ders égretmeni olmak icin herhangi bir mesleki nitelik sarti
bulunmamaktadir. Direksiyon 6gretmenlerinin ise bu konuda goérevli 6zel
kurumlarca verilen mesleki yeterlilik diplomasina sahip olmasi gerekir.

Teorik dersler mifredata uygun olarak hazirlanmig paketler halinde
duzenlenmigtir. Dersler, asgari alani ve egitim yardimci levhalari mevzuatta
tarif edilen dzel dersliklerde verilir. Saghk mudarligi yetkilileri ve itfaiye
siniflarin uygunluk durumunu denetler. Bir sinifta egitim géren aday sayisi
sinif biyikligine gore degisir. Ornegdin sinif alani 25 m? ise uygun mevcut 20

ogrencidir.

Direksiyon egitiminde kullanilan araclarin;
- ¢ift idareli olmasi
- i¢ ve dis dikiz aynalarinin bulunmasi

- Ozel igaretli olmasi gerekir.

Bu araglar igin herhangi bir yas sinirlamasi yoktur. Kisisel olarak direksiyon

egitiminde kullanilan araglarin ise ‘L’ 6zel isareti tagimasi gerekir.
6.1.8. Avusturya

Avusturya’da direksiyon egitiminde kullanilan araglarin;

- Gift idareli olmasi

- i¢ ve dis dikiz aynalarinin bulunmasi

- ‘Fahrschule’ 6zel ibaresi tagsimasi gereklidir.

Bu araglar i¢in herhangi bir yas sinirlamasi yoktur.
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6.1.9. ispanya

ispanya’da siirlicii okulunda teorik ders 6gretmeni olmak icin herhangi bir
mesleki nitelik sartt bulunmamaktadir. Direksiyon ogretmenlerinin ise bir
mesleki yeterlilik diplomasina sahip olmasi gerekir. Teorik dersler mufredata
uygun olarak hazirlanmig paketler halinde duzenlenmistir. Ulastirma
Bakanhgi Genel Mudurligu denetiminde olusturulmus belli bir ders saatleri
cizelgesi vardir. Dersler siniflarda verilir. Bir sinifta egitim géren aday sayisi

sinif bayukluglne goére degisir.

Direksiyon egitiminde kullanilan araclarin;

- ¢ift idareli olmasi

- i¢ ve dis dikiz aynalarinin bulunmasi

- gO0zetmenin duzeltme yapabilmesi igin (sinyal lambalari) kumanda kutusu
olmasi

- ‘Autoescuela’ 6zel ibaresi tagimasi gerekir.

Bu araclar i¢in herhangi bir yas sinirlamasi yoktur.
6.1.10. Yunanistan

Yunanistan’da surucu okullari teorik ders 6gretmenlerinin 6zel maksatli egitim
kurumlari tarafindan verilen mesleki yeterlilik diplomasina sahip olmasi
gerekir. Teorik dersler mufredata uygun olarak hazirlanmis paketler halinde
dizenlenmigtir. Ulastirma Bakanhgi denetiminde olusturulmus belli bir ders
saatleri gizelgesi vardir. Dersler siniflarda verilmekte olup siniflarla ve egitim
yardimci malzemeleriyle ilgili (gorsel-igitsel donanim, ara¢ govde Kkesiti,

tablolar vb.) 6zel dizenlemeler vardir.

Bir sinifta egitim géren aday sayisi sinif biyikligine gore degisir. Ornegin

sinif 12 m? den fazlaysa uygun sayi 15 adaydir.
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Direksiyon egitiminde kullanilan araglarin;
- Gift idareli olmasi

- i¢ ve dis dikiz aynalarinin bulunmasi

- Ozel isaretli olmasi

- klimali olmasi zorunludur.

Bu araglar i¢in herhangi bir yas sinirlamasi yoktur.

6.1.11. Turkiye

Tarkiye’de surtcu okullari teorik ders ogretmenlerinin tagsimasi gereken
nitelikler Motorlu Tasit Sartculleri Kursu Yoénetmeliginde (Md.33) aciklanmis
olup aranacak sartlar ilkyardim, trafik ve cevre bilgisi, motor ve arag teknigi
teorik derslerinin her biri i¢cin ayri ayri olmak Uzere ve tercih sirasina gore
saylimistir. Direksiyon ogreticisi olmak igin ise en az lise mezunu, ogreticilik
yapacag! siniftan en az 3 yillik surlcu belgesine sahip ve MEB’dan alinmig

ogretici belgesi bulunma garti aranmaktadir.

Resmi ve 6zel slUrucu kurslarinda Milli Egitim Bakanhgi tarafindan belge sinifi
cesitlerine gore hazirlanmis olan mufredat programi kullanilir. Hazirlanacak
programlarda, derslerin mahiyetine gore uygulanacak metod ve teknikler de
aciklanmaktadir. Kurs calismalari, mufredat programlari ve onayli donem
planlarina uygun sekilde yapilir. Batun dersler igin ayri olmak Uzere mufredat
programina uygun sekilde hazirlanan dénem planlari milli  egitim
mudurligince onaylandiktan sonra egitime baslanir. Telafi dersleri ile bagka
bir siniftan sertifika almak Uzere muracaat edenler icin de ayni islemler
yapilir. Donem planlarina uygun sekilde hazirlanan gunlik planlar, kurs
muadarindn onayindan sonra uygulanir. Calisma saatleri 8.00 ile 22.30
arasinda, kursiyerlerin talep ve ihtiyacina gore kurs mudurlugunce tespit

edilir.

Dersliklerin ve kullanilmasi zorunlu tutulan egitim yardimci malzemelerinin

miktar ve nitelikleri ayrintili sekilde duzenlenmigtir.
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Direksiyon egitimi icin kullanilan araglarin;
- Gift frenli,
- ¢ift debriyajli, tek direksiyon sistemi ile her tlrli donanimi saglam ve trafige

hazir durumda bulundurulmasi gerekir.
Egitim aracinin Ust kismina mavi zemin Uzerine beyaz yazi ile 6n ve
arkasinda “SURUCU ADAY!” ifadesi bulunan ve gorilebilir net alani 15x60

cm. olan levhanin konulmasi zorunludur.

Cizelge 6.1. Belli bir egitim mufredatinin kullaniima durumu

Ulke Sabit paket Ozel miifredat
Belgika Evet, zorunlu degil | Evet
Almanya Evet Evet
ispanya Evet Evet
Fransa Evet Hayir
Yunanistan Evet Evet
Liikksemburg Evet Evet
Hollanda Hayir Hayir
Portekiz Evet Evet
isveg Evet Evet
Turkiye Evet Evet




Cizelge 6.2. Surucu okulu direksiyon egitiminde kullanilan aracglarda aranan
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sartlar
Ulke Cift icve |4kapi |Ozel |Diizeltme |Digerleri
tarafi | dig isaret |kutusu
kontrol |dikiz
aynasi

Avusturya X X x
Belgika Yas siniri:10

X X X X Ozel plaka

numarasi

Almanya 4 Kkoltuk

X X X X asgari 130
: km/sa
Ispanya X X X X
Fransa x X x X X Yas siniri:6
Yunanistan X X X Klima
Likksemburg Asgari4 m

X X X X X .

boy, bagaj

Hollanda X X
Portekiz X X X
isve¢g X X X
Tijrkiye X X
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6.2. Egitimin Uygulanmasi ve Egitim Yardimci Malzemeleri

6.2.1. Fransa

Teorik egitim icin higbir resmi kitap bulunmamaktadir ancak kitapgilarda
Guvenlik Sirketlerinden ve ayni zamanda firmalardan ve araba Ureticilerinden

edinilen video kasetler ve birgok farkli kitap vardir.

Egitim; giris, ana ders ve uygulama bolumlerinden olugur. Ana dersin suresi
45-50 dakika iken tum dersin suresi 60 dakikadir. Ayni arag iginde birden
fazla kisinin eszamanli egitimine izin verilmigtir (3 kisiye kadar). Ancak,

yalnizca birkag egitim merkezi bu yontemi uygulamaktadir.

Ozel arag ile direksiyon egitimine izin verilmistir fakat bu nadiren kullanilr.
Fransiz direksiyon ogretmenleri bu yolla yapilan egitimin %0.01’lerde

oldugunu tahmin etmektedir.

Kursiyerler kesinti olmadan 50’ser dakikadan 2 saat egitim alabilirler.
Direksiyon egitimine Pazar ve tatil ginlerinde de izin verilir. Bir kursiyer egitim

suresince surlcu okulunu degistirebilir.

Ogretmen her direksiyon dersinden sonra bir ders raporu doldurmak
zorundadir.

18 sdrucl kursundan ikisi direksiyon egitiminin kontrol ve degerlendiriimesi
asamasinda surts simulasyonlari kullandiklarini belirtmiglerdir. Diger taraftan

18 kurstan 14°G arag sasisi kullanmaktadir.

Direksiyon egitimi suresince dgretilen diger ek konular;
- Araca nasil binilir?

- Koltuk pozisyonu nasil ayarlanir?

- Otoyolda surus
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- Guvenli surus teknikleri
- YUksek hizlarda suris

- Arac i1siklarinin kullanimi

Eger bir aday yazili sinavdan bir kez gegcemezse aradan 14 gun gegmeden
ikinci bir sinava giremez. Bir surtict adli karar ya da geri alma (ceza puani)

durumlarinda teorik egitimi tekrar almaya zorlanabilir.

6.2.2. Belgika

Teorik egitim icin resmi kitaplar bulunmamaktadir. Bununla birlikte satisa
sunulmus konuyla ilgili gesitli kitaplar mevcuttur. Bazi okullar o bdlgedeki
durumlara yogunlasan kendi bilgilendirme yansilarini hazirlamiglardir. Ayrica
Ulusal Guvenlik sirketlerinden ve arag¢ uretici firmalarindan edinilen video

kasetler de kullaniimaktadir.

Direksiyon egitiminin suresi 60 dakikadir ve Ulastirma ve Altyapi Bakanligi
tarafindan kontrol edilir. Ozel arag ile direksiyon egitimi almaya izin
verilmektedir. Belgikali direksiyon 6gretmenleri, Ulkedeki direksiyon egitiminin

% 40'1nin bu sekilde yapildigini tahmin ettiklerini ifade etmektedirler.

Kursiyerler kesintisiz 60’ar dakikallk 2 ders egitim alabilirler. Direksiyon
egitimine Pazar ve tatil gunleri de izin verilmektedir. Kursiyerler kurs
esnasinda surucl kursunu degistirebilmektedir.

Ogretmen her direksiyon dersinden sonra bir ders raporu doldurmak

zorundadir.

Hemen hemen higbir sdricli okulu direksiyon egitiminde simulator
kullanmamaktadir. Neredeyse tum kurslarda model olarak ara¢ sasisi

kullaniimaktadir.
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Direksiyon egitimi suresince 6gretilen diger konular:
- Koltuk pozisyonunun ayarlanmasi

- Otoyolda surls

- Temkinli strus teknikleri

- Arag isiklarinin kullanimi

Egder bir aday kurs boyunca tium derslere katilmadiysa veya sinavlarda iki
defa basarisiz olursa, sinava girmeden once kursu tekrar takip etmek
zorundadir. Sdracd, trafik suglarindan yargilanma durumunda teorik egitimi

tekrar almak zorunda birakilabilir.

6.2.3. Almanya

Teorik egitim igin resmi kitaplar bulunmamaktadir. Ancak Ulusal Yol Guvenlik
Sirketlerinden ve arag Uretici firmalarindan edinilen videokasetler ve satisa
sunulmus cesitli kitaplar vardir. Ayrica 6zel egitim CD’leri de kullaniimaktadir.

Direksiyon derslerinin ortalama suresi en az 45 dakikadir.

Ayni arag icinde birden fazla kursiyerin ayni anda egitimine izin verilmez.

Ozel arac ile direksiyon egitimine izin veriimez. Kursiyerler kesintisiz 45’er
dakikalik 4 saat ders alabilirler. Direksiyon egitimine Pazar ve tatil gunleri izin
verilmez.

Kursiyer kurs suresinde suricu kursunu degistirebilir.

Ogretmen, her direksiyon dersi sonrasi ders raporu doldurmak zorundadir.

Hemen hemen higbir suricu kursunda direksiyon egitiminde surus

simulasyonu kullaniimamaktadir.

Direksiyon egitimi stresince verilen ek konular:
- Araca nasll binilir?

- Koltuk konumunun ayarlanmasi
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- Otoyolda arag kullanimi
- Temkinli suras teknikleri
- Yuksek hizda surus

- Arag 1siklarinin kullanimi

Kursiyerin bir sinavda basarisiz olmasi durumunda ikinci kez sinava

girmemesini 6ngoren herhangi bir kural yoktur.

6.2.4. Hollanda

Teorik egitim igin resmi bir kitap bulunmamaktadir. Satisa sunulmus yansi ve
Ozel egitim CD’leri ile gesitli kitaplar bulmak mamkundur.
Direksiyon egitimi en az 50-60 dakika surer. Ayni ara¢ icinde birden fazla

kisinin ayni anda egitimine izin verilmektedir (en fazla 3 kigi).

Ozel arag¢ ile direksiyon egitimine izin verilir. Ama bu yaygin bir durum
degildir. Pazar ve tatil gunlerinde de direksiyon egitimine izin verilir. Kursiyer,
egitim siresi iginde slriict kursunu degistirebilir. Ogretmenin her direksiyon

dersinden sonra ders raporu hazirlamasi zorunlu degildir.

Slrlcu okullarinda simulatorle direksiyon egitimi veriimemektedir. Bazi

surucu kurslarinda model olarak arag sasisi kullaniimaktadir.

Direksiyon egitimi suresince dgretilen ek konular:
- Araca nasil binilir?

- Koltuk konumunun ayarlanmasi

- Otoyolda arag kullanimi

- Temkinli strts teknikleri

- Yuksek hizda surus

- Arag isiklarinin kullanimi
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Kursiyerin, bir sinavi gegememesi durumunda ikinci sinavi alamayacagini
belirten herhangi bir kisitlama yoktur. Bir surucu ilgili hukumler geregince

tekrar teorik egitim almaya zorlanabilir.

6.2.5. Portekiz

Teorik egitim igin hazirlanmis resmi kitaplar yoktur. Fakat satisa sunulmus
cesitli kitaplar mevcuttur. Yansi kullanimi zorunludur. Ulusal Trafik Guvenligi

Sirketleri ve arag Ureten firmalardan cgesitli video kasetler de elde edilebilir.

Direksiyon egitimi 50 dakika surer. Ayni ara¢ icinde birden fazla kiginin ayni
anda egitimine (3 kisiye kadar) izin verilir. Ama bu saatler toplam sure igine
dahil edilmez. Ozel arag ile direksiyon egitimine izin verilmez. Pazar ve tatil
glnleri direksiyon egitimine izin verilmez. Ogretmen her direksiyon dersinden

sonra bir ders raporu doldurmak zorundadir.

Slrict  kuslarinda  direksiyon  egitimi  icin  sUris  simulasyonu
kullaniimamaktadir.

Direksiyon egitiminde 6gretilen ek konular:

- Araca nasil binilir?

- Koltuk konumunun ayarlanmasi

- Otoyolda arag kullanimi

- Temkinli stras teknikleri

- Yuksek hizda surus

- Arag 1siklarinin kullanimi

Eger bir aday yazili sinavda basarisiz olursa ongorulen teorik ders tekrar
alinmak zorundadir. Surtcl kursu sinav merkezinden hata yapilan bélumleri
iceren bir degerlendirme raporu alir. Kursiyerin fiziksel, bilissel ya da
psikolojik durumundan suphe edilirse, teorik dersleri tekrar almasi zorunlu

kilinabilir. Daha sonra yetkili makamlar surtcunin saglik muayenesinden ve
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psikolojik testlerden gegmesini ve yazili ya da direksiyon sinavlarina girmesini

zorunlu kilabilirler.

6.2.6. Luksemburg

Teorik egitim icin hi¢bir resmi kitap bulunmamaktadir. Ama satigsa sunulmus

cesitli kitap, yansi ve guincel malzemeler bulmak mimkuandar.

Direksiyon egitimi 60 dakika slrer. Ayni arag¢ icinde birden fazla kisinin
egitimine izin verilmez. Ozel arag ile direksiyon egitimine izin verilmez.
Kursiyerler kesintisiz en az 60’ar dakikadan 4,5 saat egitim alabilirler. Pazar
ve tatil gunleri direksiyon egitimine izin verilir. Kursiyer egitim suresi iginde
kursunu degistirebilir. Ogretmen her direksiyon dersinden sonra ders raporu
doldurmak zorunda degildir. Arastirmaya katilan iki kurstan birinin surus
simulatoru olup, her ikisi de arag sasisi kullaniyor.

Direksiyon egitiminde 6gretilen ek konular:

- Araca nasil binilir?

- Koltuk konumunun ayarlanmasi

- Otoyolda arag¢ kullanimi

- Temkinli surus teknikleri

- Yuksek hizda surusg

- Arag isiklarinin kullanimi

Kursiyer yazili sinavdan kalirsa, aldigi derslerin %50’sini tekrar almak
zorundadir. SUrdcunun teorik kurslari tekrar alacagina dair bir zorlama yoktur.
Bu durum ileride ceza puanlari boliumunde acgiklanacaktir.

6.2.7. isvec

Teorik egitim icin higbir resmi kitap bulunmamaktadir. Ama satigsa sunulmus

cesitli kitap, yansi ve guncel malzemeler bulmak mimkuandar.
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Direksiyon egitimi en az 40 dakika surer. Ayni aracgta birden fazla kisinin ayni
anda egitimine izin verilmez. Ozel aragla direksiyon egitimine izin verilir.
isvegli stiriis 6gretmenleri, egitimin yaklagik %24’(iniin bu sekilde yapildigini
belitmektedir. Direksiyon egitimi Pazar ve tatil gunlerinde de verilebilir.
Kursiyer egitim slresinde kursunu degistirebilir. Ogretmen her direksiyon

dersi sonrasinda ders raporu doldurmak zorundadir.

Direksiyon egitiminde 6gretilen ek konular:
- Araca nasill binilir?

- Koltuk konumunun ayarlanmasi

- Otoyolda arag kullanimi

- Kayma kontrolu

- Temkinli strus teknikleri

- Yuksek hizda surus

- Arag isiklarinin kullanimi

Kursiyerin bir sinavi gegcememesi durumunda ikinci kez alamayacagi yonunde
bir zorlama yoktur. Surucu ilgili hukimler geregince teorik dersleri tekrar

almak zorunda birakilabilir.

6.2.8. Avusturya

Direksiyon dersinin slresi en az 50 dakikadir. Ayni aragta birden fazla
kursiyerin ayni anda egitimine (3 kisiye kadar) izin verilir. Sehir digi alanlarda

uzun mesafe surus ve gece surus egitimlerinde buna izin verilmez.

Ozel arag ile direksiyon egitimine izin verilmez. Kursiyer kurs slresince
kursunu degistirebilir. Ogretmen her direksiyon dersinden sonra bir ders

raporu doldurmak zorundadir.
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6.2.9. ispanya

Teorik egitim icin herhangi bir resmi kitap bulunmamaktadir. Kitapgilarda gok

cesitli egitim kitap ve video kasetleri, CD’leri mevcuttur.

Direksiyon derslerinin suresi en az 45 dakikadir. Ayni aragta birden ¢ok
kursiyerin egitimine izin veriimez. Ozel aracta direksiyon egitimine izin
verilmektedir ama genellikle tercih edilmez. Kursiyerler 45’er dakikadan 2
saatlik kesintisiz egitim alabilirler. Direksiyon egitimine Pazarlari ve tatil
gunleri izin verilmez. Kursiyer, kurs suresinde egitim gordugu surtciu kursunu
degistirebilir. Ogretmen her direksiyon dersinden sonra bir ders raporu

doldurmak zorundadir. Tum kurslarda arag sasisi kullaniimaktadir.

Direksiyon egitiminde 6gretilen ek konular:
- Araca nasil binilir?

- Koltuk konumunun ayarlanmasi

- Otoyolda arag kullanimi

- Kayma kontrolu

- Temkinli stras teknikleri

- Yuksek hizlarda surus

- Arag 1siklarinin kullanimi

Kursiyerin bir sinavdan basarisiz olmasi durumunda ikinci kez sinava
giremeyecegi yonunde bir zorunluluk yoktur. Su anda suruculerin teorik egitim
alma zorunlulugunu belirten bir yasa yoktur. Bu konu uUzerinde hala

calisiimaktadir.

6.2.10. Yunanistan

Teori egitiminde Ulastirma Bakanhginin resmi kitabi kullaniimaktadir. Ayrica
yazili sinav igin Ulastirma Bakanliginin hazirlamis oldugu bir CD-ROM
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bulunmaktadir. Bazi kurslar bununla birlikte yansi ve videokaset

kullanmaktadir.

Direksiyon dersinin suresi en az 45 dakikadir. Birden fazla kisinin ayni aragta
editimine izin verilmez. Pazar ve tatil gunleri de direksiyon egitimine izin
verilmektedir. Ogretmen her direksiyon dersinden sonra bir ders raporu
doldurmak zorundadir. Hicbir strtclu kursu simulatér kullanmamaktadir. TUm
kurslarin kursiyerlere aracin alt sistemlerini goéstermek igin ara¢ sasisi

kullanmalari zorunludur.

Direksiyon egitiminde ogretilen ek konular:
- Araca nasil binilir?

- Koltuk konumunun ayarlanmasi

- Otoyolda arag¢ kullanimi

- Arag isiklarinin kullanimi

- Tekerlek degistirme

- Far ampull degistirme

Bir aday sinavi gegcemedigi takdirde 6 teori kursunu tekrar almak zorundadir.
Geri alma (ceza puani) durumunda sudrtcinun teorik dersleri tekrar almasi

zorunlu kilinabilir.

6.3. Turkiye

Teorik egitim icin yayimlanmis resmi kitap yoktur. Ancak, ticari amacgla ve

daha ¢ok sinava yonelik olarak hazirlanmig kitaplar mevcuttur.

Bir ders saati suresi elli dakikadir. iki ders saati arasindaki dinlenme siiresi on
dakikadir. Teorik derslerin uygulamali konulari iki ders saati birlestirilerek blok
ders halinde yapilabilir. Direksiyon egitimi dersi blok ders olarak yapilamaz.

Kurs adina kayith egitim aracglarindan baska 6zel bir aragla direksiyon egitimi
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mumkun degildir. Kursiyerlerin kurs suresi i¢cinde bir kurstan diger bir kursa
nakli yapilamaz. Direksiyon egitim dersinin yapildidi tarih, saat ve konularini
beliten ve ders sonunda o&gretici ile kursiyer tarafindan ad ve soyadi

yazilarak imzalanacak olan “Direksiyon EQgitim Takip Formu” bulunur.

Kursa devam edip de kurs sonunda sinava giremeyenlerle sinavlarda
basarisiz duruma dusenler, yeniden kursa devam etmeksizin ve kurs Ucreti
O0demeden araliksiz dort donem sinavlara girebilirler. Ancak, adaylar
isterlerse, sadece basarisiz olduklari derslere Ucret 6demek kaydiyla devam
edebilirler. Dort donem sonunda da basarisiz duruma dusenler, kayit-kabul
islemlerini tamamlamak ve Ucretlerini ddemek suretiyle kurslara yeniden kayit

yaptirabilirler.

6.4. Ozet

Teorik egitimde Yunanistan hari¢ higbir Glke resmi kitap kullanmamaktadir.
Yunanistan’da Ulastirma Bakanhdi’'nin hazirladigi resmi kitap ve CD-ROM

bulunmaktadir.

Belgelendirme 6ncesi egitim programlarinin degerlendiriimesi sonucunda yol
disi (6zel direksiyon egitim alanlari, kapali pistler) ortamda egitilen adaylarla
gercek yol ortaminda, akan trafik iginde egitilenler arasinda ileriki donemlerde
kazalara karisma ve kural ihlali yoninden oOnemli bir fark olmadigi
go6rulmustir [46,51,61-62].

Yol disi egitim alanlari tesis ingasi, isletme ve bakim gibi maliyetleri sebebiyle
akan trafikte yapilan egitimden daha pahaliya malolmaktadir. Bu tesislere
harcanan paranin ¢ok daha verimli olabilecek trafik gutivenligi projelerinden
kisildig1 savunulmaktadir [44—46].



Cizelge 6.3: Surucu adaylari igin hazirlanmis resmi kitap ve yardimci
malzemelerin bulunma durumu
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Ulke Piyasa Slayt Video kasetler |CD-Rom
mali
kitaplar
Belgika Evet Okullarin Evet Evet
kendi
malzemeleri
Almanya Evet Evet Evet
Ispanya Evet Evet Evet
Fransa Evet Evet Evet
Yunanistan |Evet Evet (resmi CD-
(resmi Rom)
kitap)
Luksemburg | Evet Evet Bazi okullarin
kendi videolari
Hollanda Evet Evet Evet Evet
Portekiz Evet Evet Evet Evet
Isveg Evet Evet Evet, resmive |Evet
Ozel kasetler
Tlrkiye Evet Evet Evet Evet
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Cizelge 6.4. Farkl ulkelerde direksiyon derslerinin sireleri

50 dakika

60 dakika

45 dakika

Asgari 45 dakika

60 dakika

45 dakika

60 dakika

60 dakika

50 dakika

40 dakika

50 dakika

Cizelge 6.5. Cesitli Ulkelerde 6zel araciyla kisisel surtict egitimi ve araglarin
nitelikleri

Hayir

Evet, bu sekilde egditimin toplam | ‘L’ isareti ve ikinci i¢ dikiz
egditim icindeki orani % 40 aynasil, ortada el freni
Hayir

Evet ama ¢ok nadir

istisnai, direksiyon egitiminin Cift idareli, icte ve dista
sadece % 0,01'i bu sekildedir dikiz aynalari

Hayir

Hayir

Evet ama ¢ok nadir

Hayir

Evet, bu sekilde egitimin toplam
egitim icindeki orani % 40

‘L isareti

Hayir
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Cizelge 6.6. Cesitli Ulkelerde ayni arag iginde birden fazla adayin egitiimesi

Birden fazla adayin ayni aragta ayni anda egitimine izin

—— veriliyor mu?

Avusturya Evet, sadece uzun sireli ve gece surls egitiminde
Belgika Hayir

Almanya Hayir

ispanya Hayir

Fransa Evet ama sadece bir kag okulda uygulaniyor
Yunanistan Hayir

Liksemburg Hayir

Hollanda Evet

Portekiz Evet

isveg Hayir

Cizelge 6.7. Cesitli Ulkelerde tatil gunlerinde direksiyon egitimi ve gézetmenin
ders raporu doldurma zorunlulugu

) Tatil giinlerinde de S:::tn::ng::ers
Ulke direksiyon egitimine izin ¢ rap

o doldurmasi zorunlu

veriliyor mu?
mu?

Avusturya Hayir Evet
Belgika Evet Evet
Almanya Hayir Evet
ispanya Hayir Evet
Fransa Evet Evet
Yunanistan Evet Hayir
Liksemburg Evet Hayir
Hollanda Evet Hayir
Portekiz Hayir Evet
isveg Evet Evet
Tiirkiye Evet Evet (kurs ogreticisi)
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7. SONUG VE ONERILER

7.1. Genel Degerlendirme

Cesitli Avrupa Uulkelerinde ve Turkiye’de surucu okullarinda teorik ve
direksiyon egitiminden 6zel gézetmen esliginde egitime kadar cesitli surtcu
egitim modelleri uygulanmaktadir. Avrupa ulkelerinin de mevcut surtcu egitim
mufredatini ve belgelendirme sistemlerini uygun bulmadiklari ve bu konularda
bir standartlagsma yoluna gittikleri, basarili gortlen ulkeleri model alarak
suricu egitiminde bir dizi koOkli degisikligi uygulamaya soktuklari
gorulmektedir. Bunlardan en 6nemlisi, ki Turkiye’de henlz guindemde dedgildir,
belge dncesi bir gézetmen egliginde yeterli sire ve mesafe ara¢ kullanma
tecrubesi kazandirma uygulamasidir. Bir diger onemli uygulama ornegi ise;
surucu belgesi veriimesinden sonraki belli bir donemi kapsayan ve esasen
caydiricilik yoluyla acemi surtculerin (ve onlardan etkilenecek herkesin) trafik
guvenligini artirmak amaciyla 6zel kural ve kisitlamalarin gegerli oldugu
stajyer suruculuk uygulamasidir. Turkiye'de de bu konuda yasama hazirliklari
tamamlanmis ve kamuoyu vyazili ve gorsel basin yoluyla uygulamaya

hazirlanmis durumdadir.

Avrupa’da sUrlcu okullarinin  yapisi, uygulanan miufredat, derslikler,
direksiyon egitimi yapilan araglar, sinavlar ve ogretmen nitelikleriyle ilgili
yukumlalukler yoninden bazi uyumsuzluklar vardir. Turkiye’nin mufredatinda
direksiyon egitim dersinin azhg§ gdze carpmaktadir. Ote yandan oldukca
yukll bir teorik egitim programi vardir. Surtici adayi kursiyerlerin mevzuatta
devam zorunlulugu bulunan teorik ve direksiyon egitim derslerini gercekten
takip edip etmedikleri Milli Egitim Bakanhgi denetimine tabi olup kursiyerlerle
samimi ortamlarda yapilan goérismelerde derslere devam zorunlulugunun
birgcok surucu okulunda pek de dnemsenmedigi beyan edilmektedir. Bagka bir
ifadeyle bir cok aday yasal zorunluluk oldug@u igin Ucretini 6deyerek bir surtcu

okuluna kayit yaptirmakta, ancak cgesitli kisisel tercih ve sebeplerle derslere
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devam etmek istememekte ve bu durum kimi zaman gormezden

gelinmektedir.

Arastirmalar sonug olarak gostermektedir ki mevcut suracu egitiminin her yas
ve tecrube grubundan suruculerin kazalara karigma orani veya riskininin
azaltilmasina dogrudan bir etkisi bulunmamaktadir. DUgsUk bireysel kaza riski
ve ogrenilenlerin zamanla kaybolmasi, arag idaresine veya acil durumlar gibi
nadiren karsilasilan olaylara yogunlagsmis olan egitim programlarinin
verimliligini azaltmaktadir. Strtcu adaylarinin egitim surecinde tasidigi heves
ve istek de ¢ogu zaman bu olumsuz etkenlerin sonuglarini ortadan

kaldiramamaktadir.

Siricu bilgi ve becerilerini artirmak, direksiyon basindaki davranislari
degistirmek ve kaza riskini azaltmakta her zaman faydali olamamaktadir. Bilgi
ve beceriler dnemli olmakla birlikte, 6zellikle yeni suruculerin egitim sonrasi
surus ortamina ve gevresel kosullarina etkisi olamamaktadir. Cogu Ust dlzey
zihinsel beceriler (6rnegin tehlike sezgisi) ancak gercek yol tecrlbesi ile
kazanilip kalici olabilmektedir. Geleneksel(mevcut) surtcu egitimi haftalar,
aylar, yillar boyunca yerlesmis aliskanlik ve onceki yasantilarin izlerini
ortadan kaldiramamakta, kiginin istek ve deger  yargilarini

degistirememektedir.

Bazi sUrlcu egitim programlarinin “tutum” degisikligi saglayabildigi iddia
edilmektedir. Tutumlari degistirmek mumkin olsa bile tutum ile eyleme
doénusmis davranis arasinda zayif bir sebep-sonug iligkisi oldugundan tutum
degisikliginin faydali olacagi anlami c¢ikarilamaz [63-64]. Ayrica, surucu
editiminin gecmis yasantida ogrenilenleri silmesi ya da guduleri veya gizli

kalmis kisisel degerleri degistirmesi de imkansizdir.

Surug bilgi ve becerilerini geligtirmek Uzere surucu egitimine belge

verilmesinden sonra da devam etmek ise, surtculerin bilgi ve becerilerinde
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yetersizlik oldugunu ve bunun egitim yoluyla tamamlanabilecegini varsaymak
demektir. Bu, ayni zamanda beceri eksikliginin kazalara karisma riskini
arttirdigini varsaymak anlamina da gelmektedir. Bu varsayimlar blyuk oranda
yanlistir ve bilimsel arastirma sonuglariyla desteklenmeyen goruslerdir
[23,63].

Geleneksel suruct egitim/6gretimine ayrilan kaynaklarin, kisitli parasal
imkanlari ve toplumun dikkatini kaza riskini azaltmakta ¢ok daha verimli
olabilecek calismalardan, baska tarafa yonlendirdigi iddia edilmektedir. Yeni
suruculer icin daha iyi bir secenek ise adaylarin gozetmen esliginde arag
kullanma ve tecribe kazanma suresini uzatmaktir. Yine de, bu yaklagimin
basarisi i¢in yeni surUculerin, ebeveynlerin (ya da gézetmenin) ve uzman
surtcu ogretmenlerinin birkagc ay (ve hatta yil) isbirligi iginde olmalari

gerekmektedir.

Acemi suruculerin yollarda glvenle seyrini saglamak igin bir direksiyon
sinavinin tek basina yeterli olmadigini kabul etmek gerekmektedir. Halen
sinavlar verilen egitimi dogrudan ve yogun sekilde etkilemekte olup, egitimde

neler yapildigini da buyuk olgtde sinavlar belirlemektedir.

Surdcu egitiminin, tek basina kazalari azaltmasini beklemek makul ve
mantikl sayllmaz [14,64]. Suruculerin bilgi ve becerilerini gelistirmek her
zaman igin davranig degisikligi yaratmamaktadir. Ayrica, bir surlcu
ogretmeninin  6grencisinin  kurs  sonrasi  davraniglarina, dgrencinin
ogrendiklerini uygulama istek ve hevesine ve kaza olusumuna etki eden diger

pek cok dis etkene mudahale etme imkani da bulunmamaktadir.

Sdraculer, o6zellikle de gen¢ surucllere ne kadar bilgi ve/veya beceri
kazandirirsaniz kazandirin (bu yolla yapacak pek bir sey yok ama motivasyon
ve psikolojik faktorlere etki ederek sonucu degistirmek mumkundir) risk

almalar olasidir ve almaktadirlar [14, 65-66]. Surucu egitiminin tehlikeyi
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sezme ve zihinsel becerilerin gelisimini hizlandirdigina dair uygulamalara
dayali yeterli kanit yoktur. Bu beceriler ancak gercek yasamdaki suris

tecrubesiyle kazanilabilmektedir [20,68].

Geng ve acemi suruculerin karigtigl kazalar azaltmak ve trafik guvenligini

artirmak icin alinabilecek 6nlemler dncelik sirasina konulacak olursa;

- genel glvenlik 6nlemlerinin (6rnedin emniyet kemeri, hiz ve alkolle ilgili
yeterli yasal duzenleme vyapilmasi gibi) uygulanmasi, etkin kolluk
denetimiyle trafik kurallarinin mutlaka uygulatiimasi

- surict belgesinden 0once gbozetmen esliginde tecrube kazandirma
sisteminin uygulamaya sokulmasi ve tek basina ara¢ kullaniminin ilk
doénemleri igin ilave koruyucu 6nlemler alinmasi

- sUrbcu egitimi ve sinavlarinin 6zenle hazirlanacak, acik ve net bir surucu

egitim hedefleri gizelgesine gore gelistiriimesi seklinde siralanabilir.

Geleneksel suriicu egitimine karsi yeni secenekler

Yakin zaman arastirmalari alternatif yol glvenlik etkinliklerinin 6zellikle acemi
surtculer icin geleneksel surucu egitiminden daha faydali olabildigini
g6stermistir. inang ve gudiler gibi etkenlerin siriicii davranisini nasil
sekillendirdigine daha fazla énem verilerek ve kavrama-sezgi becerilerine
yogunlasarak uzun dénemde surlicu egitiminde ilerleme saglanabilir [19,38].
Bunu saglamak icin mevcut olandan farkli turde bir egitim programi gerekir.
Dogru inan¢g ve gudusel etkenler gelistirmeye yonelik olarak birkag vyil
boyunca verilen 0gretim programlari da kisa sureli surlcu egitim
programlarina segenek olarak sunulmaktadir [65]. Teorik olarak saglam
gérunmekle birlikte bu tir programlarin tutum ve davranis degisikligi
saglamakta ya da kaza risklerini azaltmakta etkili olup olmadigi heniz

kanittanmamistir.



129

Asamali sirlciu belgelendirme programiyla birlikte gelismis sinav sistemi
getiriimesi.

Bazi asamali surlcu belgelendirme sistemleri acemi suruculerin daha az
kisith ve tam surucu belgesine sahip olabilmek igin ilave bir ileri seviye beceri
sinavindan gegcmesini sart kosmaktadir. Arastirmalara gore bu tlr sinaviar

daha yuksek kaza riski tagiyan yeni suruculeri ortaya gikarabilmektedir [66].

7.2. Oneriler

Cevreye duyarh ve dusuk maliyetli egitim yontemleri tercih edilmeli, ¢ok islek
yollarda egitimden kacinilmali, mutlaka yasayarak yapilmasi gereken
konularin egitimini yaptirma imkanlari (kéti hava sartlarinda ve daglik
alanlarda siiriis, yabanci (lke trafik kurallarini-érnegin ingiliz sistemini- bilmek

vb) arastiriimahdir.

Bunu saglamak icin baslica iki temel oneri mevcuttur.

Ogrenme surecini uzatmak igin;

¢ Arag kullanmay1 6grenme yasini dusurmek

¢ Yeni surUculer igin stajyerlik donemi getirilmesi

e ikinci agama egitim

Ogrenme surecini derinlestirmek igin;

¢ Eksiksiz bir surtcu egitim paketi olusturmak

e Zorunlu egitim moddilleri (sinav sonrasina da sarkacak sekilde) olusturmak
e Adim adim surucu egitimi

¢ Daha sistemli bir gozetmen esliginde arag kullanimi

Ogrenme suirecini uzatma konusunda érnekler;
1. Direksiyon egitimine baslayabilmek icin daha duslUk asgari yas siniri:

isvec’te ve Norveg'te 16 (sinavlar hala 18 ‘den itibaren yapiliyor).
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2. Sinav sonrasi stajyerlik donemi uygulamasina 25 AB ulkesinin yarisindan

fazlasinda gecilmis durumda olup trafik kural ihlalinde daha kati 6nlemler,
agirlastirlmis ceza puani sistemi, hiz sinirlamalari veya daha dusuk
azami alkol orani gibi 6nlemler vardir.

Zorunlu ikinci asama egitim: Finlandiya, Luksemburg, Estonya, Avusturya
ve Isvigre’de uygulamaya girmistir. Bu ikinci asama egitim

e grup tartismalari yaparak,

e yol ortaminda geri besleme egitimleri yaparak,

e pist egitimleri yaparak uygulanmakta ve

e eQitim, tek basina ara¢ kullaniminin basladigi ilk bir ka¢ aya

yayilmaktadir.

Ogrenme Siirecini Derinlestirme Konusunda Ornekler;

1.

Egitim+sinav+miifredat hedefleri=tam bir siirlicii egitim paketi (iskandinav

ulkeleri 6rnegi)

. Baslangic egitiminde zorunlu modiller: Isveg, Norve¢ (“sinavda

Olcllemeyen konular uygulama yaptirilarak mutlaka égretilmelidir” ilkesi)
Norveg: yeni slricu egitim mufredati, egiticiler ve sinav gorevlileri icin

daha fazla egitim

. Sistemli hale getirilmis gdzetmen esliginde arag kullanimi: isveg’te gorev

alacak ebeveynler icin baslangic semineri, direksiyon egitiminde
katedilmesi hedeflenen mesafe, asgari egitim zaman ¢izelgesi

ikinci asama egitimde daha (st diizey suriici davranislari

Bu calismanin ortaya koydugu tespitler 1s1ginda suricu egitimi ve belge alma

surecine iligkin olarak Turkiye'de ozellikle gen¢ ve acemi suruculerin karistigi

kazalari azaltmak ve genel trafik guvenligini artirmak, bu arada bir aday ulke

olarak mevcut ve uygulamaya gecilmesi planlanan AB mevzuatiyla uyumlu

olmak amaciyla yapilmasinin gerekli oldugu degerlendirilen degisiklikler ve

bunlara ait oneriler sunlardir;
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Belge almadan oO6nce gbézetmen esliginde azami derecede tecriibe
kazandirma uygulamasina gecilmelidir. Surucl adaylarinin en az 120 saat
gbzetmen egliginde slrus tecribesi kazanmasi savunulmakta ve égrencilerin
ebeveyn-surlcu ogretmeni isbirligiyle daha fazla yol tecribesi kazanmasi
tesvik edilmektedir [70,71-72]. Adaylik surecinde bir gozetmen nezaretinde ve
gergek trafik sartlari icinde daha fazla tecribe kazanmanin kazalara karisma
oranini %35‘e kadar azalttigi goriimustur[55]. Sadece surtcu okulunda egitim
almis olanlarla sadece aile, arkadas ya da 6zel 6gretmen egitimi alanlarin
belge aldiktan sonraki donemde kaza oranlari hemen hemen aynidir[35].
Bununla birlikte, arastirmalar suracu okullari ile ailelerin (ya da arag¢
kullanirken gozetmenlik yapan her kimse) adayin egitimiyle ilgili igbirliginin
egitimin kalitesine ve adayin kazandigi yol tecribesine olumlu yansidigini
gOstermektedir [57]. Egitim amacgl olarak yol ortaminda go6zetmen
nezaretinde arag¢ kullanmakta olan suruculerin bu esnada kazalara karisma
orani oldukga dusuktar, hatta tum suricu gruplari icinde en dusuk olanidir[2].
Yeni surtlcterin tek basina arag kullanacadir donemde kaza riskini azaltmak
icin belki de en onemli katkiy1 iste bu gergek yol tecrubelerinin birikimi

yapabilir.

Bu sistem yasal duzenleme agisindan zaman alacaksa da hem idareye hem
de topluma fazla bir maliyeti olmayacaktir. Gézetmenin ve adayin zaman
ayirmasini gerektirmektedir. Ara¢ kullanmaya baslamak bu sistemde daha
erken yasta mumkdn olacagi igin, slUricu belgesinin 18 yasindan sonra
verildigi Turkiye’de uygulamaya karsi ciddi bir toplumsal diren¢ olmasi da

beklenmemelidir.

Acemi surucdlerin kurallari gignediklerinde belgelerini kaybettigi veya tekrar
egitim gérmek/sinava girmek zorunda kaldi§i stajyerlik uygulamasina
gecilmelidir. Sdrticti egitimi kapsaminda bazi ek koruyucu O&nlemler de

uygulanmalidir.
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Sdrucu belgesinin alinmasindan hemen sonraki kaza riskinin en yuksek
oldugu dénemde bu riski azaltacak koruyucu 6nlemler alinmalidir. Koruyucu
Onlemler, ara¢ kullaniminin karmasikhigini azaltarak Ust seviye becerilerin
halen gelismekte oldugu donemde surlicuyu kendini kontrol becerisinin
yetersizliginden kaynaklanan tehlikelerden korur. Bunlardan en yaygin
olanlarr:

- sifir alkol degeri

- gece surus yasagi

- yolcu alma yasagdir.

Bu kisitlamalar sifir alkol degeri ile gece surus ve yolcu alma yasagini
icermelidir. Her ne kadar mevcut alkol kurallari kapsaminda bunu uygulamak
mumkunse de geng, acemi suruculer igin ayri bir yasal duzenleme gerekli
olabilir. Etkili bir kolluk denetimi butiin bu dnlemlerin 6n sartidir. Bu kisitlama

uygulamasina 6zellikle geng suruculerden yaygin tepkiler gelebilir.

Sifir alkol degeri

Cok az miktarlarda bile olsa alkol tlketimi sUrdcUnin o6lum tehlikesini
artirmaktadir. Bu etki geng, acemi surlculerde daha da siddetlidir. Alkol
degerinin 0,8 g/l den sifir veya 0,2 g/l ye dusurmek faydali olurken, 0,4 veya
0,6 g/l ye dusurmek alkol kaynakli kaza olumlerine etkili olmamaktadir
(Hingston ve dig. 1994). Asamali ve stajyerlik donemli belgelendirme
sistemlerinin her ikisinde de azami alkol degerinin 0-0,2 g/l olmasi, agir
cezalarla veya yuksek ceza puaniyla birlikte uygulanmasi halinde geng,

acemi suruculerde risk oranini dusurmekte ¢ok ise yarayabilir.

Birgok Ulkede acemi suruculer igin daha dusik alkol degeri uygulanmakta
olup bazilarinda da uygulanmak Uzeredir. Sifir alkol oraninda israr etmenin
ardinda yatan gercek ise hangi miktarda olursa olsun alkolin kaza riskini

artirdigidir.
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Uyusturucu etkisindeyken arac kullanmak

Uyusturucu etkisinde ara¢ kullanimina bagli trafik tehlikeleriyle ilgili en dnemli
sorun bunun O&l¢ilmesidir. Cunki uyusturucunun yol kenarinda yapilan
testlerle ara¢ kullanimi esnasindaki varliginin ve derecesinin tespiti alkolde
oldugu kadar kolay degildir. Bu da bazi kisileri alkol yerine uyusturucuyu
tercih etmeye itebilir. Uyusturucu etkisinde arag¢ kullanimiyla ilgili denetimler
ancak gerekli yasal dizenlemelerin yapilmasi ve yol kontrollerinde gelismis

test teknolojisinin kullanimiyla mumkun olabilir.

Tuarkiye’de uyusturucu etkisinde ara¢ kullanimi hentz pek gindemde olmayan
bir konudur ve ¢ok ender olarak kuvvetli stiphe tzerine stricunin hastanede
testlere tabi tutulmasiyla uygulanmaktadir. Aslinda hem resmi makamlarda
hem de kamuoyunda Turkiye’de uyusturucu kullaniminin ¢ok dusuk diuzeyde
bulundugu inanci yerlesmis durumdadir. Oysa son yillarda uyusturucu
kullanimi 6zellikle buyluk kentlerde hizla artmakta ve ilk kez kullanma yasi da

sasirtici boyutta dugmektedir.

Dolayisiyla Turkiye'de uyusturucu etkisinde ara¢ kullaniminin gercekte ne
derece yaygin bir durum oldugu bilinmemektedir. Yine de, bu konuda hizli ve
kesin sonug verebilen bilimsel test yontemleri arastiriimali ve trafik zabitasinin

bu konuda egitilmesi i¢in ¢calismalara baslanmaldir.

Gece surus yasaqgi

Geng, acemi surucllerin kaza riski Ozellikle gece saatlerinde yuksek
olmaktadir. Bu yuzden de c¢ogu sistemde yer alan gece ara¢ kullanma
yasaginin geng, acemi surlculerde kaza oranlarini azaltmaya c¢ok faydall

oldugu dusunulmekte ve uygulanmaktadir.
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Akranlarin yolcu olarak tasinmasi

Baska geng¢ insanlarin aragta bulunmasi geng, acemi surtcllerde kaza riskini
artirmaktadir. Bu yuUzden, asamali belgelendirme sistemlerinin bu ara
doneminde akranlarin arabaya alinmasi kisitlanmigtir. Bu uygulamanin

gegerli oldugu Ulkelerde kisitlama aile fertleri igin gecgerli degildir.

Bu durumda Tlrkiye’'de sdricl egitiminde 3. Boélimde dedinilen egitim
modellerinden 3. ve 5. modellerin uygulanmasi énerilmektedir. isteyen siirici
aday! ilkini, isteyen digerini tercih edebilmelidir. Her iki modelde gegerli olmak
Uzere egitime baglama yasi en az 17,5 olmalidir. Goézetmen egligindeki egitim
en az 6 ay ve en ¢ok 2 yil olmahdir. Bu dénemde kullaniimak Uzere suricu
adayina 2 yil gecerli olacak K sinifi stricu belgesi veriimelidir. Gézetmen
esliginde egitime baslayabilmek igin strdcu adayinin yazili sinavdan gegmesi
sarti aranmalidir. Uzunlugu surtcu adayinin tercihine birakilacak olan 6-24
aylk bu sure icerisinde; en az 120 saat direksiyon egitimi aldigini ve 3000 km
yol katettigini egitimin yer, tarih ve saat belirtilerek kaydedildigi ve gbzetmenle
birlikte imzalanan bir defterle belgelendirmesi istenmelidir. Direksiyon sinavi
gbzetmen esliginde egditim tamamlandiktan sonra uygulanmalidir. Gézetmen
olarak egitim verecek kisinin en az 5 yillik stricu belgesi sahibi olmasi , en az
25 yasinda ( yas sinirinin 30’a kadar cikarilmasi daha yararl olabilir) ve
alkolll ara¢ kullanmak, kirmizi 1sikta gegmek gibi ihlal tirinden trafik cezasi
almamisg, trafik kazasi yaparak 6lim veya yaralanmaya sebebiyet vermemis
(para cezasina ya da baska tedbirlere cevrilmis, ertelenmis bile olsa
mahkeme tarafindan bu sugtan hikim giymemis) olmasi sartlari aranmalidir.
Gozetmen esliginde egitim esnasinda hem gozetmen hem de 6grenci igin sifir
alkol kurali uygulanmahdir. Suruct okulu 6gretmeni veya 6zel gbzetmen
tarafindan yaptirilan direksiyon egitimi esnasinda aracin yasal sorumlulugu
ogretmene/gézetmene ait olmalidir. Gézetmen esliginde tecriibe kazandirma
egitiminde belge sinifina uygun turde tek kontrolli hususi araclar

kullanilabilmelidir. Gozetmen egliginde yaptirilan 120 saatlik direksiyon egitimi



135

illerde valiliklerce belirlenecek sehir ici yollar, il ve devlet yollari ile otoyollarda
yapiimal, bir kismi gece siirlis seklinde olmalidir. Ug giinden daha uzun
sureli resmi ve dini bayram tatillerinin bir gin 6ncesinden itibaren tatilin bir

gun sonrasina kadar direksiyon egitimi yaptiriimamalidir.

Stiriicti belgelendirme sistemi olarak Tirkiye’'de uygulanmasi énerilen model
ise; 5. Béliimde deginilen modellerden Model 4’diir. Bu modelde 6ngorulen
stajyerlik suresi 2 yil olmalidir. Yazili ve direksiyon sinavlarini gegen suricu
adaylarina surucu belgesi veriimesinden sonra bazi kisitlama ve onlemler
iceren bu modelde belge Uzerinde stajyerligin belirtimesine gerek olmadigi
dusunulmektedir. Stajyerlik suresinin herhangi bir nedenle uzatilmasi halinde
belge Uzerine tarih iglenmek suretiyle bu durum belirtilebilir. Aksi
belirtiimedikce 2 yilin sonunda stajyerlik kendiliginden sona ermelidir. iki yillik
bu stajyerlik doneminde 2’den fazla ihlal (kirmizida gegmek, alkolli arag
kullanmak vb) turinden veya 4’den fazla ihmal (donerken sinyal vermemek,
hizina uygun seritten gitmemek, ani ve gereksiz fren yapmak vb.) tirinden
trafik sucu isleyen stajyer surlculer surtict okullari blinyesinde dizenlenecek
yol ortaminda geri besleme, grup tartismalari vb. etkinliklerden olusan
psikolojik gelisim kurslarini takip etmek zorunda kalmahdir. Bu durumda
stajyerlik suresi de 1 yil uzatilmalidir. Bu sekilde stajyerlik slresi 3 defadan
fazla uzatillan sdricinin belgesi geri alinmali, surlculik egitimine yeni

bastan tekrar baslamasi saglanmalidir.

TBMM icisleri Komisyonunda goriistilerek 8 Aralik 2005 tarihinde kabul edilen
‘KARAYOLLARI TRAFIK KANUNU'NDA DEGISIKLIK YAPILMASINA DAIR
TASARI’ henuz yasalagsmamig olmakla birlikte, bu konuda bazi dizenlemeler
icermektedir. Tasariya gore; surucu belgesi almaya hak kazananlara stajyer
surlcu belgesi verilecek. Stajyer surtict belgesi 2 yil gegerli olacak. Bu sure
icerisinde; 5 kez kirmizi 11k kuralini ihlal eden, 5 kez hiz sinirlarini agan, her
ne derecede olursa olsun alkolli veya uyusturucu maddelerin etkisi altinda

ara¢ kullanan, asli kusurlu olarak o6lumlu veya yaralamali trafik kazasina
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sebebiyet veren ve 75 ceza puanini dolduran sudruculerin surucu belgeleri,
sucun islendigi tarinte ve sire kaydina bakilmaksizin, geri alinarak iptal
edilecek. Bu kisilerin tekrar slricu belgesine sahip olabilmeleri i¢in yeniden
surucu kursunda egitim almalari ve yapilan sinavlarda basarili olmalari

gerekecek.

Tasari bu haliyle incelendiginde; getirilecek olan sifir alkol siniri
uygulamasinin ¢ok yerinde olacagi degerlendiriimektedir. Ne var ki, 2 yil
icerisinde 5 kez hiz siniri agma ve 5 kez kirmizi isikta gegme suglarinin
islenmesi halinde belgenin geri alinmasi uygulamasinin gereginden fazla
hosgori tasidigi ve bu haliyle caydiriciliktan ¢ok uzak oldugu
disundlmektedir. Kirmizi 1sikta gegmek ve hiz sinirini asmak seklindeki
suglarin bilerek ve isteyerek, kasten islenen, en ¢ok tehlike yaratan ve o6lumlu
kazalara yol agan ‘ihlaller’ tirinden olumsuz surucu davraniglari olduguna
2.Bélimde deginilmisti. incelenen Avrupa Ulkelerinde caydiricilik amaciyla
stajyer suruculere konulan benzer sinirlamalar ise genellikle, stajyerlik suresi
boyunca 2-3 kez hafif trafik suclari (ihmal tariinden) veya bir kez ciddi (ihlal)
trafik sucu iglenmesi halinde tekrar yazili ve direksiyon sinavina katilmayi ve
sinavi miteakip stajyerlik siresinin uzatilmasini 6ngérmektedir. ihlal tirinden
trafik suglarinin striculik bilgi ve becerileriyle degil, davranisla ilgili olduguna
da daha 6nce deginilmisti. Stajyerlik uygulamasinda amacg yeni surtciyu
kurallara uymakta daha dikkatli olmaya zorlamak ve tegvik etmek, guvenli
surtculik ozelligi kazandirarak bunu aligkanlik haline getirmek olmalidir.
Dolayisiyla, ihlalde bulunarak belgesi geri alinan stajyer surtcunin tekrar
surtci kursuna gitmeye zorlanmasinda trafik guvenligi yoninden yarar

gorulmemektedir.

Stajyer siruculiuk uygulamasinin gdzetmen esliginde tecribe kazandirma
uygulamasiyla birlikte uygulanmasi halinde arzu edilen olumlu sonuglarin
alinabilecegi, aksi halde duzenlemenin beklenen sonuglari dogurmayacagi

degerlendiriimektedir. Stajyerlik sisteminin ‘bir gdézetmen egliginde tecribe
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kazandirmay1 amaclayan kisisel egitim’ getiriimeden tek basina uygulanmasi
halinde, yeni suruculer igin ‘zorunlu olmadikga trafige ¢ikmayarak ceza puani
tehdidinden kurtulmak’ oldukg¢a kolay bir ¢ézium olacaktir. Bu durum ise

stajyer suruculuk sisteminin amacina ve ruhuna aykiridir.

Surdct egitim mlfredatinda akilli ulasim sistemleri de bulunmalidir. Yeni
belge almak Uzere egditim goren adaylar ayni zamanda yakin gelecekte birer
ara¢c edinmeye de adaydirlar. Yeni suricl olacaklara bu sistemlerin
ogretilmesi, faydalarinin, kullanim yerleri ile usullerinin tanitiimasi segecekleri
aracglarda daha ustun guvenlik donanimi aramalarina ve dolayli olarak genel
trafik glvenligine de yararl olacaktir. Trafik guvenligi yoninden Turkiye’den
¢ok daha iyi durumdaki ulkelerde surlcu adaylari ara¢ se¢imi konusunda da
bilingclendiriimekte ve farkli marka ve model araglarin garpisma testlerinin
mutlaka incelenmesi Onerilmektedir. Turkiye'’de bu konu ne vyazik ki
onemsenmemekte ya da gundeme getiriimemektedir. Tarkiye’de tamami
yabanci lisans ile Uretilen motorlu araglar Avrupa ve Amerika’daki bagimsiz
test kuruluslarinin carpisma testlerine sokulmamaktadir. Dolayisiyla bu
araclarin surucu, yolcu ve yaya agisindan guvenlik duzeyleri bilinmemektedir.
Guvenlik donanimini ve araglarin test sonuglarini sorgulayacak bir surtcu
(muUsteri) kitlesi olusmasi dogal olarak Ureticileri bu konuda daha ciddi ve

seffaf olmaya zorlayarak genel trafik givenligini olumlu etkileyecektir.

Teknolojiye dayali mudahaleler halen gelisim safhasinda olup énumuazdeki
dénemde c¢ok faydali olabilecegi dusunulmektedir. Bazi durumlarda yeni
teknolojilerin  kullanimi igin bireysel o6zgurluklerin ve surucunun arag
uzerindeki hakimiyetinin azaltiilmasinin yasal boyutuyla ilgili zor kararlar
verilmesi gerekmektedir. Ote yandan, 6zellikle ailenin ortak aracini kullanan
gen¢ acemi suruculere ebeveynler tarafindan uygulatilmasi da ¢ok kolay
olacaktir. Geng acemi surtculerin bu teknolojileri kullanmayi 6grenmesi ve

hangi durumlarda ¢alismayacagini, ise yaramayacagini bilmesi de 6nemlidir.
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Geng acemi suruculer igin gelecek vaat eden akilli ulagim sistemleri:
- akilh kartlar

- alkol kilitleri

- emniyet kemeri sistemleri

- arag seyir kayit kutusu

- elektronik stabilite(istikrar) sistemleri (ESC/ESP)

Akilli kartlar

Kontak anahtariyla irtibath caligan akilli kartlar surtcu bilgilerini muhafaza
ederek yetkisiz kisilerin araci kullanmasini engeller. Ayrica bazi 0zel
durumlarda kimlerin araci kullanabilecegini ayirt etmekte de (6rnedin geng,
acemi surlculerin ginin belli saatlerinde ara¢ kullanmasini 6nlemek igin)

kullanilabilirler.

Alkol Kilitleri

Geng, acemi suruculerin alkol etkisindeyken bir araci kullanmasini engelleyen
bir sistem glvenlige katki saglayabilir. Alkol kilidi, bir sGricinin nefesindeki
alkol degerini araca ilk bindiginde ve yolculuk esnasinda o6lgen bir cihazdir.
Eger alkol seviyesi cihaza tanimlanmis olan degerden yuksekse, cihaz aracin
calismasini engeller. Teorik olarak, bodyle bir cihazin ¢ok sayida insan
hayatini kurtarmasi beklenebilir. Fakat bugune kadar sadece surekli alkollu

arag kullanma sugu isleyenler Uzerinde degerlendirme ¢alismalari yapiimistir.

Emniyet kemeri sistemleri

Olimli ya da ciddi yaralanmali kazalarda emniyet kemerinin rolii géz éniine
alindiginda, surucuyu emniyet kemeri icin uyaran veya takilmadiginda
motorun ¢aligmasini engelleyen sistemlerin risk azaltmakta c¢ok ise

yarayacagi beklenebilir.
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Elektronik stabilite (istikrar) sistemleri (ESC/ESP)

Bu sistem, aracin surtcinin gitmek istedigi hattan sapmalarini tesbit ederek
bazi tekerleklerde frenleme uygulayan veya gug¢ azaltan ve bu sekilde araci
tekrar surucu hakimiyetine sokan alicilar kullanir. Hakimiyetin kaybedilmesi

durumlarinda da hizi kendiliginden keserek surtcuye yardim eder [73].

OECD’de ESP’nin ara¢ hakimiyetinin kaybedilmesiyle meydana gelen tek
tarafli 6limlu ve vyaralanmali kazalari % 30°dan fazla azaltabilecegi
ongorulmektedir. Bu tur kazalar geng acemi surulerde oldukga sik gorulen bir
kaza tlr0 oldugundan, bu sistemler (tabi buna guvenip de daha fazla
tehlikeye atilmamak sartiyla) geng ve acemi surdculer icin ¢ok dederlidir.
Bagska sistemlerde de benzer bazi olumsuzluklar (strlculerin araglarindaki
gelismis fren donanimina guvenerek takip mesafesini kisaltmasi) gorulmuas

olup buna ‘davraniglarin yeni duruma uyarlanmasi’ denilebilir.

Arac seyir kayit birimi

Kara kutu da denilen bu sistemler, strtcunun hareketleri, aracin ve trafigin
durumuyla ilgili verileri kaydederek istendiginde surlcunun kendisine veya
baska kisilere kullanma imkani sunar (6rnedin isverene, ebeveyne, trafik
makamlarina veya sigorta sirketlerine). Kara kutular 6zellikle tegvik (6rnegin

sigorta primlerinde) ve yaptirimlarla birlikte uygulanirsa ¢gok faydali olabilirler.

Gelismis suriclu yardim sistemleri

Bu, surtucuye hizini ve takip mesafesini ayarlamak gibi konularda yardim

ederek isini kolaylastiran birgok farkli sistemleri ifade eder.

Surdct egitiminde simdlatér kullaniimasn tegvik edilmelidir. Simulator

arastirmalarinin ortaya c¢ikardigi; ‘bazi becerilerin sonradan 6grenilmesinin
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mumkdn oldugu’ yonunde kanitlar vardir. Simulatorlerdeki surekli gelisim
surus sartlarini degistirebilmeyi mumkun kilmaktadir. Bu, ayni zamanda yol
guvenligi icin elzem olan ve glvenilir sekilde oOl¢giimesi mimkin olmayan
birgok davranisin gozlenip degerlendirilebilmesi imkani sunmaktadir. Ornegin
tepki suresini kaydetmek, mesafeleri tespit etmek, yol ortamini ve glvenli
arac kullanimini anlamak mumkudndudr. Simulator, hepsi de guvenli surus igin
gerekli olan bu konularda objektif (tarafsiz) bir Ol¢ut olacaktir. Yine de bir
simulatérdeki surus ile gergek trafik sartlarinda suris arasindaki baginti (iliski)
bilimsel testlerle ortaya ¢ikariimalidir. Simulatérlerin bir adayin surticl belgesi
almasiyla sonuglanabilecek bir sinavda kullanimi, ancak gergekle sanal
gerceklik arasindaki iligkinin bilimsel yontemlerle ortaya konulmasiyla gecerli
olabilir. Kisaca, sinavlarda simulator kullanimi konusunda yorum yapabilmek
icin henlz c¢ok erken olsa da, egitimde kullaniimasinin yararli olacagi
degerlendiriimektedir. Boyle gelismis bir bilgisayar tabanli mufredatin
uygulanmasi ayni zamanda surlcu ogretmenlerinin egditimin ilerleyisini
izleyebilmesi igin bazi kistaslarin ortaya konulmasini da gerektirmektedir. Bu
arada surucu davranigi standartlarini duzenleyecek bir veri tabani sayesinde
egiticiler surucu egitimini izleyebilmeli ve yetkili makamlar da surucu egitimiyle
ilgili istatistik bilgilere erigebilmelidir. Asil amag, iyi simulator kullanicilar degil
iyi surtculler egitmektir. Bunun igin de simulatérlerde yaptirmak Uzere en az
gercek trafiktekiler kadar iyi senaryolar ve uygun beceriler tespit edilmelidir.
Simulatorler tek tip (standart) yazilim ve donanimla imal edilmelidir. Tabii ki
simulatorlerin ve multimedya egitim araclarinin yolda yapilan direksiyon
egitimi ve sinavinin yerini almasi beklenmemelidir. Bunlar daha ¢ok, faydall
ve etkili olabilecek ek yontem ve aracglar olarak dusunulmelidir. Belki
gelecekte egitim araglarinin da yardimiyla egitim ve sinavlar birlestirilebilir ve

simulatorler 6lgmede (sinavlarda) de kullanilabilir.

Olumsuz  (sapkin) suricli davraniglarina mutlaka etkili  caydiricilik
saglanmalidir. Cunkld hem suruculuk egitiminden 6nce ve hem de egitim

esnasinda, bireylerin sahip oldugu trafik guvenligi anlayisi ve risk bilinci dig
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cevrelerindeki gozlemlerinden ¢ok fazla etkilenmektedir. Bagka bir ifadeyle
surtcu adaylari kendilerini yasadiklari ¢evrenin trafik ortamina hazirlamak
istemekte ve bu arada farkinda olmadan tutumlarini diger surlculere gore
sekillendirmektedirler. Kurallara uymayan ve buna karsilik ayni sorumsuzlugu
surekli sergiledigi halde higbir yaptirmla kargilagsmayan suruculer yeni
surlculere kotu 6rnek olmaktadirlar. Yerlegik bir trafik guvenligi kalturinden
yoksun ve kurallari ¢cignemenin aligkanlk haline geldigi Turkiye’de yuksek
dizeylerde dikkatsizlik ve dalginlik, bir anlamda baskalari tarafindan yaratilan
risklere kargi korumasiz olmak anlamina da gelmektedir ki meydana gelen
kazalarda higbir kusuru olmadigi halde hayatini kaybeden insanlarla bu aci
gercek acgikga gorulmektedir. Arag kullanma becerisi yuksek ancak guvenli
surtculik o6zelligi zayif olanlarin kaza, ihlaller ve alinan ceza bakimindan en
dnemli risk grubunu olusturdugu gérilmektedir. Ozellikle, giivenli stricilik
davraniglarinin  gosterilmedigi  durumlarda sdruculerin  trafikteki  olasi
tehlikelere dikkat edemedikleri ve bunun sonucu olarak “yolu okuma”
becerilerinin de zayifladigi bilinmektedir. Ayrica, bu tdr sirlculer arag
kullanmayi kendilerini ve statulerini vurgulama araci olarak kullanma egilimine
girmektedirler. Bu durumda da, araba kullanmak, ulagimin Gtesinde anlamlar
ifade etmekte ve basta abartili 6zglven ve kontrol yanilgisi olmak Uzere, risk
tasiyan diger psikolojik slrecler devreye girerek kaza ihtimalini artirmaktadir.
Kolluk denetimleri  Ozellikle de suruculer kurallart  ¢ignediklerinde
yakalanacaklarini ve belki de belgelerini kaybedebileceklerini bildiginde daha
etkili olabilmektedir [4]. En etkili denetimler alkollti ara¢ kullanimi, asiri hiz ve

kirmizi 1sikta gegmek gibi davraniglari hedef almalidir.

Suridcl belgesi vermek, sdrticilerle ilgili ceza puani vb.kayitlari tutmak ve
degerlendirmek gibi islemler kolluk gérevi olmadigindan ve Tiirkiye'de farkli
kurumlarca aciklanan istatistiklerde bile eksiklikler ve tutarsizliklar
gorildiginden bu gbrevierin tercihen Ulastirma Bakanligi biinyesinde

kurulacak ve bilimsel 6zerklige sahip bir kurumda tek elden ydiriitiilmesinde
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yarar goriilmektedir. Boylelikle trafik zabitasi zaman, kaynak ve isgucunden

tasarruf ederek asli gorevi olan denetim gorevini daha etkin yurutebilecektir.

Genglerin (aslinda tum sdrdcdlerin) hatali arag kullanimina bir 6nlem olarak
tasit vergi ve sigortasi da kullaniimalidir. Tehlikeli surtci oldugu ceza
puanindan ve sikga yaptigi kazalardan anlasilan surtcller ¢ok daha yuksek
sigorta primi ddemeye zorlanirken, givenli sirme egilimindeki surtculere en
ust duzeyde sigorta ve vergi indirimleri saglanarak guvenli surus tesvik
edilmelidir. Bu tegvik/caydiricilik icin trafik glivenligi makamlari ile sigortacilik

sektérintin bu alanda isbirligi arayiginda olmasi gerekmektedir.

Glvenli stiriis anlayisina ve bilincine odakli sdriicli egitim mlifredati ve
Sinavlari uygulanmalidir. Egitimdeki gelisimin belge oncesi tecrubeyi artirma
ve kisitlamal stajyer siruculuk sistemi kadar etkili sonuglar vermesi
beklenmemelidir. Baglangicta, belgelendirme sisteminin degistiriimesine bagl
ek maliyetler c¢ikacaktir ve 06zellikle surtcu okullari sektérinin direnisiyle

kargilasmak da muhtemeldir.
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