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1. GIRIS

Insanlarin belli bir amaca gore yer degistirmelerine seyahat ismi verilmektedir.
Insanlarin  yasadiklar1 doénemlere ve ihtiyaglarna gore seyahat amaglari
degismektedir. Ik caglarda yasam miicadelesi i¢in yapilan seyahatlerin siirlari
glinimiizde oldukca genislemistir. Giinlimiizde seyahat amaclarimi is, aligveris,
egitim, gezi ve eglence, spor vb. gruplar icerisinde verebiliriz. Ancak sosyal ve
ekonomik seviyenin yiikselmesiyle yapilan bu seyahatlerin fazlalagmasi bazi
sorunlarin da ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. Bu sorunlarin baginda ulagim sorunu

ve trafik sorunu bulunmaktadir.

Tiim diinyaya paralel olarak iilkemizde niifusun hizli bir sekilde artmasi, kirsal
kesimlerden sehirlere olan gdg, ileriye yonelik bir plan yapilmadan meydana gelen
sehirlesme, teknolojiye bagl olarak ortaya c¢ikan tasit sayisindaki artiglar ulasim ve

trafik sorunlarin1 da beraberinde getirmistir[1].

Insanin bulundugu her iliski aginda oldugu gibi trafikte de toplumsal olgular ve bu
olgulara sebep olan etkenler s6z konusudur. Sehirlesme, niifus ve sanayilesme
perspektifinde yol durumu, motorlu araglar, siiriiciiler, yayalar ve trafik polisleri ele
alindiginda, toplumsal c¢ikarimlara gidilmesi kacinilmaz olmaktadir. Trafik,
toplumsal bir iliski ag1 olmas1 sebebiyle toplumu sosyo-psikolojik agidan olumlu ve

olumsuz yonde etkilemektedir.[2]

Yiik ve yolcu tagimacilifinda karayolu disinda demiryolu, deniz ve havayolu gibi
alanlara oOncelik verilmek istense de her iilkede degisen oranlarda ve cesitli

nedenlerle karayolunu kullanma zorunlulugu vardir[3].

Ulkemizde 1972-2001 yillari arasindaki 30 yillik siirede meydana gelen toplam 4 712
915 kazada olay yerinde 162 215 kisi 6lmiis, 2 004 321 kisi de yaralanmistir[4].

2000-2009 yillar1 arasindaki 10 yillik siirede ise meydana gelen toplam 6 236 231
kazada olay yerinde 45 188 kisi 6lmiis, 1 519 737 kisi de yaralanmigtir[5].



2007 yilinda iilkemizde meydana gelen 106 994 o6limlii-yaralanmali trafik kazasi
degerlendirildiginde; siiriiciilerin emniyet kemeri takili olan kazalardaki 6liim oram
%0,04 iken, takili olmayan kazalardaki 6liim oraninin %1 oldugu tespit edilmistir.
Yaralanma oranlarina bakildiginda ise siirliciilerin emniyet kemeri takili olan
kazalardaki yaralanma oran1 %1 iken, takili olmayan kazalardaki yaralanma oraninin
%4 oldugu tespit edilmistir.Buna gére emniyet kemeri takmayan siiriiciilerin 6liim
orant emniyet kemeri takanlardan 25 kat, emniyet kemeri takmayan siiriiciilerin

yaralanma orani ise emniyet kemeri takanlardan 4 kat fazla olmaktadir[6].

Tirkiye’nin trafik giivenligindeki karnesi yillardir tartisilagelmektedir. Farkli
degerler, eksik yorumlar ise ¢ogu zaman dogru saptamalarin yapilmasin
giiclestirmektedir. Hemen belirtmek gerekir ki; trafik kazasi oliimleri, yalniz kaza
noktasindaki kayiplar1 degil, uluslararasi kabul gormiis tanim uyarinca taginma ve
hastane merkezli kaza sonrasi 30 giin i¢indeki 6liimleri de kapsamalidir. Simdilik bu
sekilde bugiline ve ge¢mis yillara ait kapsamli istatiksel bilgimiz bulunmamaktadir.
Ancak bilimsel kestirimler 1990’11 yillar boyunca trafikteki yillik kayiplarimizin
onbinler diizeyinde gerceklestigini, son yillardaki goreceli azalmalarin ise, 6zellikle
ekonomik krizlere bagli hareketlilik azalmasiyla da iligkilendirilebilecek bir ihtiyatla

karsilanmasi gerekliligini isaret etmektedir|7].

Ulkemizde son on yilda meydana gelen trafik kaza sayis1 6nceki otuz yilda meydana
gelen trafik kaza sayisindan neredeyse yiizde elli daha fazladir. Buna paralel olarak
0liim ve yaralanma sayilar1 da 6nemli oranda artig gostermistir. Siirticli kurslar1 sayisi
olduk¢a artmis ancak verilen siiriicii egitimi standartlar1 yillarca ayni konseptte
kalmistir. Hizla artan niifus ve ayrica trafige ¢ikan ara¢ sayisindaki artigla birlikte
trafik kazalar1 da son on yilda biiyiik patlama yapmistir. Neredeyse her on adimda bir

trafik kazas1 meydana gelmektedir.

Trafik kazalarimin bu kadar fazla oldugu durumlarda da yiiksek oranda olim ve
yaralanmalar kagmilmaz olmaktadir. Kaza istatistikleri incelendiginde tek aracla

yapilan kazalar en iist siradadir. Bu da direkt olarak sorumlulugu siiriiciiye



yiiklemektedir. Egitim eksikligi, bireysel veya ¢evresel hatalarla birlesince bu sonug
ortaya c¢ikmaktadir. Bu calismada Ankara kentinde c¢esitli yillarda yapilan
istatistiklerle kazalarda Oliim ve yaralanmalar1 bliyiik Olgiide azaltan emniyet
kemerinin kullanim orani ortaya konulmaktadir. Anketlerden alinacak sonuglara gére

emniyet kemeri kullanim orani irdelenmis ve ¢6ziim Onerileri gelistirilmistir.

Kapsam

Calismanin konusu kapsaminda Emniyet Kemeri kullanimi konusunda Ankara
kentinde 1999-2009 yillar1 arasinda yapilmis olan istatistikler incelenerek ve bu
baglamda Ankara kent merkezinde secilmis bir gruba emniyet kemeri kullanimi
konusunda anket uygulanarak emniyet kemeri kullanim oranina etki eden faktorlerin
ve ¢Ozlim Onerilerinin ortaya konmasi hedeflenmistir. Calismada Ankara kentinde
yogun olarak kullanilan kavsaklar gibi emniyet kemeri kullanim oranmi 6nemli
oranda etkileyecek noktalar da goz Oniine alinmistir. Calismada sirasinda ayrica
Trafik giivenligi ve emniyet kemeri konusunda iilkemizde yapilmis olan

kampanyalarin ne derece etkili oldugu da géz oniine alinmustir.

Bu kapsamda tez 6 ana boliimden olusmaktadir:

Girig ana boliimiinden sonra gelen ikinci ve iicilincli boliimde Oncelikle emniyet
kemeri incelenmistir. Emniyet kemerinin ne oldugu, temel prensipleri, ¢esitleri ve

tarihi stireci anlatilmistir.

Dordiincii bolimde Ankara kentinde 1997-2004-2009 tarihlerinde yapilmis olan
emniyet kemeri kullanimina yonelik istatistikler incelenmis ve elde edilen kullanim

orani irdelenmistir.

Besinci bolimde Ankara kentinde secilmis bir gruba yapilan emniyet kemeri
kullanimina yonelik anket c¢alismasiyla elde edilen veriler 1s18inda siirlicii ve

yolcularin emniyet kemeri kullanimina olan bakis agilar1 ortaya konmustur.



Altinct boliimde anket sonuglari degerlendirilmis ve gilinlimiiz sartlarina gore

yorumlanmasi yapilmigtir.
Yedinci ve son boliimde tez kapsaminda yapilan inceleme ve anket faaliyetlerinin
sonucunda emniyet kemeri kullanimi1 konusunda o6neriler ortaya konmus ve ulagilan

temel sonug¢ 0zetlenmistir.

Arastirma Y Ontemi

Belirtilen amag¢ dogrultusunda dncelikle konuyla ilgili literatiir taramasi1 yapilmis ve
teorik cerceve olusturulmustur. Bu bdliimde emniyet kemeri konusunda yazilan
makale, bildiri, tez ve internet kaynaklarindan yararlanilmistir. Ayrica, baskent
olmast ve bu nedenle trafigin yogun olmasi Ankara ‘nin bu calismadaki énemini

ortaya koymustur.

Saha caligmasinda, Ankara‘da 1999-2009 yillar1 arasinda yapilan istatistiklerin
sonuclar1 karsilastirilmistir. Istatistiksel veriler ve bilgilerin Snemli boliimii Emniyet
Genel Miidiirliigii Trafik Uygulama ve Denetleme Daire Baskanligi, Tiirk Istatistik
Enstitiisii ve Ankara Emniyet Mudirliigli Trafik Tescil Sube Midiirligi
arsivlerinden alinmuis, siiriicii ve yolculara yonelik anket ¢alismasi ise belirli bir grup

secilerek yapilmaistir.

Elde edilen sonuglar, emniyet kemeri konusunda siiriici ve yolculara yonelik
Onerileri ortaya koymak i¢in kullamilmustir. Trafik glivenligi ve emniyet kemeri

konusunda yapilan kampanyalarin etkileri bu aragtirmanin bir baska ¢iktisidir.

Calisma, elde edilen sonuglarin ve Onerilerin tartisildig1 genel bir degerlendirme ile

sonlanmaktadir.



2. CALISMA HAKKINDA LITERATUR TARAMASI

Literatiir taramasi, bu konuda yapilan tezler, Trafik Surasi bildirileri ve yerli/yabanci

makaleleri kapsamaktadir.

Tezler

Benzer konularda yapilmis tezler incelenerek asagidaki degerlendirmeler yapilmistir:

Ankara kentinde anket yapilarak emniyet kemerinin kullanim oraninin 6l¢iildiigi bir
calismada [8] emniyet kemeri kullanmama ile ilgili goriisler irdelenmistir. Calismada
Ankara kentinde otomobil siiriiciileri ve 6n koltuk yolcularinin dortte {igiiniin
emniyet kemeri kullanmadigr tespit edilmistir. Bayan siirlici ve ©on koltuk
yolcularinin emniyet kemeri kullanmaya erkeklere gore daha fazla 6zen gosterdigi
belirlenen calismada, bayanlarin yilizde 35’inin, erkeklerin ise yiizde 19’unun
emniyet kemeri taktigi gozlenmistir. Calismada ayrica, yas ilerledik¢ce emniyet
kemeri kullaniminin da arttigi goriilmiistiir. 30 yas altindaki siiriicii ve 6n koltuk
yolcularinin yiizde 24’tiniin, 30-50 yas arasindakilerin ylizde 25’inin emniyet kemeri
kullandig1 belirlenen caligmada, bu oranin 50 yas ve iizerindekilerde yiizde 30

oldugu tespit edilmistir.

Calismaya gore, hem siiriicliler hem de 6n koltuk yolculari, sehirlerarast yollarda
sehirici yollara gore daha fazla emniyet kemeri kullanmaktadir. Siiriiciilerin ytizde
35’1 sadece sehirleraras1 yollarda emniyet kemeri taktigin1 belirtirken, sehiriginde
kemeri kullananlarin orami ise ylizde 19 olarak belirlenmistir. Benzer sekilde 6n
koltuk yolcular1 arasinda da emniyet kemeri kullanim orani sehirleraras1 yollarda

yiizde 33, sehirici yollarda yiizde 14 olarak belirlenmistir.

Calismada farkli yas ve meslek gruplarindan 221 kisiyle yapilan goriismelerde, en
fazla belirtilen emniyet kemeri kullanmama nedenleri arasinda, ‘“kisa mesafe ve

diisiik hiz, emniyet kemeri kullanmanin yararma inanmama, kemer kullanmaktan



duyulan rahatsizlik, kemer kullanma aligkanligina sahip olmama ve arabada hava

yastiginin bulunmas1” gdsterilmistir.

Calismada ayrica, arka koltukta oturanlarin da emniyet kemeri kullanmalarinin, en az
on koltuklarda oturanlarin kullanmasi kadar 6nemli oldugu, ¢linkii emniyet kemeri
kullanmayan bir arka koltuk yolcusunun, kaza esnasinda On koltukta oturanlara

carparak onlarin da 6lme ihtimalini 5 kat artirdig1 tespit edilmistir.

Isve¢’te meydana gelen 6liimlii trafik kazalarinin tamamen ortadan kaldirilmasi igin
gelistirilen stratejinin Tiirkiye icin uygulanabilirliginin arastirildigi  diger bir
calismada ise [9] 1996 yilinda Isve¢ Parlamentosu’na sunulan ve 1997 yilinda
Parlamento tarafindan milli ulagim politikas1 olarak kabul edilen “Vision Zero — Sifir
Oliim” politikasinda benimsenen on bir maddelik programin igerigi ve Tiirkiye*deki

trafik glivenligine uygulanabilirligi incelenmistir.

Calismaya gore trafik giivenligini saglamaya yonelik programin maddeleri; tehlikeli
yollarda 6zel giivenlik Olglimleri, yerlesim alanlarinda daha iyi yol giivenligi,
karayolu kullanicilarinin sorumluluklarinin vurgulanmasi, bisiklet siiriiciileri i¢in
daha giivenli kosullarin saglanmasi, tasimacilik hizmetleri icin kalite giivencesi, kis
lastiklerinin zorunlu kullanimi, Isve¢ teknolojisinden daha etkin yararlanma,
karayolu trafik sistemini tasarlayanlara daha fazla sorumluluk yiiklenmesi, trafik
suglarinin kontrol altina alinmasi, goniillii kuruluslarin katkisi, yeni yollar1 finanse

etmek icin alternatif yontemler seklindedir.

Calismada Sifir Oliim politikasi1 kapsaminda trafik giivenligini saglamaya y&nelik
cesitli kanunlarin kabul edildigi, Euro-Ncap standartlarina uygun arag ithaline hiz
verildigi, karayollarinda kara noktalarin tamamen giderildigi, yerlesim noktalarinda
cesitli diizenlemelerin yapildig1 ve trafik cezalarmin iki katina c¢ikarildig

belirtilmistir.

Calismada ayrica 1996 yilinda niifus 8 844 499 kisi, trafik kaza sayis1 15 321,
kazalarda yaralanan kisi sayis1 3 837, dlen kisi sayis1 537 iken, 2007 yilinda ise niifus



9 182 927 kisi, trafik kaza sayist 18 548 kazalarda yaralanan kisi sayis1 3 824 dlen
kisi sayis1 471 oldugu tespit edilmistir.

Calismada Isvecli danismanlik kurulusu olan SweRoad tarafindan Tiirkiye’de trafikte
mevcut durum ve 2002°den itibaren 10 y1l siireyle trafik giivenligi alaninda yapilmasi
gerekenler konusunda 1998 yilinda baglayan ve 2001 yilinda tamamlanan bir “Trafik
Giivenligi Projesi” raporu hazirlandigi ve bu raporda eger Onlem alinmazsa
Tirkiye’de 2011 yilinda 1 milyon 185 bin trafik kazasi1 olacaginin ve bu kazalarda 9
bin 200 kisinin hayatin1 kaybedeceginin, 193 bin kisinin de yaralanacaginin

Ongoriildiigii belirtilmistir.

Calismada son olarak Sifir Oliim politikasinin Tiirkiye‘ye uygulanabilmesi icin
hayata gegirilmesi gereken projelerin; beton yollar yapilmasi, goniillii kuruluslarin
katkisinin artirilmasi, trafik suglarinin kontrol altina alinmasi, karayolu trafik
sistemini tasarlayanlara ve uygulayanlara daha fazla sorumluluk yiiklenmesi,
otomobil teknolojisinden daha etkin yararlanma, lastiklerin bilingli kullanimi, toplu
tagimacilik hizmetlerinde kalitenin ve giivenligin yiikseltilmesi, moped ve
motorsiklet ~ siirliciileri  i¢cin  gilivenli  kosullar, karayolu  kullanicilarinin
sorumluluklarinin vurgulanmasi, yerlesim alanlarinda daha iyi yol giivenligi
saglanmasi, yollarda trafik gilivenligi Olgiimlerinin artirilmasi, toplumsal biling
olusturulmasi, veri bankasinin etkinliginin arttirilarak uluslararas1 standardlarda

olmasinin saglanmasi seklinde olmasi gerektigi onerilmistir.

Bildiriler/Makaleler

2004 Trafik Surasinda trafik kazalari ve emniyet kemeri lizerine yazilmis bir
bildiride [10] trafik kazalarimin azaltilmasina yonelik etkin tedbirler ortaya
konulmaya c¢alisilmistir. Bildiride etkin tedbirler olarak; model yas1 kiiciik ve
donanimi daha giivenli arabalar kullanimini tesvik etmek, emniyet kemeri ve ¢ocuk
koltugu kullanimini artirmak, sofér, yolcu ve yan hava yastiklarimin kullanimini
yayginlagtirmak, araglarda ABS kullanimin1 artirmak ve giindiiz de farlarin agik

bulundurulmasini saglamak oldugu savunulmaktadir. Bildiriye gore emniyet kemeri



kullaniminm1 artirmak i¢in; ev, okul, isyeri gibi yerlerde egitim verilmesi, emniyet
kemeri kullanimina yonelik kampanyalarin artirilmasi, basin ve yaym organlarindan
miimkiin oldugunca faydalanilmasi, teknolojik imkanlarin sonuna kadar kullanilmasi
ve Odillendirme yapilmasi gerektigi savunulmustur. Trafik kazalarmi irdeleyen
baska bir bildiride [11] yillara gore artan arag ve siirlicii oranlarina karsin yaralanma
oraninda orta derecede bir artig, 6liim oranlarinda ise az derecede artis gorildigi
ancak buna ragmen bu oranlarin yabanci iilkelere gore iki ila yirmidort kat daha fazla
oldugu tespit edilmistir. Bunun baslica sebeplerinin asir1 hiz, okullarda trafik
egitiminin yeterince yapilamamasi, siiriicii kurslarinin istenilen diizeyde olmamasi,

emniyet kemeri kullaniminin yayginlastirilamamasi oldugu belirtilmistir.

Literatir Degerlendirmesi

Literatiir taramasinda gortilmistiir ki; tafik kazalar1 yillardir Tiirkiye‘nin giindemini
devamli mesgul etmis ancak bugiine kadar kalic1 bir ¢6ziim bulunamamis ve trafik
giivenligi konusunda ileriye yoOnelik adimlar atilamamistir. Ulusal diizeyde g¢ok
onemli kararlarin alinmasi beklenen Trafik Suralarmin bile 19 senede toplamda
sadece iki kere diizenlenebilmesi trafik giivenligi konusuna verilen 6nemin bir
gostergesidir. Arag ve niifus sayis1 bakimindan Tiirkiye‘den kat kat kiiciik olan Isveg,
Tirkiye‘nin ancak bir ilindeki sayilara denk olan 6liim ve yaralanma oranin
diisiirebilmek i¢in milli bir politika belirlemis ve sonuna kadar iilke olarak israrla bu
politikay1 takip etmislerdir. Ancak Tiirkiye i¢in heniiz bdyle bir politika ne yazikki
belirlenememistir. Hizla artan ara¢ ve siiriicii sayisina paralel olarak trafik kazalar
ile 6liim ve yaralanma olaylarinin artmasinin 6niine gegmek i¢in gerekli tedbirlerin

bir an 6nce hayata gecirilmesi gerekmektedir.



3. KARAYOLU TRAFIK GUVENLIGI VE GUVENLIK SISTEMLERI

Tasimacilik bir uygarlik araci ve gostergesidir. Trafik, bu tagimaciligin ilkelerini ve
kurallarin1 saptayan ve diizenleyen bir uygulamadir. Karayolu Trafigi ise tiim
diinyada en c¢ok bagvurulan bir tasimacilik aracidir. Tasimacilikta karayolunun pay1
Amerika’da %27,2’dir, Almanya’da %58,2’dir. Tiirkiye’de ise esya tasimaciliginin
%901 ve insan tasimaciliinin %95’i karayolu iledir[11]. Karayolu giivenligi,
kazalarin yol actifi sosyal ve ekonomik etkilerin biiyiikliigii nedeniyle baslica
evrensel kaygilardan biridir. Karayolu kazalarinin ekonomik etkileri de Onemli
olarak goriiliir. Karayolu giivenligini gelistirmek ulusal olarak kritik bir
gereksinimdir[12]. Yiik ve yolcu tagimaciliginda karayolu disinda demiryolu, deniz
ve havayolu gibi alanlara 6ncelik verilmek istense de her lilkede degisen oranlarda ve
cesitli nedenlerle karayolunu kullanma zorunlulugu vardir[10]. Karayolu tagimacilik
sisteminin temel amaci, insanlart ve esyalari, verimli ve glivenli olarak, bir yerden
digerine tasimaktir. Karayolu ile (6zellikle otomobillerle) seyahat, sehirlerarasi ve
sehir i¢i ulasiminda, hayatimiza biiyiik kolaylik, rahatlik ve zevk getirmistir. Ancak,
trafik kazalar1 ve tikanikliklar yiiziinden siiriicii-tasit-yol sisteminin isleyisinin
bozulmasi, ozellikle iilkemizde olmak iizere, tiim diinyada karayolu ulasimini ¢ok

onemli bir sosyal problem haline getirmistir[13].

Karayolu tagimaciliginin oraninin yiiksek oldugu {ilkelerde, her yil yiiz binlerce
insanin 6liimiine, milyonlarca insanin yaralanmasina ve milyarlarca dolar zarara yol
acan trafik kazalar1 gibi faktorler ¢6ziim arayislarinin odak noktasi haline gelmistir.
Bu ¢6ziim arayislari da emniyet kemeri, ABS, hava yastig1 gibi pek ¢ok endiistrinin
dogmasina sebebiyet vermistir. Ayrica kazalar1 onleme aragtirmalari igin enstitiiler

kurulmus, yapilan ¢aligmalara biiyiik miktarda biit¢eler ayrilmistir.
3.1. Trafik Giivenligine Etki Eden Faktorler
Karayolu Trafik Giivenligine etki eden faktdrler genel olarak ii¢ grup altinda

toplanmaktadir:

a) Insan Faktorii
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b) Cevre ve Yol Faktori
c) Tasit Faktori

2.1.1. Insan faktorii

Trafigin en 6nemli unsuru insandir[14]. Trafik kazalarinda insan faktorii tek basina
%65, diger faktorlerle birlikte %95°e kadar etkinlik oranina ulagmaktadir. Tirkiye
Trafik istatistiklerinde ise bu oran %99°lara kadar yiikselmektedir. Oranin mertebesi
tartismali olsa bile hem diinyada hem de Tiirkiye’de kazalarda etken en Onemli
faktor tartismasiz olarak insandir. Genel anlamda egitim seviyesi son derecede
diisiik, ekonomik anlamda yillik kisi basina diisen milli geliri 25008’ 1n altinda ve
buna bagli olarak 6nemli saglik problemlerine, bu sartlarda tiiketim toplumu olmaya
calismanin getirdigi sosyokiiltiirel ve psikolojik problemlere ek olarak genel saglik
hizmetlerinin yetersizligi nedeniyle yaygin olarak karsilagilan fiziksel problemler de
eklendigi zaman trafigin tiim etkenlerini de etkileyen ana unsuru olusturan insan
faktdriiniin durumu daha agik bir sekilde ortaya ¢ikmaktadir[15]. Insan unsurunun bu
kadar etkin olmasi nedeniyle kaza aragtirmalarinin biiyiik kismi insan unsuru iizerine
yogunlagmis, diizenlenen kampanyalar ve egitimlerde her zaman insan1 egitmek ve

bilgilendirmek temel amag edinilmistir.

2.1.2. Cevre ve yol faktorii

Trafikte ¢evre faktorli, doganin meydana getirdigi, yagmur, sis, kar, buz, vb.
olaylarin tiimiidiir. Kazalarin meydana gelmesinde etkili olan bu kosullarin, siiriicti

tarafindan géz oniinde bulundurulmasi ve gerekli 6nlemlerin alinmasi gereklidir.

Trafigin temel eleman1 olan yol unsuru ise, sanilanin aksine, trafik kazalarmin
meydana gelmesinde biiyliik 6nem tasimaktadir. Siiriiciiyii iyi yOnlendiremeyen,
altyapis1 bozuk, yanlis projelendirilmis, yeterli ve dogru isaretlenmemis bir yol,
trafik kazalar1 icin davetiye niteligindedir[14]. Yollara ait geometrik ve fiziki
kosullarin, otoyollar, duble (gelis-gidis ¢ift yonlii) yollar ve diger yollarin kazalarda

olumlu ve olumsuz etkisi ¢ok fazladir. Her ne kadar bizim istatistikler karayolu
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kusurunu yilda 1 061 olarak gostermis (kaza faktorleri icinde payr %0,1 olarak
gosterilmis) ve bunun %20’si yol bakim ve kusuru, %80’1 isaret noksanlig1 olarak
gosterilmigse de yol seritleri, kaldirim ve banket kusurlari, isaret kusurlari ve
yoklugu, yol kaplamasi, serit eksikligi ve kusurlari, kazalarin ¢ok oldugu kara
noktalar, yollarin delik desik olmasi, karayollarimizda gdrevli olan kaliteli miithendis
ve teknik kontrol ekiplerinin giderek azalmasi, maddi ve teknik olanaklarin sinirl
olmas1 ¢ok diisiindiiriiciidiir ve karayollarinin kazalardaki paymin %0,1 olarak

gosterilmesi hi¢ de inandirici degildir[11].

2.1.3. Tasit faktorii

Trafikte diger 6nemli bir unsur aragtir. Araglar, motorlu ve motorsuz araglar olmak
tizere ikiye ayrilirlar. Motorlu araglar, makine giiciiyle, motorsuz araglar ise, insan ve
hayvan giiciiyle caligir[14]. Ara¢ kusurlarinin baginda, araglarin gerekli standartlara
sahip olmamasi, liretim asamasinda tasarim ve giivenlik sorunlariin bulunmasidir.
Ayrica, araglarin  teknik muayenelerinin  standartlara uygun yapilmamasi,
olumsuzluklar bir kat daha artirmaktadir. Istatistiklere gére, son 10 yilda meydana
gelen trafik kazalarinda, ara¢ kusurlari orami ortalamasi 0,41°dir. Oysa Volvo
vakfinin yaptirdig1 bir arastirmaya gore, ara¢ faktoriiniin kazalara olan etkisinin %10
oldugu ortaya konmustur. Gelismis iilkelerde ara¢ kusurlar1 orani %10 civarinda
kabul edilmektedir. Ulkemizde ise, ara¢ kusurlarmmn bu derecede diisiik
gosterilmesi, trafik kaza tespit tutanagi tutan trafik zabitasinin bu konuda teknik

bilgiye sahip olmamasindan kaynaklandig1 sanilmaktadir[16].

2.2. Aktif ve Pasif Giivenlik Sistemleri

Tasitlarda bulunan giivenlik sistemleri aktif ve pasif olarak ikiye ayrilmaktadir. Bir
aracta olmasi gereken direkt kaza dnleyici ozellikler, "aktif giivenlik" sistemi olarak,
yol ve c¢evresi ile araglarin bir kaza olustugunda, kullanicilara en az zarar,
yaralanmay1 verecek sekilde tasarimlanmalari ise "pasif giivenlik" sistemi olarak

adlandirilmaktadir[17].
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2.2.1. AKktif giivenlik sistemleri

Aktif giivenlik sistemleri, herhangi bir kaza ihtimali 6ncesinde, kazadan korunmak
icin devreye giren veya devrede olan giivenlik sistemleridir[13]. Aktif gilivenlik
sistemleri algilayicilar vasitasiyla ara¢ ve yolun durumunu 6grenir, elde ettikleri bu
verilere kendi algoritmalarim1  uygular ve gerekli anlarda karar verme
mekanizmalarini ¢alistirip arag donanimlarina miidahale ederler. ABS (Anti-lock
Brake System), ASR (Acceleration Slip Regulation), EBD (Electronic Brake-force
Distribution), ESP (Electronic Stability Program) gibi elektronik donanimlar aktif

giivenlik sistemlerine 6rnek olarak verilebilir.

2.2.2. Pasif giivenlik sistemleri

Pasif giivenlik sistemleri, bir kaza ile karsilagiimasi durumunda, kazanin olumsuz
sonuglari olabildigince azaltmak amaciyla yapilan biitiin yapisal ve tasarim

Ozelliklerini kapsayan giivenlik sistemleridir[13].

Araglar s6z konusu oldugunda pasif giivenlik, ara¢ yapisinin icindekilere bir
carpisma aninda en az deformasyonla, en az zarar1 verecek sekilde imal edilmesi
olarak anlasilmalidir[17]. Tasit govdesinin deformasyon davranisi, tagitin dis bigimi,
direksiyon sistemi, yangindan korunma, hava yastiklar1 ve emniyet kemeri gibi

sistemler de pasif glivenlik sistemlerine drnek olarak gosterilebilir.
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4. EMNIYET KEMERI

Genel olarak hangi amaca yo6nelik oldugu bilinse de emniyet kemeri i¢in kesin bir
tanimlama yapilmamistir. Pek c¢ok kaynakta hemen hemen birbirine yakin

tanimlamalar vardir. Bu tanimlamalar1 iki sekilde 6zetleyebiliriz:

e Aracin sabit noktalar1 arasina gerilen genis seritlerle, ¢arpma esnasinda
olusabilecek firlatma ve c¢arpma etkisini viicudun daha giiclii bdlgelerine

yonlendirerek; 6liim ve yaralanma riskini azaltan koruyucu tertibatlardir[18].

e “Emniyet kemeri” veya diger tabirle “Gilivenlik kemeri” bir arabanin yolcusunu
eger carpisma olursa, aracin ig¢indeki sert parcalara carpmasini veya aragtan

disartya firlamasini engellemeye yarayan bir bagdir[19].

Yukarida da goriildiigii lizere emniyet kemerini “carpigma aninda, siiriiciiyii
koltugunda tutarak ara¢ i¢indeki panel, cam, direksiyon gibi sert cisimlere
carpmasini engelleyen ve siiriiciiyii tutarken ortaya ¢ikan enerjiyi viicudun dayanikli
bolgeleri olan gogiis ve kalca kismina dagitarak olasi travmalari engelleyen

diizeneklerdir* diye de tarif edebiliriz.

4.1. Emniyet Kemerinin Temel Prensibi:

Emniyet kemerinin temel fikri ¢ok basittir. Ara¢ ani bir durus yaptigi zaman,
stirliciiniin aragtan disar1 firlamasini veya aracin 6n paneline ¢arpmasini dnlemektir.
Ancak emniyet kemerinin temeli fikri bu kadar basitken aracin kaza esnasinda bir
cisme carpip ani olarak durmasi esnasinda i¢indeki yolcularin harekete devam edip,
aracin i¢ aksami tarafindan sert bir bicimde durdurulmasinin dayandigi bir prensip
vardir. Bu kisaca “ATALET” prensibidir. Bu prensip Newton ‘un hareket kanunun
ilk maddesidir. Atalet prensibi “bir cismin, baska bir cisim tarafindan engellenene
kadar hareketine devam etmesi” prensibidir. Bagka bir deyisle, bir cismin, gidis

yOniiniin ve hizinin degismesine gosterdigi direngtir[20].
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Bu prensibe gore cisimler dogal olarak harekete devam etmek isterler. Eger bir araba
50 km/h hizla gitmekteyse, Atalet prensibi 50 km/h hizin devamliligini saglamaya
calisir. Hava direnci ve yolun siirtiinme kuvveti hiz1 azaltsa da motor giicii bu enerji
kaybini telafi eder. Aracin igindeki herhangi bir cisim de yolcu ve siiriicii dahil,
aracin ataletinden ayr1 olarak kendi ataletine sahiptir. Ara¢ bu cisimleri hizlandirarak
kendi hizina ¢ikarir. 50 km/h saat hizla yolculuk eden bir siiriiciiniin araciyla hizi
hemen hemen esit oldugu i¢in arabayla bir biitiin gibi hareket ettigini hissedecektir.
Ama arag, 6rnegin bir elektrik dire§ine carptigi zaman, siiriici ve aracin ataletinin
birbirinden bagimsiz hale gelecegi agiktir. Diregin uyguladigi gili¢ arac1 aniden
durduracak ama siirliciiniin hizi aynen devam edecektir. Emniyet kemeri yoksa,
50km/h hizla ya direksiyona carpacak veya camdan digar1 firlayacaktir. Direk araci
aniden durdururken, aragtaki paneller, riizgarlik veya yol da siiriicliyii muazzam bir
gii¢ sarf ederek durduracaktir. Bir kaza esnasinda ne olursa olsun, bir seyler mutlaka
stiriicliyli durdurmak i¢in gili¢ sarf edecektir. Ancak giiclin nerede ve nasil
uygulandigima bagl olarak ya kaza aninda hayatin1 kaybedecektir veya hi¢ yara
almadan yiriiyerek gidecektir. Eger 6n cama kafasini ¢arparsa, durdurma kuvveti
viicudunun en hayati organlarindan birine odaklanmis olur. Cam sert bir ylizey
oldugu icin siirliciiyii hemen durdurur. Bu da bir kisiyi oldiiriir veya agir sekilde

yaralar.

Emniyet kemeri, bu durdurma kuvvetini daha uzun bir siire i¢inde viicudun daha
dayanikli organlarindan olan bel ve gogiis bolgesine dagitarak siddetini azaltir ve
zararini minimuma indirir. Asagidaki resimlerde kaza aninda emniyet kemeri takan

ve takmayan stiriiciilerin durumu gosterilmektedir.
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Resim 4.1. Emniyet kemeri takan siiriiciiniin kaza esnasinda durdurulmast

Resim 4.1 de goriildiigii gibi ara¢ aniden durduktan sonra, ¢carpma siddetinin etkisiyle
one dogru savrulan siiriicii emniyet kemeri ve hava yastig1 vasitasi ile geriye dogru
cekilir ve kazay1 en az hasarla atlatir. Resim 4.2 de ise emniyet kemeri takmayan
stiriicli direksiyon ve 6n cam tarafindan siddetli bir sekilde durdurulur ve 6lim veya
agir yaralanma kaciilmaz olur. Resim 4.3 ve 4.4 de de arac¢ takla attig1 esnada

kemeri takili olmayan siiriicli arag i¢inde savrulur ve disar1 firlar.

Resim 4.2. Emniyet kemeri takmayan siirliciinlin arag tarafindan durdurulmasi
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Resim 4.3 ve 4.4. Emniyet kemeri takmayan siiriicliniin takla esnasindaki durumu

4.2. Emniyet Kemerinin Cesitleri

Emniyet kemerinin araglarda ilk kez kullanilmaya baslandigi 1800’1 yillarin
ortalarindan giiniimiize kadar, koruyucu o6zelligine ve dayanikliliina yonelik pek
cok arastirma ve testler yapilmig, bu arastirma ve testlerden alinan sonuglara gore
otomobil firmalar1 tarafindan pek c¢ok cesitte emniyet kemeri {iretilmis ve
kullanilmigtir. Araca monte edildikleri nokta sayisina gore ve c¢alisma prensiplerine

gore emniyet kemeri iki gruba ayrilmaktadir.

4.2.1. Monte edildikleri nokta sayisina gore emniyet kemerleri

Iki noktadan bagli emniyet kemerleri

Bel tipi iki noktadan bagli emniyet kemeri

Bu tip emniyet kemeri araca iki noktadan bagli olup ,kullanan kisinin bel bdlgesini
kavrayacak sekilde dizayn edilmistir. insan viicudunun en dayanikli bolgelerinden
oldugu i¢in kazanin siddetini bel bdlgesine yaymayr amaclayan iki noktadan bagh
emniyet kemeri 1960 ve 1970’11 yillarda kullanilmasina ragmen viicudun iist kismina
bir koruma saglayamadigi i¢in daha sonraki yillarda tercih edilmemistir. Giiniimiizde

araclarin arka orta koltuklarinda ve yolcu ugaklarinda kullanilmaktadir[19].
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Resim 4.5. iki noktadan bagli bel tipi emniyet kemeri

Omuz tipi iki noktadan bagli emniyet kemeri

Omuz tipi emniyet kemeri araca yine iki noktadan bagli olup kullanan kisinin gdgiis
bolgesini kavrayacak sekilde dizayn edilmistir. Bu tip emniyet kemeri kazanin
siddetini viicudun en dayanikli bélgelerinden olan gogilis bolgesine yaymayi
amaclamaktadir. Omuz tipi iki noktadan bagli emniyet kemeri 1962 yilindan itibaren
SAAB firmasi tarafindan kullanilmaya baslanmis olsa da bir carpisma aninda
kolayca takan kisinin iistiinden kayarak bosa ¢ikabildigi icin 1968 yilindan itibaren

vazgecilmis ve ti¢ noktali kemere gegilmistir[19].

. = T s

Resim 4.6. Iki noktadan bagli omuz tipi emniyet kemeri
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Bel ve omuz tipi emniyet kemeri (kombine emniyet kemeri):

Bel tipi ve omuz tipi emniyet kemerlerinin bir kombinasyonu olan bu tip kemerler {i¢
noktadan bagli emniyet kemerlerine benzese de asil olarak bel tipi kemere bir omuz
tipi kemer eklenerek elde edilmistir. Kombine emniyet kemeri olarak da
adlandirilmaktadir. Carpigmanin siddetini hem bel bolgesine hem de gogiis bolgesine
yayarak azaltan kombine kemerler 1960’11 yillarda Mercedes ve Volkswagen gibi bir
ka¢ firmada kullanilmis olsa da maliyetinin yiiksek olmasindan dolay1 yerini ii¢

noktadan bagli emniyet kemerine birakmistir[19].

Uc noktadan bagl emnivet kemeri

Bel ve kusak kemerine benzeyen bu kemer tipinde kayisin tek bir uzayan parcasi
vardir.Hem ii¢ noktadan bagli hem de bel ve kusak kemeri bir ¢arpisma esnasinda
hareket eden viicudun enerjisini gogiis,omuz ve kalca iizerine dagitirlar. 1958 yilinda
Volvo fabrikasinda giivenlik miihendisi olarak calismaya baslayan Isvecli Nils
BOHLIN, yil boyunca yiiksek hizda meydana gelen kazalarda emniyet kemerlerinin
viicuda etkisini ve kullanim sartlarini inceledi. 1959 yilinda tek el ile baglanabilen ii¢
noktadan bagli emniyet kemerini iirettiginde, her yil ortalama olarak binlerce 6liim
ve yaralanma olaymni &niine gecen bir bulusa imza atmis oluyordu. Ayn1 yil Isvegli
otomobil firmas1 Volvo iirettigi araclarinda iic noktadan bagli emniyet kemerini
kullanmaya baslamistir. 1970’li yillara kadar 6n koltuklarda ii¢ noktadan bagh
emniyet kemeri arka koltukta ise iki noktadan bagli emniyet kemeri kullanilirken, bel
kaymasi ve felg olaylarinin yayginlagsmasi lizerine emniyet tertibatlar1 konusunda
revizyona gidilmis ve hemen hemen biitiin gelismis iilkelerde aractaki koltuklarin

hepsi li¢ noktadan bagli emniyet kemeri ile donatilmistir[19].
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Resim 4.7. Nils BOHLIN in icat ettigi ve Volvo’ nun ilk kez araglarinda kullandig
ic noktadan bagli emniyet kemeri

Bes noktadan bagli emniyet kemeri

Bes noktadan bagli emniyet kemeri daha giivenli olmasina ragmen daha
kisitlayicidir. Genellikle ¢ocuk kemerlerinde ve yarig arabalarinda bulunmaktadir.
Toplamda koltuga bes noktadan baglanmistir. Bes noktadan bagli emniyet kemeri

ters Y veya X bi¢giminde olmaktadir.

Resim 4.8. Y bi¢ciminde bes noktadan bagli emniyet kemeri
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Resim 4.9. X biciminde bes noktadan bagli emniyet kemeri

Alt1 noktadan bagh emniyet kemeri

NASCAR yariscist Dale ERNHARDT 1n bir yaris esnasinda 6lmesi sonucu bu tip

kemerler popiiler olmustur. Kemer koltuga alti noktadan baglanmistir.

4.2.2. Cahsma Prensiplerine Gore Emniyet Kemeri

Aktif gergili emniyet kemeri

Bir aktif gerginin amaci kaza esnasinda kemerdeki herhangi bir gevsekligi sikmaktir.
Geleneksel kilitleme mekanizmalarinda bir daraltici, kemerin uzamasini engellerken
aktif gergili sistem aslinda kemeri iceri ¢ekmektedir. Bu c¢ekis giicii yolcuyu
koltugunda en uygun kaza pozisyonuna getirir. Aktif gergili sistemler normal olarak
geleneksel kilit mekanizmalariyla beraber calisir, onlarin yerini almaz. Bazi aktif
gergili sistemler daraltict mekanizmay1 tiimiiyle geriye dogru cekerler, bazilar1 da
makaray1 kendisi dondiiriir. Genel olarak, aktif gergili sistemler araclarin hava
yastiklarin1 harekete geciren merkezi islemcilere baglidir. Islemci ani bir darbenin
aracin hizim1 azaltmasina cevap veren elektronik veya mekanik hareket sensorlerini
devamli izlemektedir. Bir darbe tespit edildigi zaman islemci aktif gergili sistemi
ardindan hava yastigin1 devreye sokar. Bazi aktif gergili sistemler, elektrik motorlar1

veya sarmal bobinler iizerine yerlestirilir ama bugiin en popiiler dizaynlar kemer
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dokumasini igeri ¢cekmek i¢in piroteknik kullanmaktadir. Asagidaki sekilde bir

temsili model goriilmektedir[21].

Resim 4.10. Aktif gergi sisteminde gazin patlamasi ve disliyi firlatmasi

Bu aktif gergi sistemindeki merkezi unsur yanici ve sikistirilmis bir gazin bulundugu
bir odadir. Bu odanin iginde ise, yine i¢inde gazi ateslemek iizere yerlestirilmis
yanici bir maddeyi muhafaza eden bir odacik daha vardir. Bu kiigiik odacik; merkezi
islemcilere kablolarla bagh iki adet elektrodla donatilmistir. Islemci bir carpisma
algiladig1 zaman, elektrodlar lizerinde ani bir elektrik akim1 olusturur. Elektrodlarda
olusan kiviletm bu yanici maddeyi atesler. Ateslenen madde gazi tutusturur ve
tutusan gaz hizla genlesir ve cevresine baski yapar. Gazin yaptigi baski odanin
icindeki bir pistonu yukart dogru firlatir. Bu pistonun bir kenarma bir disli monte
edilmistir. Piston firladig1 esnada bu disli, daraltict makara mekanizmasina bagh
baska bir disli takimia gecer ve firlamanin hiziyla disli takimi ve makarayi,
kemerdeki herhangi bir gevsekligi sararak dondiriir ve emniyet kemerini

sikistirir[21].
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Klasik emnivet kemeri

Klasik emniyet kemerleri, genisleme ve daralma kabiliyetine sahiptir. Normal bir
yolculukta kemer gerili bir haldeyken siiriicii 6ne dogru kolayca egilebilir. Ancak bir
carpisma aninda kemer aniden gerilir ve siiriicliyli koltugunda tutar. Tipik bir
emniyet kemeri sisteminde kemer dokumasi, bir daraltict mekanizmaya baghdir. Bu
daralticidaki ana unsur dokumanin bir ucunun baglh oldugu bir makaradir.
Daralticinin iginde bir zemberek makaraya doniis giicii veya tork uygular. Bu giic

makarayr dondiiriir boylece kemer iizerindeki herhangi bir gevsekligi makaraya
sarar[21].

Resim 4.11. Spiral bir zemberek emniyet kemerini gergin tutmak i¢in makaray1
dondiirtir.

Dokuma hizla ¢ekildigi zaman, makara saat yOniiniin tersine dogru doner ve baglh
zemberegi ayni yonde dondiiriir. Fiilen, donen makara zemberegi acar. Zemberek
kendi orijinal sekline geri donmek isteyeceginden, bu doniis hareketine direnir. Bu
sayede emniyet kemeri kilitli kalir. Eger dokuma birakilirsa, zemberek gerilir,
makaray1 saat yoniinde kemer iizerindeki gevseme bitene kadar dondiiriir. Daraltici,
ara¢ carpismaya katildigt anda makaranin doénmesini engelleyen bir kilitleme

mekanizmasina sahiptir. Bugiin kullanilan iki tip kilitleme mekanizmasi vardir:

e Aracin hareketiyle tetiklenen sistemler

e Kemerin hareketiyle tetiklenen sistemler
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Ik sistem aracin ani hiz diisiisiinde (carpma gibi) makarayr kilitler. Bu
mekanizmadaki merkezi miidahale unsuru bir agirlik rakkasidir. Arabanin ani
durusunda atalet bu rakkasin ileri dogru salinmasina sebep olur. Rakkasin diger
tarafindaki penge makaraya bagl bir disli cark mandal1 tertibatin1 yakalar. Pence bu
tertibatin bir disini yakalamasiyla ne bu tertibat nede bagli makara saat yoniiniin
aksine hareket edebilir. Kemer kazadan sonra tekrar gevsedigi zaman tertibat saat
yoniinde doner ve penge bosalir[21]. Asagidaki resimde bu sistemin basit bir modeli

goriilmektedir:

\&

Resim 4.12. Arag aniden durunca, rakkas salinir ve pence disliye geger

agqirhk J;H

rakkasi

Ikinci tip sistem herhangi bir etkenin kemeri birdenbire siddetle ¢ekmesi sonucu
makaray1 kilitler. Cogu dizaynda bunu aktive eden kuvvet makara doniisiiniin hizidir.
Bu dizaynda merkezi isleyen unsur donen makaraya bagli, agirlastirilmis, ekseni
iizerinde donen bir kaldirag olan merkezka¢ debriyajidir. Makara yavas dondiigii
zaman kaldira¢ eksen lizerinde tam olarak donmez. Bir zemberek onu konumunda
tutar. Ama herhangi bir etki kemeri birdenbire ¢ektigi zaman, makaray1r daha hizli
dondiiriir, merkezka¢ kuvveti kaldiracin agirlastirilmis ucunu disa dogru cikarir.
Uzayan kaldirag, daraltic1 yuvasina yerlestirilmis olan bir dirsek parcasini ittirir. Bu
dirsek bir kayan igne vasitasiyla ekseni iizerinde dénen bir penceye baghdir. Dirsek
sola dogru yer degistirirken, igne pence icindeki bir yiv boyunca hareket eder. Bu,

penceyi makaraya bagli olan donen disli ¢ark mandali tertibatinin igine ittirir. Pence
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tertibatin disine takilir ve saatin aksi yoniinde donmesini engeller. Yeni bazi emniyet

kemeri sistemlerinde bir 6n gergi sistemi de ayn1 zamanda kemeri sikilastirir[22].

Resim 4.15. Kaldirag pengeye gecer ve kemeri sikar

5.3. Emniyet Kemerinin Tarihi

Emniyet kemerinin tarihi her ne kadar 150 yil 6ncesine dayansa da, gegirdigi siirecler
trafik kazalarinda 6len veya yaralanan insanlarin sayisiyla orantili oldugu i¢in biiyiik
onem tasimaktadir. Isve¢ otomobil firmas1 Volvo nun dnderliginde baslayan emniyet
kemerinin tarihi siireci yine Isvec¢ li bir miihendis olan Nils BOHLIN ile biiyiik
degisim gecirmis ve teknolojik gelismelerin de yansimasiyla giliniimiize kadar
gelmistir. Emniyet kemerinin ve emniyet kemeriyle ilgili kanunlarin yillara gore

gelisimi agagidadir:
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1849 Isvegli Volvo arabalarinda emniyet kemerini kullanan ilk otomobil firmas1
oldu.

1885 Otomobil emniyet kemerleri konusundaki ilk patent Edward j.
CLAGHORN adma 10 Subat 1885 tarihinde New York ‘ta kaydedilmistir.
Edward J. CLAGHORN Birlesik Devletler adina 312085 numarali patenti
turistlere yonelik emniyet kemeri i¢in almistir. Patentin igeriginde “bir kisiyi
sabit bir cisme kanca ve diger eklentilerle giivenle baglamak i¢in dizayn

edilmistir.” diye tanimlanmaktadir.

Sekil 4.1. Edward CLAGHORN un patentini aldig1 emniyet kemeri

1930'larda birgok Amerikali fizik¢i arabasina iki noktali emniyet kemeri
yerlestirdi ve araba iireticilerinin yeni modellere bunlar1 yerlestirmesi igin 1srar
etti.

1953 Colorado Eyaleti Tip Birligi iki noktali emniyet kemerlerinin biitiin
otomobillere yerlestirilmesi i¢in bir bildiri yayinladi.

1954 Amerika Spor Araba Kuliibli yarigmacilara iki noktali emniyet kemeri
takma zorunlulugu getirdi. Amerikan Tip Dernegi iiyeleri biitiin otomobillerde
emniyet kemeri kullanimini oyladilar.

1955 Kaliforniya Ara¢ Kanunu ara¢ kullanmak i¢in emniyet kemeri takmayi
mecbur tuttu. Milli Glivenlik Konseyi, Amerika Cermahiye Koleji, Uluslararasi

Polis Sefleri Birligi biitiin araglara emniyet kemeri takilmasini destekleme karari
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aldi. Otomobil Miihendisleri Birligi (SAE) Motorlu Ara¢ Emniyet Kemeri
Komitesini kurdu.

1956 Volvo iki noktali diagonal gégiis emniyet kemerini aksesuar olarak pazara
sundu. Chrysler 6n koltuklarda iki noktali emniyet kemerini opsiyonel olarak
bazi modellerine yerlestirdi. Ford emniyet kemerini konu edinmis 2 yillik
giivenlik reklamlarina basladi.

1957 Volvo iki noktali diagonal emniyet kemerlerine kilit ekledi. Amerikan
Temsilciler Meclisi Trafik Giivenligi alt komitesi emniyet kemeri kullaniminin
etkinligini ele aldu.

1958 Isveg'teki Volvo Fabrikasinda miihendis olan Nils Bohlin kisaca ii¢ noktali
emniyet kemeri olarak bilinen “Otomobil Yolcular1 Igin Diizenli Direng
Sisteminin Temelleri” patentini aldi. Bu sistem biri omuzdan digeri karindan
olmak Ttizere iki seride sahipti. Volvo arka koltuklarda bulunan iki noktali
emniyet kemerleri i¢in kilit gelistirdi.

1959 Isvec'te Volvo &n koltuk igin ii¢ noktali emniyet kemerini standart olarak
sundu. New York eyalette satilacak olan yeni araglara emniyet kemeri
takilmasinin maliyetini inceledi ve reddetti.

1960 New York eyaleti aldig1 karari tekrar inceledi ve reddetti.

1961 SAE (Otomobil Miihendisleri Birligi) Amerika'da emniyet kemerinin
standart olmasin1 6nerdi. New York emniyet kemeri kilidinin oturma bdolgesinin
disinda olmasi sart kostu. Wisconsin Eyaleti 6n koltuklarda emniyet kemeri
kullanimin1 mecbur tuttu. Avustralya Standart Birligi “Emniyet Kemeri ve Pasif
Onleyiciler” i¢in standartlar1 yayinladi.

1962 Alt1 Amerikan Eyaleti 6n koltukta emniyet kemeri bulunmasin sart koydu.
Otomobil {ireticileri araglar1 standart olarak on koltukta emniyet kemeri
yerlestirdiler.

1963 A.B.D' de Volvo ii¢ noktali emniyet kemerini standart olarak iiretti.
Otomobil Miihendisleri Birligi emniyet kemerleri i¢in yeni bir standart yayimlada.
Amerikan kongresinden ticari olarak satilan emniyet kemerlerinin standartlarini

belirleyen kanun gegti.
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1964 Amerikan eyaletinin yaris1 6n koltukta emniyet kemeri kullanimini mecbur
tuttu. Amerika'daki birgok arag iireticisi emniyet kemerini 6n koltuklarda standart
olarak sundu. Giliney Avustralya ve Viktorya yeni {iretilen araglarda on
koltuklarda emniyet kemeri bulunmasin1 mecbur tuttu (2 veya 3 noktali olmasi
serbest tutuldu).

1965 A.B.D. Ticaret Bakanligi ilk emniyet kemeri standardini1 yayinladi. Bununla
birlikte Amerika' daki tiim ara¢ iireticileri 6n koltuga emniyet kemerini
yerlestirdi. Bazi Amerikan arag¢ fiireticileri otomatik kilit ger¢eklesmesini 6n
koltuk emniyet kemerlerine yerlestirdi.

1966 isve¢ kanunlari kap: kenarinda bulunan iki noktali gdgiis emniyet
kemerlerini ve "Y" tipli {i¢ noktal1 emniyet kemerlerini yasakladi.

1967 Amerikali arag {ireticileri arka koltuklara da emniyet kemeri yerlestirdi.
Bir¢ok tilkede Volvo 3 noktali emniyet kemerini arka koltuklarda standart olarak
sundu. Ingiltere 6n koltuklarda 3 noktali emniyet kemeri kullanilmasin1 zorunlu
tuttu. Avustralya emniyet kemeri standardi yayinladi.

1968 Volvo Isvec'te acil durum kilitlerini (ELR) 6n koltuklar igin standart olarak
sundu.

1969 Isveg'te 6n koltukta 3 noktali emniyet kemeri bulunmas1 zorunlu tutuldu.
Volvo biitlin pazarlarda arka koltukta 3 noktali emniyet kemerini standart olarak
pazara sundu. Mercedes-Benz biitlin pazarlarda arka koltukta 3 noktali emniyet
kemerini standart olarak sundu. Ispanya'da 6n ve arka koltukta emniyet kemeri
bulunmasi mecbur tutuldu. Avustralya 1965'den sonra plaka alanlarda ©n
koltukta emniyet kemeri bulunmasin1 mecbur tuttu.

1970 Isveg'te arka koltukta emniyet kemeri bulunmasi mecbur tutuldu.
Avustralya, Victorya'da oOnde ve arka koltukta 3 noktali emniyet kemeri
bulunmasi mecbur kilindu.

1971 Volvo biitiin pazarlarda satisa sundugu araglarina ELR yerlestirdi.

1972 NHTSA, (A.B.D. Ulusal Karayolu Trafik Giivenligi Idaresi) Federal
Motorlu Ara¢ Giivenlik Standartlarini belirledi. Avustralya ve Bati Almanya’da

on ve arka koltukta emniyet kemeri olmasi ve kullanimi mecbur tutuldu.
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1973 New South Wales'te emniyet kemeri kullanimi mecbur tutuldu. Mercedes-
Benz genis araglara ("S" sinifi) ELR sistemli emniyet kemerleri yerlestirdi.
General Motors hava yastigit monte edilmis 1000 arag iiretti ve deneme igin
miisterilerine dagitti.

1974 Isveg'te ELR sistemi mecbur kilindi. Mercedes-Benz orta siif (300 serisi)
araclara da ELR sistemli 3 noktali emniyet kemeri yerlestirdi. General Motors
iirettigi araclarinda hava yastigini kullanan ilk firma oldu. Miisterilerine ¢ift hava
yastig1 sunan Cadillac, Oldmobil ve Buick 100,000 satisin1 hedeflerken 3 yil
sonra 10,000 satabildi ve efor kaybetti. Mercedes firmasi 300 serisindeki
Emniyet kemerlerine ELR sistemi koydu. Isve¢ 6n koltuklarda ELR sistemini
mecbur tuttu.

1975 Isvec'te 15 yas ve iistii icin emniyet kemeri kullanimi mecbur tutuldu.

1977 A.B.D. Ulusal Karayolu Trafik Giivenligi Idaresi tarafindan yasalastirilan
1Okul Servislerindeki Yolcularin Korunmasi” ile ilgili Federal Motorlu Arag
Giivenligi Standard1 222 yiiriirliige girdi.

1979 Fransa arka koltuklarda emniyet kemerini zorunlu hale getirdi: Arka
koltuktakilerin her {i¢ii de 3 noktali veya dis taraftakiler ii¢c noktali ortadaki iki
noktali emniyet kemeri kullanmak iizere uygulama yiiriirliige girdi. (Ureticilerin
bircogu da daha sonra ikinci sekli benimsemistir.) Yeni Zelanda arka ve on
koltuklarda 3 noktali emniyet kemerlerini zorunlu hale getirdi.

1980 Mercedes-Benz siiriicli yan hava yastigi, diz destek yastiklarimi iiretmeye
baslad1 ve biitiin 3 noktal1 emniyet kemerlerine esneme mesafesi konuldu.

1981 NHTSA (A.B.D. Ulusal Karayolu Trafik Giivenligi Idaresi) araglara pasif
koruyucu sistemlerin takilmasi ile ilgili zorunluluklar1 kaldirdi.

1983 New Brunswick ve Ontario Eyaletleri emniyet kemerini arka ve on
koltuklarda zorunlu hale getirdi. (On koltuk kemerleri Ontario’da 01/1976
tarthinden beri zorunluydu.) Saab A.B.D.’de satilan biitiin modelleri i¢in arka
koltuk kemerlerini taniti (Avrupa ve Iskandinav iilkelerinde kullanilan
modellerde arka koltuk emniyet kemerleri yillardan beri bulunmaktaydi.).

1984 Avusturya 01/1984 tarihinden sonra imal edilen araglarda arka koltuk
kemerlerini zorunlu hale getirdi. (On koltuklarda 07/1976’dan beri zorunluydu.)
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Bati Almanya 05/1979 tarihinden sonra iiretilen araclarda arka koltuk emniyet
kemerlerini zorunlu hale getirdi. (On koltuklarda 01/1976’dan beri zorunluydu.)
Kanada’nin 10 eyaletinden 7°si bu tarihten itibaren, hareket eden araclarin siiriicii
ve vyolcularina kendileri i¢in uygun olan emniyet kemerlerini kullanma
zorunlulugu getirdi.

1985 Nova Scotia arka ve 6n koltuklarda emniyet kemeri kullanimini zorunlu
hale getirdi. Norve¢ 01/1984 tarihinden sonra tescil edilen araclarda arka koltuk
kemerlerini zorunlu hale getirdi. (On koltuklarda 09/1975’ten beri zorunluydu.)
New York arka ve on koltuklarda emniyet kemeri kullanimini zorunlu hale
getirdi (arka koltuklarda 10 yas ve yukarisi i¢in). Mercedes-Benz A.B.D.
pazarina siiriicli yan hava yastig1 ve diz destek yastiklarini tanatti.

1987 New York, okul servislerinde kullanilan otobiislerde emniyet kemerini
zorunlu hale getiren ilk eyalet oldu.

1991 Avrupa Birligi emniyet kemeri kullanimini tiim koltuklarda zorunlu kilan
91\671\EC direktifini Ocak 1993 ten itibaren uygulanmak iizere benimsedi.

1992 New Jersey, okul servislerinde kullanilan otobiislerde emniyet kemerini
zorunlu hale getiren ikinci eyalet oldu.

1995 ingiltere okul tasimaciliginda kullanilan minibiislerde emniyet kemeri
kullanimini zorunlu hale getirdi.

1996 Avrupa Ekonomik Komisyonu, minibiislerde ve 3.5 tonun altindaki
araclarda 3 noktali veya en azindan 2 noktali emniyet kemerlerinin
kullanilmasina dair 3 direktif yaymladi.

1998 ABD deki Ulusal Karayolu Trafik Giivenligi Dairesi, Kongre’ye “ Okul
Otobiisii Giivenligi: Amerika ‘nin Cocuklar1 I¢in Giivenli Yolculuk” bashg
altinda, gelecekte kullanilacak ve okul otobiislerinde seyahat edenleri korumaya
yonelik olarak kullanilacak sistemleri incelemek iizere bir arastirma projesi
sundu.

1999 Florida, Louisiana ve California eyaletleri biiylik okul otobiislerinde
seyahat edenler i¢in daha gelismis koruma sistemlerini zorunlu kilan kanunlar

koydu. Biitiin eyaletler, hangi sistemi kullanacaklarina karar vermek i¢in Ulusal
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Karayolu Trafik Gilivenligi Dairesi tarafindan hazirlanmakta olan projenin
bitirilmesini bekleyeceklerini duyurdular.

2001 California Eyaleti Ocak 2001 yilindan sonra satin alman yeni okul
otobiislerinde karin bolgesi ve omuzdan baglanan kemerlerin uygulanmasi
zorunlulugunu genisletti. ingiltere devleti AB direktiflerine uygun olarak 1 Ocak
2001 tarihinden itibaren kullanilacak olan minibiis, midibiis ve otobiislerde (sehir
icinde ayakta yolcu alacak sekilde kullanilanlar hari¢) iiretici firma tarafindan
tiim 6n ve arkaya bakan koltuklara emniyet kemeri konmasini istedi.

2002 ABD ‘deki Ulusal Karayolu Trafik Giivenligi Dairesi Kongre’ye sundugu
ve gelecekte kullanilacak ve okul otobiislerinde seyahat edenleri korumaya
yonelik sistemleri konu alan arastirmasin1 tamamladi.

2003 Avrupa Birligi Komisyonu Temmuz 2004 ten itibaren gegerli olacak ve
piyasadaki tiim araglara emniyet kemeri zorunlulugu getirecek olan direktifi

benimsedi[23].
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5. ANKARA KENT MERKEZINDE 1997-2004-2009 YILLARINDA
YAPILAN EMNIYET KEMERI KULLANMA iSTATISTIKLERININ
KARSILASTIRILMASI

Karayollarimizda her giin onlarca trafik kazasi meydana gelmekte, yiizlerce
insanimiz Olmekte, binlercesi ise agir veya hafif sekilde yaralanmaktadir. Trafik
kazalar1 konusunda Tiirkiye‘de periyodik olarak pek c¢ok arastirma ve Olgiim
yapilmaktadir. Istatistiki bilgi sekline getirilen bu arastirmalarin sonuglari
Karayollar1 Genel Miidiirliigii ve Emniyet Genel Midiirligii tarafindan aylik veya
yillik olarak yayinlanmaktadir. Ulkemizde uzun yillardir pek ¢ok kriter baz almarak
hazirlanan bu istatistikler icerisinde emniyet kemeri ile ilgili ¢ok az bilgi yer
almaktadir. 2007°den itibaren Karayollar1 Trafik Kaza Istatistiklerinde kazalarda
emniyet kemeri takan ve takmayan siiriiclilerin oram1 verilmeye baslanmstir.
Emniyet Genel Miidiirliigliniin istatistiklerinde ise heniiz emniyet kemeri ile ilgili bir
boliim bulunmamaktadir. Emniyet kemeri baz alinarak zaman zaman yapilan 6l¢iim
ve istatistikler yapan kuruma has olarak muhafaza edilmis ve herhangi bir yayin
organinda kullanilmamistir. Bu da bu tiir istatistiklere ulasilamamasina sebebiyet
vermistir. Emniyet kemeri ile ilgili istatistikler, iilke insaninin sahip oldugu trafik
bilincini sergilemesi agisindan ¢ok dnemlidir. Trafik giivenliginden sorumlu birimler
tarafindan diizenli olarak emniyet kemeri ile ilgili kontroller yapilsa da bunlarin
sonuclar1 herhangi bir istatistige konu olmamistir. Sadece 1994 yilinda “Iginizdeki
Trafik Canavarint Durdurun O Sizi Durdurmadan™ sloganiyla trafik giivenligine
yonelik olarak baglayan bir kampanyanin etkilerini 6l¢gmek amaciyla birtakim
gozlemler yapilmis ancak yaymlanmamistir. Calismamizda istatistiki bilgi olarak
1997, 2004 ve 2009 yilinda Ankara kent merkezinde sadece emniyet kemeri
kullanim oranmi &lgme amaciyla yapilan istatistikler kullamlmistir. Istatistiklerde

ortaya konan oranlar karsilastirilmis ve yorumlanmustir.

5.1. 1997 Yilinda Yapilan Emniyet Kemeri Kullanim Istatistikleri

1997 yilinda Emniyet Genel Miidiirliigii Trafik Hizmetleri Baskanligi’na bagh Trafik

Aragtirma Merkezi Miidirligi'nce emniyet kemeri kullannmini 6lgmek amaciyla
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“1997 yilinda 1. Dereceden Kara Nokta Olarak Tespit Edilen indeks Toplamindan
Sirali Sehirigi Kavsaklar® adli arastirmadan yola c¢ikilarak trafik uygulamalari

yapilmis ve istatistikler olusturulmustur[18].

Bu uygulamalar cergevesinde; Ankara kent merkezinde 8. Cadde Gazi girisi,
Bahgelievler Metro Kavsagi, Etbalik Kiiltiir Merkezi, Ulastirma Kavsagi, Dikmen
Kavsagi, TRT Kavsagi, Akay Girisi, Istanbul Yolu Ciftlik Kavsagi, Kizilay Kavsag
(Bakanliklar Yo6nii), Tunali Hilmi Caddesi, Necatibey Caddesi, Cankir1 Caddesi(Ulus
Yénii), Dikimevi Kavsagi, Kurtulus Kavsagi(Dikimevi Yonii), Inénii Bulvar,
Tandogan Kavsagi(Kizilay yonii), Ulus Stadi(Akkoprii tarafi), Ulus Stadi(Sihhiye
yonii), Yildirnm Beyazit Mabhallesi kavsagi, Aydinlikevler Kavsagi, Anatamir
Kavsagi(Etlik Yonii), Sincan-Cumhuriyet meydani, Sincan Semiha Isen kavsagi,
Sincan-Ankara caddesi Zeki Ugurlu Caddesi kavsagi, Sincan-Lale caddesi Atatiirk
Caddesi kavsagi, Ostim kavsag1 ve Ivedik kavsagi olmak iizere trafigin yogun oldugu
toplam 27 kavsakta, Ankara kent merkezi Ankara-Istanbul karayolunun Istanbul
istikametindeki ¢ikis1 ve Ankara istikametindeki gelisi, Ankara ili haricinde ise
trafigi yogun olan Cankiri ili kent merkezinde ve Cankir1 kent merkezinin ¢ikisinda
ti¢ kisilik sivil ekip bulundurarak 45-60-90 dakikalik dl¢timler yapilmis ve siiriiciiler
icin emniyet kemeri kullanim oram tespit edilmistir. Olciimler sonucu yapilan

istatistikler Cizelge 5.1, 5.2 ve 5.3 te sunulmustur.
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Cizelge 5.1. 1997 Yilinda Kent merkezinde siiriiciiler i¢in belirlenen emniyet kemeri

kullanim orani

Otomobil Emniyet kemeri E.K.kullan an
kullanan siiriici surici orani
Kavsak ismi Siire Sayisi savisi (% )

8. Cadde Gazigirisi 1,5 saat 912 207 22,70
Bahcgelievler metro kavsagi 1,5 saat 1640 594 36,22
EtBalik Kiltir M erkezi 1 saat 1654 464 28,05
Ulastirma Kavsagi 1,5 saat 1924 705 36,64
Dikmen Kavsagi 45 dk. 747 171 22,89
TRT Kavsagi 1,5 saat 1494 452 30,25
Akay Girisi 1,5 saat 2113 122 5,77
istanbul yolu Ciftlik Kavsag 45 dk. 2622 630 24,03
Kizilay Kavsagi(Bakanlhklar yona) 1,5 saat 3011 365 12,12
Tunal Hilmi Caddesi 1 saat 1224 421 34 .40
Necatibey C addesi 1 saat 1457 291 19,97
Cankiri Caddesi (Ulus yoni) 1 saat 1341 360 26,85
D ikimevi Kavsagi 1 saat 2160 333 15,42
Kurtulus Kavsagi (Dikimevi yéni) 1 saat 1240 446 35,97
indén i Bulvari 1 saat 3084 558 18,09
Tandogan Kavsagi (Kizilay yoni) 1 saat 2100 425 20,24
Ulus Stad (Akkdpri tarafi) 1 saat 780 165 21,15
Ulus Stad (Sithhiye yoéni) 1 saat 480 180 37,50
Yildirim Beyazit mah.Kavsagi 45 dak 686 124 18,08
Aydinhkevler Kavsagi 45 dak 4230 855 20,21
Anatamir Kavsagi (Etlik yéni) 45 dak 922 202 21,91
Sincan-Cumhuriyet meydani 1 saat 552 36 6,52
Sincan-Semiha isen Kavsag! 1 saat 396 24 6,06
Sincan-Ankara cad.Zeki Ugurlu C. 1 saat 996 120 12,05
Sincan-Lale Cad.Atatlirk Cad. Kav. 1 saat 576 48 8,33
Ostim Kavsagi 1 saat 1032 48 465
ivedik Kavsagi 1 saat 1214 211 17,38
Toplam 40587 8557 21,08

Cizelge 5.2. 1997 Yilinda Sehir disinda siirliciiler i¢in belirlenen emniyet kemeri

kullanim orani

Emniyet Kemeri| Emniyet Kemeri

Yer Arag Cinsi] Siire | Arac Sayisi Kullanan Siiriicii Kullanan Siiriicii Oram
Ankara-Istanbul |Otomobil |4 saat 813 610 75,03
[stanbul-Ankara |Otomobil |4 saat 911 609 06,85

Cizelge 5.3. 1997 Yilinda Cankir1 ili kent merkezinde ve kent disinda siirticiiler i¢in
belirlenen emniyet kemeri kullanim orani

Otomobil |E.K. kullanan siiriicii | E.K. Kullanan
Yer sayis1 sayis1 suriicii orani
Cankir1 kent merkezi 562 46 8,19%
Cankir sehir dis1 275 168 61,09%
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Cizelge 5.1 e gore Ankara kent merkezinde emniyet kemeri kullanim oraninin en
yuksek oldugu kavsak yilizde 37 ile Ulus Stadi(Sihhiye Yonii) Kavsagidir. Onun
ardindan yiizde 36 lik kullanim orami ile Ulagtirma Kavsagi ve Bahgelievler metro
kavsagi gelmektedir. Kemer kullanim oraninin en diisiik oldugu kavsaklar ise yilizde
4 gibi ¢ok diisiik bir oran ile Ostim Kavsagi ardindan yiizde 6 ile Sincan Semiha Isen
kavsagidir. Ankara kent merkezindeki toplam ortalama oran ise yiizde 21 olarak
tespit edilmistir. Cizelge 5.2 ye gore Ankara kent merkezi Ankara-Istanbul karayolu
Istanbul istikameti ¢ikisinda emniyet kemeri kullanim oram yiizde 75, Ankara
istikametine gelisinde ise yiizde 66 ve ortalama olarak yiizde 70 olarak ol¢iilmiistiir.
Cizelge 4.3 e gore Ankara kenti haricinde trafigi yogun olan Cankir1 ili kent
merkezinde emniyet kemeri kullanim orani yiizde 8,19 gibi diisiik bir oranda iken

sehir disinda emniyet kemeri kullanim oran1 yiizde 61,09 olmustur.

5.2. 2004 Yilinda Yapilan Emniyet Kemeri Kullamim Istatistikleri

2004 yilinda Trafik Surasinda sunulan bir bildiriye esas teskil etmesi amaciyla Trafik
Hizmetleri Daire Baskanligi, Trafik Arastirma Merkezi Midiirliigii tarafindan sehir
ici ve sehir disinda emniyet kemeri kullanim oranlar1 oOl¢iilmiis ve istatistik
olusturulmustur. Bu ¢alisma gercevesinde Ankara kent merkezinde Dikmen Kavsagi,
Kizilay Kavsagi, Ulus Ankara Gari Onii, Ulus Heykel Onii Kizilay Yonii, Tandogan
Kavsagi, TRT Kavsagi, Necatibey Caddesi, Ivedik Kavsagi, Turan Giines Bulvari,
Kurtulug Kavsagi, Aydinlikevler Kavsagi olmak tizere trafigin yogun oldugu toplam
11 kavsakta ve Ankara kent merkezi Ankara-Samsun karayolu Elmadag mevkiinde
Samsun istikameti gidis ve Ankara istikameti gelis yoniinde ii¢ kisilik sivil ekip
bulundurarak 1 saatlik dl¢timler yapilmis ve siiriiciiler i¢in emniyet kemeri kullanim
oranlar1 tespit edilmistir. Ol¢iimler sonucu yapilan istatistikler Cizelge 5.4 ve 5.5 te

sunulmustur:
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Emniyet
kemeri
Emniyet Kemeri kullanan
Otomobil | Kullanan siiriicti | siiriicii orani
Kavsak ismi Siire sayisl sayisli %

Dikmen Kavsagi 1 saat 1 100 228 20,72
Kizilay Kavsagi 1 saat 1 428 312 21,84
Ulus Ankara Gar1 Onii 1 saat |971 92 9,44
Ulus Heykel Onii Kizilay
Y Onii 1 saat 1 826 356 19,49
Tandogan Kavsagi 1 saat 1 625 318 19,56
TRT Kavsagi 1 saat 1396 341 24,42
Necatibey Caddesi 1 saat 3124 304 9,73
Ivedik Kavsagi 1 saat 1 589 386 24,29
Turan Gilines Bulvari 1 saat 1354 254 18,75
Kurtulus Kavsagi 1 saat 1477 375 25,38
Aydinlikevler Kavsagi 1 saat 2318 236 10,18
Toplam 18 208 3202 18,52

Cizelge 5.5. 2004 yilinda Sehir disinda Siiriiciiler i¢in Emniyet Kemeri Kullanma

Oram
Emniyet kemeri Emniyet kemeri
Arag Arag kullanan siiriicii | kullanan siiriict
Yer cinsi Sire sayisl sayisl orani %
Ankara-Samsun | Otomobil | 2 saat 927 768 82,84
Samsun-Ankara | Otomobil | 2 saat 848 574 67,68

Cizelge 5.4. e gore Ankara kent merkezinde emniyet kemeri kullanim oraninin en
yiiksek oldugu kavsak yilizde 25 ile Kurtulus Kavsagidir. Onun ardindan yiizde 24
liik kullanim orani ile TRT Kavsagi ve Ivedik Kavsag1 gelmektedir. Kemer kullanim
oraninin en diislik oldugu kavsaklar ise ylizde 9 luk bir oran ile Necatibey Caddesi ve
ardindan ytizde 6 ile Ulus Ankara Gar1 oniidiir. Ankara kent merkezindeki toplam
ortalama oran ise yiizde 18 olarak tespit edilmistir. Cizelge 5.5 e gore Ankara kent
merkezi Ankara-Samsun karayolu Elmadag mevkii Samsun istikameti ¢ikisinda
emniyet kemeri kullanim oran1 yilizde 82, Ankara istikametine gelisinde ise yiizde 67

ve ortalama olarak yiizde 75 olarak dl¢lilmiistiir.
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5.3. 2009 Yilinda Yapilan Emniyet Kemeri Kullanim Istatistikleri

2009 yilinda ise 1997 yilinda yapilmis olan istatistikleri deg§isen kent sartlari
cercevesinde yeniden giincellemek amaciyla Trafik Egitim ve Arastirma Daire
Bagkanligi, Ankara Il Emniyet Miidiirliigii Bélge Trafik Sube Miidiirliigii ve Afyon
Emniyet Miidiirliigii Bolge Trafik Denetleme Sube Miidiirliigii tarafindan sehir ici ve
sehir disinda emniyet kemeri kullanim oranlar1 Ol¢lilmiis ve istatistik

olusturulmustur.

Bu calisma ¢ergevesinde Ankara kent merkezinde 1997 yilindan bu yana kopriilii
kavsak haline gelenler dikkate alinarak Dikmen Kavsagi, Bahcelievler Metrosu
Kavsagi, 8. Cadde Gazi Girisi, Etbalik Kiiltiir Merkezi, Ulastirma Kavsagi, TRT
Kavsagi, Kizilay Kavsagi, Tunali Hilmi Caddesi, Necatibey Caddesi, Cankiri
Caddesi (Ulus yonii), Dikimevi Kavsagi, Kurtulus Kavsagi, Inénii Bulvari, Tandogan
Kavsagi, Ulus Stadi Kizilay Yonii, Yildirim Beyazit Kavsagi, Aydinlikevler Kavsagi,
Anatemir Kavsag: (Etlik Yénii), Ostim Kavsagi, Ivedik Kavsagi, Ankara Emniyet
Onii olmak iizere trafigin yogun oldugu 21 kavsakta, Ankara kent merkezi Ankara-
Istanbul karayolu 7. kilometresi Susuz Koyii mevkiinde Istanbul istikametine gidis
ve Istanbul istikametinden gelis yoniinde, Ankara ili haricinde bir il olarak Cankir ili
yerine sehirdis1 trafigi son yillarda oldukca artis gdsteren Afyonkarahisar ili kent
merkezinde Adnan Menderes Bulvar1 ‘nin Devlet Hastanesi mevkiinde, kent merkezi
disinda ise Afyon-Antalya karayolu Adalya Tesisleri mevkii Antalya istikametinde
tic kisilik sivil ekip bulundurularak 45-60-90-120 dakikalik 6l¢iimler yapilmis ve
siiriiciiler i¢in emniyet kemeri kullanim oranlar tespit edilmistir. Ol¢iimler sonucu

yapilan istatistikler Cizelge 5.6, 5.7 ve 5.8 de sunulmustur:
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Emniyet
Emniyet kemeri
Kemeri kullanan
otmobil Kullanan suriicii orani
Kavsak ismi Siire sayisl silriicii sayisi %
45

Dikmen Kavsagi dakika |827 164 19,83
Bahgelievler Metro
Kavsgagi 1 saat 1214 427 35,17
8. Cadde Gazi Girisi 1 saat 747 162 21,68
Etbalik Kiltiir Merkezi 1 saat 1528 421 26,61
Ulastirma Kavsagi 1 saat 1361 497 36,51
TRT Kavsagi 1 saat 1127 348 30,87
Kizilay Kavsagi 1 saat 2634 287 10,88
Tunali1 Hilmi Caddesi 1 saat 1342 403 30,02
Necatibey Caddesi 1 saat 1118 138 12,34
Cankir1 Caddesi (Ulus
yonil) 1 saat 1291 327 25,32
Dikimevi Kavsagi 1 saat 2217 371 16,73
Kurtulus Kavsagi 1 saat 1137 383 33,68
In6nii Bulvari 1 saat 2917 447 15,32
Tandogan Kavsagi 1 saat 2174 417 19,18
Ulus Stad1 Kizilay Yonii |1 saat 817 177 21,66
Yildirim Beyazit Kavsagi | 1 saat 933 147 15,75
Aydmlikevler Kavsagi 1 saat 4766 957 20,16
Anatemir Kavsagi (Etlik
Y 0nii) 1 saat 1238 257 20,75
Ostim Kavsagi 1 saat 1134 77 6,79
Ivedik Kavsag1 1 saat 1388 247 17,79
Ankara Emniyet Onii 1 saat 2418 427 17,65
Toplam 34328 7081 20,62

Cizelge 5.7. 2009 yilinda Sehirdisinda Siiriiciiler I¢in Emniyet Kemeri Kullanma

Oram
Emniyet kemeri Emniyet kemeri
Arag Arag kullanan siiriicti | kullanan suriicii
Yer cinsi Siire sayisl sayisli orani %
Ankara-istanbul | Otomobil | 2 saat | 548 396 72,2
istanbul-Ankara | Otomobil | 2 saat 427 292 68,38
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Cizelge 5.8. 2009 yilinda Afyon ilinde Sehir i¢i ve Sehir disinda Sadece Siiriiciiler
I¢in Emniyet Kemeri Kullanma Orani

Emniyet kemeri Emniyet kemeri
Arag Arag kullanan suriicii kullanan suriicii
Yer cinsi Siire | sayisi sayisl orani %
Afyon Sehiri¢i | Otomobil | 1 saat | 729 127 17,42
Afyon Sehir digi | Otomobil |1 saat |2 391 1835 76,7

Cizelge 5.6 ya gore Ankara kent merkezinde emniyet kemeri kullanim oraninin en
yiiksek oldugu kavsak yiizde 36 ile Ulastirma Kavsagidir. Onun ardindan yiizde 35
lik kullanim orani ile Bahgelievler Metrosu Kavsagi ve yiizde 33 likk oran ile
Kurtulug Kavsag1 gelmektedir. Kemer kullanim oraninin en az oldugu kavsak ise
ylzde 6 ile Ostim Kavsagi, ardindan yiizde 10 ile Kizilay Kavsagidir. Ankara kent

merkezindeki toplam ortalama oran ise yiizde 20,62 olarak tespit edilmistir.

Cizelge 5.7 e gore Ankara kent merkezi Ankara-Istanbul karayolu Susuz kdyii
mevkiinde emniyet kemeri kullanim oram Istanbul istikameti ¢ikisinda yiizde 72,2,

Ankara istikametine gelisinde ise yiizde 68,8 olarak belirlenmistir.

Cizelge 5.8 e gore Ankara kenti haricinde trafigi yogun olan Afyonkarahisar ili kent
merkezinde Adnan Menders Bulvar1 Devlet Hastanesi mevkiinde emniyet kemeri
kullanim oranmi yiizde 17,42 iken sehir disinda Afyonkarahisar-Antalya karayolu
tizerinde Adalya dinlenme tesisleri mevkii Antalya istikametine gidiste emniyet

kemeri kullanim orant1 yiizde 76,7 olarak tespit edilmistir.

5.4. Istatistik Sonuclarmin Karsilastirilmasi ve Yorumlanmasi

Ankara kent merkezi ve kent merkezi ¢ikisi, Afyonkarahisar kent merkezi ve kent
merkezi ¢ikisi, Cankirt kent merkezi ve Cankirt kent merkezi ¢ikisi esas olmak lizere
1997, 2004 ve 2009 yillarinda yapilan emniyet kemeri kullanim orani 6l¢iimleri tablo
halinde yukarida verilmistir. Buna gére 1997 yilinda yapilan 6l¢iimlerde Ankara kent
merkezinde emniyet kemeri kullanim oranmi yiizde 21,08 iken, Ankara kent merkezi

cikis1 Ankara-istanbul karayolunda Istanbul istikameti yiizde 75,03, Ankara
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istikameti yiizde 66,85 ve Cankir1 kent merkezinde ylizde 8,19, Cankir1 kent merkezi
cikisinda yiizde 61,09 olarak belirlenmistir. 2004 yilinda yapilan 6l¢iimlerde Ankara
kent merkezinde emniyet kemeri kullanim orani yiizde 18 iken, Ankara kent merkezi
cikis1 Ankara-Istanbul karayolunda yiizde 75 olmustur. 2009 yilinda yapilan
Ol¢iimlerde ise Ankara kent merkezinde emniyet kemeri kullanim oran yiizde 20,62
iken, Ankara kent merkezi ¢ikist Ankara-Istanbul karayolunda Istanbul istikameti
ylizde 72,2, Ankara istikameti yiizde 68,38 ve Afyonkarahisar kent merkezinde
ylzde 17,42, Afyonkarahisar-Antalya karayolu Adalya Dinlenme Tesisleri mevkii

Antalya istikametinde yiizde 76,7 olarak belirlenmistir.

Tirkiye genelinde yapilan en kapsamli emniyet kemeri kullanim orami istatistik
dlgiimleri bu {icii ile smirl kalmustir. Istatistik ¢alismasi yapilan iller her ne kadar
Ankara, Afyonkarahisar ve Cankir1 ile sinirli kalsa da elde edilen sonuglarin tiim
Tiirkiye genelinde de yakin sonuglar1 verebilecegi unutulmamalidir. Bu bakimdan

istatistiklerle ilgili iilke geneli esas alinarak degerlendirmeler yapilacaktir.

Oniki yillik bir zaman dilimini kapsayan bu ol¢iimlerde Ankara kent i¢i emniyet
kemeri kullanim orani ylizde 21 den yiizde 18 e diismiis ardindan yiizde 20 ye
yukselmistir. Ankara kent dis1 emniyet kemeri kullanim orani ise {i¢ istatistikte de
ortalama olarak yiizde 70 te kalmistir. Ankara harici bir ilde yapilan dlgiimlerde ise
kent merkezinde emniyet kemeri kullanim orani ylizde 8 ve yilizde 17 arasinda

degisirken, kent dis1 oranlar ise yine ortalama olarak yiizde 70 lerde bulunmaktadir.

Istatistiklere gore 12 yil boyunca kent merkezi disinda emniyet kemeri kullanim
oran1 ortalama olarak ylizde 70 oraninda seyretmistir. Kent i¢i oranlarla
karsilastirildiginda ¢ok yiiksek bir oran elde edilmektedir. Elde edilen bu orana
bakildiginda sehirlerarasi yolculuklarda iilke insanimizin emniyet kemeri kullanimi
konusuna daha hassas yaklastig1 ve can giivenligini saglayici tedbirlere daha fazla

0zen gosterdigi anlagilmaktadir.

Sehirleraras1 yollarda meydana gelen trafik kazalarindaki 6liim oranlar1 sehirigi

yollarda meydana gelen trafik kazalarindaki 6liim oranlarina gore neredeyse on kat
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daha fazladir. 2007 yilinda Tiirkiye genelinde meydana gelen trafik kazalarina
bakildiginda sehiri¢i yollarda meydana gelen toplam 667 760 trafik kazasinda 1 364
kisi 6lmis, 101 257 kisi yaralanmistir. Sehirlerarasi yollarda meydana gelen 81 674
trafik kazasinda ise 2 098 kisi 6lmiis, 48 557 kisi yaralanmistir. Buna gore sehirigi
yollarda 6liim orani yiizde 0.2, yaralanma orani ylizde 17 civarinda iken, sehirlerarasi
yollarda Oliim oran1 yiizde 2,5, yaralanma oram1 yiizde 50 civarinda

gerceklesmistir[6].

Her ne kadar sehiri¢i yollarda daha fazla trafik kazasi meydana geldiginden dolay1
6liim ve yaralanma oranlar1 ¢ok diisiik gibi goriinse de sehirleraras1 yollarda seyahat
amaci giidiildiigii icin kalabalik hususi otomobiller, otobiisler veya minibiisler trafik
kazalarina karismakta, bunun sonucunda diisiik kaza sayisina karsin yiiksek 6liim ve
yaralanma oranlar1 ortaya ¢ikmaktadir. Ayrica sehirlerarasi yollarda hiz sinir1 sehirici
yollara gore daha fazla oldugundan yiiksek hizlarda seyahat eden araglarin karistigi

trafik kazalarinda 6liim ve yaralanma oranlar1 daha da artmaktadir.

2007 yilinda yerlesim yeri i¢i ve disinda meydana gelen kazalarda yerlesim yeri
disindaki kaza basina 6liim orani, yerlesim yeri i¢cindeki kaza basina 6liim oranindan

yaklagik olarak 12,5 kat daha fazladir[6].

Yillar boyunca 6zellikle sehirlerarasi yollarda meydana gelen onemli trafik kazalar
medyada genis yer bulmus, kaza sonrasi goriintillerden baslayarak, kazaya
karisanlarin hayat hikayelerinden vefat edenlerin cenaze torenlerine kadar takip
edilen kaza haberleri gilinlerce giindemden diismemistir. Kazayr meydana getiren
nedenler, 6liim ve yaralanmalara sebebiyet veren faktorler uzun siire tartisilmis ve
kamuoyunun dikkatini ¢ekecek arastirmalar ortaya konmustur. Bu tiir haber ve
aragtirmalar neticesinde sehirlerarast yollarda siirticiilerin emniyet kemeri kullanim

orani yiizde 70 lerin altina diismemistir.

Emniyet kemeri kullanim oraninin trafik kazalarina olan etkisini ortaya koyan
istatistiklere gore; yerlesim yeri diginda emniyet kemeri takili oldugu halde trafik

kazasina karigsan toplam 10 146 siiriiciiden 47 si 6lmiis 671 1 ise yaralanmistir. Buna
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gbre emniyet kemeri takili oldugu halde trafik kazasina karisan siiriiciilerde 6liim
orani yiizde 0,4 iken yaralanma orani ise yilizde 6,6 olmustur. Emniyet kemeri takili
olmadig1 halde trafik kazasina karisan toplam 612 siirliciden 48 1 6lmiis, 89 u ise
yaralanmistir. Buna gore emniyet kemeri takili olmadig: halde trafik kazasina karisan

stiriciilerde 6liim orani yiizde 7 iken yaralanma orani ise ylizde 14 olmustur[6].

Yukaridaki istatistikler incelendiginde sehirlerarasi yollarda yilizde 70 lere varan
emniyet kemeri kullanim oraninin 6lim ve yaralanma oranlarini biiyiik ol¢iide
azalttig1 anlagilmaktadir. Trafik kazasina karigsan toplam 10 758 arag siirliciisiinden
10 146 sinda emniyet kemeri takili iken 612 sinde emniyet kemeri takili degildir.
Emniyet kemeri takili olanlarda 6liim oram ylizde 0,4, takili olmayanlarda ise yiizde

7 dir.

Fakat ayni seyleri sehiri¢cinde emniyet kemeri kullanim oranlar1 hakkinda sdylemek
miimkiin degildir. Ankara kent merkezinde 1997 yilinda ylizde 21 olarak o&lgiilen
kullanim oranlar1 2004 yilina gelindiginde ytlizde 18 e diismiis 2009 yilinda ise kii¢iik
bir artigla ylizde 20 olmustur. Ankara harici bir kent merkezi olarak Cankir1 kent
merkezinde yiizde 8, Afyonkarahisar kent merkezinde ise ylizde 17 olarak
Olclilmiistiir. 1997 ve 2009 yillar1 arasinda gecen 12 yillik periyotta Cankir1 harig

oranlar ortalama olarak yiizde 18 olarak dl¢iilmiistiir.

Tiirkiye disindaki pek ¢ok gelismis iilkede bu oranlar ¢ok daha yiiksektir. 1999
yilinda yapilan bir arastirmaya gore emniyet kemeri kullanma orani Amerika
Birlesik Devletleri‘nde yiizde 58, Kanada’da yilizde 87, Avusturalya’da yiizde 91,
Havai’de yiizde 81 olarak dl¢iilmiistiir[18]. Gelismis iilkelerdeki en diisiik kullanim

orani bile lilkemizin yaklasik olarak ii¢ katina tekabiil etmektedir.

1994 yilinda Karayollan Genel Miidiirliigii'niin onciiliigiinde ve Ankara Universitesi
fletisim Fakiiltesi isbirligiyle “Icinizdeki Trafik Canavarmi Durdurun O Sizi
Durdurmadan™ sloganiyla trafik giivenligine yonelik bir kampanya baglatilmistir.
Toplamda bes TV reklamindan, iki ayr1 billboard tasarimindan, 2500 biiytik yol boyu

afisinden, radyo spotlarindan ve ara¢ c¢ikartmalarindan olusan bu kampanya
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Cumhuriyet tarihinde en cok ses getiren ve en somut kampanya olmustur.
Kampanyayla, en genel sekliyle insan unsurunu uyarmayi hedeflenmis ve giinliik
kosusturmalarimiz i¢inde nasil trafik kurallarima uymay1 hice sayan canavarlara

doniistiiglimiiz vurgulanmak istenmistir[24].

Ulkemizde emniyet kemeri kullanimmi destekleyen bu tiir kampanyalar sirasinda
emniyet kemeri kullanimi yiizde 92 lere kadar ¢ikmistir. Ancak zamanla bu yiiksek
kullanim orami gerilemis ve giiniimiizde yilizde 21 e kadar diismiistiir. Zaman i¢inde
meydana gelen bu muazzam diislisiin sebebi elbette ki en basta denetim eksikligidir.
Emniyet kemeri kullanimi denetimi gittik¢ce 6nemini yitirmis, karayolu kullanicilar
da zaman ile tutum halinde biraktiklar1 “emniyet kemeri kullanmama”

aligkanliklarina donmiislerdir[18].

Goriildiigi tizere 1990 larin basinda ylizde 92 gibi ¢ok biiyiik bir oranda olan
emniyet kemeri kullanim oranit 1990 larin sonlarina gelindiginde ortalama olarak
ylizde 21 lere kadar gerilemis ve kiigiik azalmalar hari¢ aym1 oranda devam

edegelmistir.

5.5. Emniyet Kemeri Kullanma Oranlarimin Diisiik Olmasinin Nedenleri

Ulkemizde yillar boyunca artan niifus ve refah seviyesine paralel olarak arag sayisi
ve dolayisiyla siirlicii sayist da artis gostermistir. 2010 Ocak ayinda 82 503 adet
tagitin trafige kaydi yapilmis, 9 459 adet tasitin ise trafikten kaydi silinmistir.
Boylece trafikteki toplam artan ara¢ sayis1 73 044 olmustur. Ocak ay1 sonu itibariyle
trafige kayith toplam 14 389 744 adet tasitin yiizde 49,6 sin1 otomobil, yiizde 16 sin1
motosiklet, ylizde 15,5 ini kamyonet, yiizde 9,5 ini traktor, ylizde 5,1 ini kamyon,
ylizde 2,7 sini minibiis, ylizde 1,4 iinii otobiis, yiizde 0,2 sini ise 6zel amagh tasitlar

olusturmaktadir[25].

Buna gore yaklasik 15 milyon aracin biiyiik kismi kent merkezlerinde, kalan kismi
ise belirli zamanlarda olmak kaydiyla sehirlerarasi yollar ile ilge ve koylerde

bulunmaktadir. Ara¢ sayisinda meydana gelen bu biiyiik artisa bagli olarak trafik
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kazalarinda olusacak maddi hasarlarin karsilanmasi icin kasko sigortalar1 ortaya
cikmis, trafige kaydolan her yeni ara¢ her tiirlii hasara kars1 sigortali sekilde trafige
cikmaya baslamistir. Ozellikle can kayb1 yasanmayan trafik kazalarinda, psikolojik
etkiler bir yana birakilirsa, maddi hasarlar belirli bir noktaya kadar karsilanmaktadir.

Bunun yaninda kent merkezlerinde ana arterler hari¢ yan arterler ve tali yollarda hiz
daha diisiik oldugu icin kent merkezlerinde meydana gelen trafik kazalarinin biiyiik
kismi maddi hasarla sonu¢lanmaktadir. Maddi hasarin belirli miktar1 sigorta sirketleri
tarafindan karsilandig1 i¢in stiriicliler acisindan maddi hasarli trafik kazalar1 belli
Olciide 0nemini kaybetmeye baglamigtir. Bunun sonucu olarak ta trafik kazalarina
kars1 siiriiciilerde bir noktada umursamazlik baslamistir. Tiirkiye Istatistik Kurumu
ve Trafik Hizmetleri Daire Bagkanliginin yaymladig trafik denetim faaliyet raporlari

bunun en biiylik gostergesidir.

Tiirkiye Istatistik Kurumu tarafindan yaymnlanan 2007 yili Karayolu Trafik Kaza
Istatistikleri Yilligina gore emniyet kemeri kullanim oranimnin trafik kazalarma olan
etkisini ortaya koyan istatistiklere gore ise, yerlesim yeri igerisinde emniyet kemeri
takili olarak trafik kazasina karigan toplam 117 053 siiriiciden 5 1 6lmiis, 530 u da
yaralanmistir. Emniyet kemeri takili olmadan trafik kazasina karigsan toplam 7 860
stiriiciiden ise 28 1 6lmiis 298 1 yaralanmistir. Buna gore emniyet kemeri takili olarak
trafik kazasina karisan stiriiciilerde 6liim orani yiizde 0,0004 iken yaralanma orani
yiizde 0,4 olmustur. Emniyet kemeri takili olmadan trafik kazasina karigan
stiriiclilerde 6liim orani yilizde 0,35 yaralanma orani yiizde 3,7 olmustur. Emniyet
kemeri kullanimi gézéniine alinmadan yapilan istatistiklerde ise kazaya karisan
toplam 1 162 943 siiriiciiden 521 1 6lmiis, 41 967 si yaralanmistir. Ayrica 1 162 943
stiriictiden 1660 1 6liimlii trafik kazasina, 101 848 i yaralanmali trafik kazasina, 1 059
435 1 ise maddi hasarl trafik kazasina karigmistir. Oranlara bakildiginda ise yerlesim
yeri icerisinde trafik kazasimma karisan siiriiclilerde 6liim orami yiizde 0,004 iken

yaralanma orani ylizde 3,6 olmustur[6].

Istatistikler incelendiginde yerlesim yeri icerisinde siiriiciilerin karistig1 trafik
kazalarinin ylizde 91 inin maddi hasarla sonuglandigi, yiizde 8 inin yaralanma ile

sonuglandigi, ylizde 1 inin ise o6liimle sonuglandig1 goriilmektedir. Bu kazalarda
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6lim orani yilizbinde 4 iken yaralanma orami yiizde 3,6 olarak Olclilmiistiir. Giin ve
trafik kazasi ortalamalarina bakildiginda ise yerlesim yeri igerisinde giin basina
meydana gelen trafik kazasi sayisi ortalama 1 500 iken, giin basina trafik kazalarina
karigsan siirticii sayisi ortalama 3 000 olarak ortaya c¢ikmaktadir. Bu sayilara
bakildiginda trafik kaza sayisinin ve bu kazalara karigsan siiriicli sayisinin ne kadar
fazla oldugu gorilmektedir. Biraz daha ayrintiya inilecek olursa her saat basi
ortalama 25 tane trafik kazasi meydana gelmekte ve 50 siiriicii trafik kazalarma
karigsmaktadir. Neredeyse her adim basi bir kaza olmaktadir. Say1 bu kadar fazla
olunca giinliik hayatta karsilagilan trafik kazalar1 siradan olaylar olarak algilanmakta,
trafik kazasi sonucu sikisan trafigin agilmasinin ardindan higbir sey yokmus gibi
stiriiciiler yollarina devam etmekte, gerekli tutanaklar tutulduktan sonra da hasar
gormiis araglar yetkili servislere veya yed-i emine teslim edilmektedir. Istatistiklere
kaydedilen maddi hasarli trafik kazalarinin tamami bu sekilde cereyan etmekte ve
stiriciiler tizerinde fazla bir etki birakmamaktadir. Bu da trafik kurallarina riayet

etme konusunda hassasiyetin azalmasina sebebiyet vermektedir.

2000-2009 yillart arasinda yapilan trafik denetim faaliyetleri incelendiginde; 2000
yilinda Tiirkiye ¢apinda 9 milyon 100 bin adet trafik cezasi uygulanmig, 125 bin TL
para cezasi kesilmis, savcilifa 141 bin siirlicii sevk edilmis, 393 bin arag trafikten
men edilmistir. 2009 yilinda ise 8 milyon 500 bin adet trafik cezasi uygulanmis, 1
milyar TL para cezas1 kesilmis, 235 bin siiriicii savciliga sevk edilmis, 843 bin arag
ise trafikten men edilmistir. Uygulanan trafik cezalarinin tiirii bakimindan
incelendiginde ise 2009 yilinda alkol kontroliinden 124 bin, asir1 hizdan 1 milyon,
cep telefonu kullanmaktan 188 bin, emniyet kemeri takmamaktan 436 bin, koruma
baslhigi kullanmamaktan 67 bin, takograf kullanmamaktan 118 bin, yaya
kusurlarindan 22 bin ve arag¢ plakasina ihbar sonucu 3 milyon trafik cezasi

kesilmistir[26].
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Cizelge 5.9. Tiirkiye capinda uygulanan 10 yillik trafik denetim faaliyetleri tablosu

Uygulanan C.Savciligina Trafikten Men
Trafik Ceza Uygulanan Para Sevk Edilen Edilen Arac
YILLAR Sayisi Ceza Miktan (TL) | Sdrici Sayisi Sayisi

2000 9 115 800 125 464 745 141 686 393 667
2001 7 952 339 165 741 924 97 621 335119
2002 7 028 009 216 728 181 81 893 314 924
2003 6 012 334 334 384 053 80 736 278 410
2004 6 856 121 461 679 147 89 514 268 581
2005 5912 646 489 844 912 101 645 374 069
2006 6 482 931 604 880 645 159 259 451 644
2007 7 078 579 763 224 557 200 367 638 444
2008 8 612 983 1 016 896 201 230 987 769 397
2009 8 499 073 1 061 109 823 235 862 843 089

Cizelge 5.10. Tirkiye c¢apinda 2008-2009 yilinda yapilan

trafik denetim

faaliyetlerinin  tiirlerini gdsteren tablo
Kontrol Turleri 2008 2009 FARK %o
Alkol Kontrolii 136 913 124 430 -9%
Asirt Hiz Kontrola 1414 058 1 384 493 -2%
Cep Telefonu Kontrolu 203 429 188 573 -7%
Emniyet Kemeri
Kontroli 570 965 436 081 -24%
[Koruma Bashgi-GozlIuk
Kontroli 64 279 67 874 6%
Takograf Kontrolu 157 394 118 997 -24%
Yaya Kontroli 17 906 22 250 24%
Aracg Plakasina
Uyg.ihbarll Denetimler 2 674 878 3 009 497 13%

Ulkemizde para birimi degistigi i¢in 2000 ve 2009 yillarinda kesilen para cezalarinin

tam olarak karsilagtirmasini1 yapmak miimkiin olmasa da savciliga sevkedilen siiriicii

sayisi ile trafikten men edilen ara¢ sayisinin iki kat arttig1 goriilmektedir. Denetim

tirleri bakimindan da asir1 hiz kontroliinde 1 milyon 300 bin adet trafik cezasi

uygulanirken, emniyet kemeri kontroliinde 436 bin trafik cezasi uygulanmistir. Her

ne kadar ara¢ plakasina uygulanan ihbarli denetimler sonucu 3 milyon trafik cezasi

uygulanmis olsa da bu cezalar fahri trafik miifettisleri tarafindan veya devriye

halindeki trafik ekipleri tarafindan sadece ara¢ plakasina yazilmis oldugu igin

tirlerine goére bir ayrim yapmak miimkiin olmamaktadir. Trafik cezalarinin



46

karsilastirilmast incelendiginde ise maddi hasarli trafik kazalarinin korkutuculugunu
kaybetmesi, sifir kilometre ve siiriiclilere asir1 bir giiven veren donanimi yiiksek
araclarin trafige ¢ikmasi gibi sebeplerle asir1 hiz yapan ve emniyet kemeri
kullanmayan siirlicii sayisinin olduk¢a fazla oldugu goriilmektedir. Yine bunun bir
sonucu olarak savciliga sevk edilen siiriicii ve trafikten men edilen ara¢ sayisinda da

onemli oranda artis meydana gelmistir.

Ulkemizde emniyet kemeri kullanma oraninin son on iki yilda bu kadar fazla diisiis
gostermis olmasinda  siirliciileri  etkileyen sebeplerinden olarak yukarida
bahsettigimiz konular1 6rnek verebiliriz. Bunun yaninda siiriiclilerin kendisinden

kaynaklanan sebepler de bulunmaktadir.

1999 yilinda Emniyet Genel Miidiirligli tarafindan Ankara kent merkezinde
stiriciilerin emniyet kemeri kullanmama sebeplerine yonelik olarak yapilan bir
caligmada siirliciilerin emniyet kemeri kullanma konusundaki diisiinceleri
sorulmustur. Bu ¢alismaya gore siiriiclilerin emniyet kemeri kullanmama bahaneleri

sOyle siralanmaktadir:

o Aligveris merkezine gibi mekanlara kadar olan kisa mesafeli yolculuklarda
emniyet kemerinin ise yaramadig1 diigiincesi.

e Emniyet kemerinin diisiik hizda seyir halindeyken ise yaramadig: diisiincesi.

e Usta s6forlerin emniyet kemeri takmasina gerek olmadigi diisiincesi.

e Bir trafik kazas1 durumunda direksiyona ya da kap1 kollarina tutunarak kazanin
etkisinin azaltabilecegi diisiincesi.

e Emniyet kemerinin kaza aninda stiriicliyli ara¢ igerisinde kilitlemesi ihtimaline
olan inang.

e Emniyet kemerinin siiriicliye rahatsizlik vermesi sonucu siiriiciiniin dikkatini
dagittig1 diisiincesi.

e Hava yastiginin emniyet kemerinden daha fazla hayat kurtardig1 inanci.

e Trafik kazasi esnasinda aragtan disar1 firlamanin siiriiciiyli kabinde ezilmekten

kurtarabilecegi diisiincesi.
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e Siiriiciiniin basina bir trafik kazas1 gelmesi ihtimalinin ¢ok diisiik oldugu inanci.

e Emniyet kemeri kullanmanin hamile kadinlar i¢in diisiik tehlikesi yarattigi
diislincesi.

e Emniyet kemeri kullanip kullanmamanin sadece siiriicliniin problemi oldugu

diistincesi[18].

2004 yilinda Orta Dogu Teknik Universitesi ogretim iiyesi Dog. Dr. Ozlem
SIMSEKOGLU ve Prof. Dr. Timo LAJUNEN tarafindan Ankara kent merkezinde
yaklasik 4 000 siiriicii ile bir saha caligmasi yapilmistir. Calismada ilk olarak
stiriciilerin farkli seyahat sekilleri altinda emniyet kemeri takma oranlar1 ve ikinci

olarak ise emniyet kemeri takma veya takmama sebepleri ortaya konmustur.

Bu calismanin ilk safhasimi olusturan farkli seyahat tiirleri altinda siiriiciilerin

emniyet kemeri takma oranlar1 6lgekleme yontemine gore incelendiginde;

Tiim seyahat tiirleri altinda her zaman emniyet kemeri takan siiriicii oran1 yiizde 46,6,
hi¢cbir zaman takmayan siiriicii oran1 ylizde 5,9 dur. Sehiri¢i seyahatte her zaman
emniyet kemeri takan siiriicli oran1 yiizde 45,7, hi¢bir zaman takmayan siiriicii orani
ylizde 16,3 diir. Sehirdis1 seyahatte her zaman emniyet kemeri takan siiriicii orani
ylzde 74,2, hicbir zaman takmayan siiriici oran1 yiizde 3 diir. Gece seyahatte her
zaman emniyet kemeri takan siirlicii oran1 62,4, hi¢cbir zaman takmayan siiriicii orani
yiizde 2 dir. Giindiiz seyahatte her zaman emniyet kemeri takan siiriicli orani yiizde
44,8, hicbir zaman takmayan siiriicii oran1 yiizde 8,1 dir. Kotii hava sartlar1 altinda
seyahatte her zaman emniyet kemeri takan siirlicii oran1 ylizde 71, hicbir zaman
takmayan siiriicii oran1 yiizde 3,2 dir. Iyi hava sartlar1 altinda her zaman emniyet
kemeri takan siiriicii oran1 yiizde 43,9, hi¢bir zaman takmayan siiriicii orani yiizde 8,1

dir[8].
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Cizelge 5.11. Ankara kent merkezinde farkli seyahat tiirleri altinda siiriiciilerin
emniyet kemeri takma oranlari

Her Zaman Sik Sik Bazen Nadiren | Hicbir Zaman

Tiim seyahat tipleri 46,6 21,03 15,4 10,9 5,9

Sehirigi 45,7 10,4 13,6 14 16,3
Sehirdigi 74,2 15,4 4,5 3,6 3
Gece 62,4 14,9 13,1 6,3 2

Gindiiz 44,8 16,7 20,4 10 8,1

Koétu Hava Sartlari 71 14,9 6,8 4,1 3,2

iyi Hava Sartlar 43,9 16,7 19 12,2 8,1

Caligmanin ikinci sathasinda emniyet kemeri takma veya takmama sebepleri seyahat
tiplerine gore incelenmistir. Seyahat tiplerine gore siiriiciilerin emniyet kemeri
kullanma nedenleri incelendiginde; tiim sehayat tipleri altinda can gilivenligi
nedeniyle kemer kullananlarin orani yiizde 68,8, aligkanlik sebebiyle kullananlarin
orani ylizde 8,6, yakinlarin tavsiyesiyle kullananlarin orani yiizde 3,6, ahlaki kurallar
nedeniyle kullananlarin orani yiizde 3,6, ceza almamak i¢in kullananlarin oram
ylizde 10,4, bagkasina glivenmeme nedeniyle kullananlarin oran1 ylizde 2,7, durumsal
sartlar nedeniyle kullananlarin oram1 yiizde 5,4, diger sebepler nedeniyle
kullananlarin orani1 yiizde 0,9 olmustur. Sehiri¢i seyahatlerde can giivenligi nedeniyle
kemer kullananlarin orani yiizde 57,5, aliskanlik sebebiyle kullananlarin orani yiizde
6,3, yakinlarin tavsiyesiyle kullananlarin oranmi yiizde 1,8, ahlaki kurallar nedeniyle
kullananlarin oranmi yiizde 3.6, ceza almamak i¢in kullananlarin orani yiizde 8,6,
baskasina glivenmeme nedeniyle kullananlarin orani yiizde 3,2, durumsal sartlar
nedeniyle kullananlarin orani yiizde 6,8, diger sebepler nedeniyle kullananlarin orani
ylizde O olmustur. Sehirdisi seyahatlerde can giivenligi nedeniyle kemer
kullananlarin oranmi yiizde 86, aligkanlik sebebiyle kullananlarin orami yilizde 7,7,
yakinlarin tavsiyesiyle kullananlarin orani yilizde 1,4, ahlaki kurallar nedeniyle
kullananlarin orami yiizde 3,6, ceza almamak i¢in kullananlarin orani yilizde 12,2,
baskasina glivenmeme nedeniyle kullananlarin orani yiizde 3,2, durumsal sartlar
nedeniyle kullananlarin orani yiizde 31,7, diger sebepler nedeniyle kullananlarin
oran1 yiizde 0,5 olmustur. Gece seyahatlerinde can giivenligi nedeniyle kemer
kullananlarin orani yiizde 78,7, aligkanlik sebebiyle kullananlarin orani yiizde 6,3,

yakinlarin tavsiyesiyle kullananlarin orani yiizde 0,9, ahlaki kurallar nedeniyle
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kullananlarin orani yiizde 3,6, ceza almamak icin kullananlarin oranmi yiizde 7,7,
baskasina glivenmeme nedeniyle kullananlarin orami yiizde 3,6, durumsal sartlar
nedeniyle kullananlarin orani yiizde 31,2, diger sebepler nedeniyle kullananlarin
orant yiizde 0 olmustur. Giindiiz seyahatlerinde can gilivenligi nedeniyle kemer
kullananlarin orani yiizde 61,1, aliskanlik sebebiyle kullananlarin orani yiizde 7,7,
yakinlarin tavsiyesiyle kullananlarin orani yilizde 0,9, ahlaki kurallar nedeniyle
kullananlarin orami yiizde 4,1, ceza almamak i¢in kullananlarin oranmi yiizde 8,1,
baskasina glivenmeme nedeniyle kullananlarin orani yiizde 3,6, durumsal sartlar
nedeniyle kullananlarin orani yilizde 14,5, diger sebepler nedeniyle kullananlarin
orani yiizde 0 olmustur. K6tii hava sartlarindaki seyahatlerde can giivenligi nedeniyle
kemer kullananlarin orani yiizde 87,8, aligkanlik sebebiyle kullananlarin oram yiizde
6,8, yakinlarin tavsiyesiyle kullananlarin oranmi yiizde 0,9, ahlaki kurallar nedeniyle
kullananlarin orani yiizde 3,2, ceza almamak icin kullananlarin oranmi yiizde 5,9,
baskasina glivenmeme nedeniyle kullananlarin orani yiizde 2,3, durumsal sartlar
nedeniyle kullananlarin orani yiizde 36,2, diger sebepler nedeniyle kullananlarin
oran1 yiizde 0 olmustur. Iyi hava sartlarinda ki seyahatlerde can giivenligi nedeniyle
kemer kullananlarin orani yiizde 62,9, aliskanlik sebebiyle kullananlarin orani yiizde
10, yakinlarin tavsiyesiyle kullananlarin orami yiizde 2,3, ahlaki kurallar nedeniyle
kullananlarin orami yiizde 3,6, ceza almamak i¢in kullananlarin orani yiizde 6,8,
baskasina glivenmeme nedeniyle kullananlarin orani yiizde 5,0, durumsal sartlar
nedeniyle kullananlarin orani yiizde 9, diger sebepler nedeniyle kullananlarin orani

yiizde 0,5 olmustur[8].
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Cizelge 5.12. Ankara kent merkezinde farkli seyahat tiirleri altinda siiriiciilerin
emniyet kemeri takma sebepleri

Seyahat Tiirleri
Sebepler Tiim seyahat tipleri | Sehirici | Sehirdigi | Gece | Giindiz | Kotii Hava Sartlar | Iyi Hava Sartlan
Can Giivenligi 68,8 575 | 8 [787| 6Ll 8738 62,9
Aligkanlik 86 6,3 17 163 77 6,8 10
Yakinlarin Tavsiyesi 36 18 14 109 09 09 23
Ahlaki Kurallar 36 36 36 136 41 32 36
Ceza Almamak 10,4 86 | 122 [ 77| 81 59 6,8
Baskasina Giivenmemek 2,7 3,2 32 36| 36 23 5
Durumsal Sartlar 439 6,8 317 1312 145 36,2 9
Diger Sebepler 09 0 05 0 0 0 05

Seyahat tiplerine gore emniyet kemeri kullanmama sebepleri incelendiginde ise; tiim
sehayat tipleri altinda can giivenligine etkisi olmamasi1 diisiincesiyle kemer
takmayanlarin oram yiizde 5,4, aliskanlik kazanmama sebebiyle takmayanlarin orani
yiizde 7,7, duruma bagl sartlar nedeniyle takmayanlarin orani yiizde 7,7, rahatsizlik
duyma nedeniyle takmayanlarin oran1 yiizde 7,2, yakinlarinin etkisiyle takmayanlarin
orani yiizde 0, siirliciiye asir1 giiven nedeniyle takmayanlarin orani yiizde 0,9, diger
sebepler nedeniyle takmayanlain orani yiizde 2,7 olmustur. Sehir i¢i seyahatlerde can
giivenligine etkisi olmamas1 diisiincesiyle kemer takmayanlarin orani yiizde 9,
aliskanlik kazanmama sebebiyle takmayanlarin orani yiizde 5,9, duruma bagl sartlar
nedeniyle takmayanlarin oram1 yiizde 21,9, rahatsizlik duyma nedeniyle
takmayanlarin orami yiizde 9, yakinlarinin etkisiyle takmayanlarin orani yiizde 1,4,
siiriicliye asir1 giiven nedeniyle takmayanlarin orani yiizde 0,5, diger sebepler
nedeniyle takmayanlain orani yiizde 0,5 olmustur. Sehirdist yolculuklarda can
giivenligine etkisi olmamas1 diisiincesiyle kemer takmayanlarin orani yiizde 0,9,
aligkanlik kazanmama sebebiyle takmayanlarin orani ylizde 0,9, duruma bagl sartlar
nedeniyle takmayanlarin oram yiizde 0,5, rahatsizlik duyma nedeniyle takmayanlarin
orani yiizde 1,8, yakinlarinin etkisiyle takmayanlarin orani yiizde 0,5, siiriicliye asir1
giiven nedeniyle takmayanlarin oram1 yilizde 0, diger sebepler nedeniyle
takmayanlarin orani yiizde 1,8 olmustur. Gece seyahatlerinde can giivenligine etkisi

olmamasi diisiincesiyle kemer takmayanlarin orani yiizde 2,7, aligkanlik kazanmama
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sebebiyle takmayanlarin oran1 yiizde 2,3, duruma bagli sartlar nedeniyle
takmayanlarin oranmi1 yiizde 3,2, rahatsizlik duyma nedeniyle takmayanlarin orani
ylizde 3,6, yakinlarinin etkisiyle takmayanlarin orani yiizde 0,5, siiriiciiye asir1 gliven
nedeniyle takmayanlarin orani yiizde 0,5, diger sebepler nedeniyle takmayanlain
oran1 yiizde 1,4 olmustur. Giindiiz seyahatlerinde can giivenligine etkisi olmamasi
diistincesiyle kemer takmayanlarin oranmi yiizde 5,4, aliskanlik kazanmama sebebiyle
takmayanlarin orami yiizde 3,2, duruma bagh sartlar nedeniyle takmayanlarin orani
ylizde 13,6, rahatsizlik duyma nedeniyle takmayanlarin orani yiizde 4,1, yakinlarinin
etkisiyle takmayanlarin oram1 yiizde 0,0, siirlicliye asir1 gliven nedeniyle
takmayanlarin orani yiizde 0, diger sebepler nedeniyle takmayanlain orani yiizde 0,9
olmustur. Ko6tii hava sartlarindaki seyahatlerde can gilivenligine etkisi olmamasi
diisiincesiyle kemer takmayanlarin orani yiizde 2,3, aligkanlik kazanmama sebebiyle
takmayanlarin orani yiizde 1,8, duruma bagl sartlar nedeniyle takmayanlarin orani
yiizde 0.9, rahatsizlik duyma nedeniyle takmayanlarin orani yiizde 3,6, yakinlarinin
etkisiyle takmayanlarin orami yiizde 0.0, sliriiciye asir1 gliven nedeniyle
takmayanlarin oram yiizde 0,9, diger sebepler nedeniyle takmayanlain oram yiizde
0,5 olmustur. Iyi hava sartlarindaki seyahatlerde can giivenligine etkisi olmamasi
diistincesiyle kemer takmayanlarin oram yiizde 8,1, aliskanlik kazanmama sebebiyle
takmayanlarin orani yiizde 5, duruma baglh sartlar nedeniyle takmayanlarin orani
ylzde 9.5, rahatsizlik duyma nedeniyle takmayanlarin orani yiizde 4,1, yakinlarinin
etkisiyle takmayanlarin oran1 yiizde 0, siirliciiye asir1 giiven nedeniyle takmayanlarin

oran1 yiizde 0,9, diger sebepler nedeniyle takmayanlarin orani yiizde 2,7 olmustur[8].

Cizelge 5.13. Ankara kent merkezinde farkli seyahat tiirleri altinda siiriiciilerin
emniyet kemeri takmama sebepleri

Seyahat Tiirleri

Sebepler Tiim seyahat tipleri | Sehirigi | Sehirdigi | Gece | Giindiiz | Kotii Hava Sartlar | iyi Hava Sartlan
Can Giivenligine Etkisinin Olmamasi 54 090ca| 09 | 27| 54 23 8,1
Aligkanlik kazanmama 07.0ca 050ca| 09 | 23| 32 18 5
Yakinlarin Etkisi 0 14 05 |05 0 0 0
Rahatsizlik Duyma 72 9 18 |36 41 36 41
Silriiciiye Asiri Giiven 09 0,5 0 05 0 0 0
Duruma Bagl Sartlar 77 213 05 |32 136 09 9,5
Diger Sebepler 2,7 05 18 (14| 09 05 05
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Ankara kent merkezinde yapilan bu saha caligmasina gére emniyet kemerini her
zaman kullanan siiriiclilerin en yliksek orani yiizde 74,2 ile sehir dis1 seyahatler,
ardindan yiizde 71 ile kotii hava sartlarindaki seyahatler, {iclincii olarak ise yiizde
62,4 ile gece yapilan seyahatler olmustur. Emniyet kemeri kullanan siiriiciiler
arasinda ise tiim seyahat tiirlerinde de can giivenligi sebebiyle emniyet kemeri
kullanma orani en yiiksek seviyelerde Ol¢iilmiistiir. Emniyet kemeri kullanmayan
stirliciiler arasinda ise en yiikksek kemer takmama orami yiizde 21,3 sehir i¢i
seyahatlerde duruma baglh sartlarda (kisa mesafede veya diisiik hizda seyahat)
gerceklesmistir. Ardindan yiizde 13,6 ile giindiiz seyahatlerde duruma bagli sartlar
gelmektedir. Ugiincii olarak ise yiizde 9,5 ile iyi hava sartlarindaki seyahatlerde yine

duruma bagli sartlar bulunmaktadir.

Ankara kent merkezinde c¢esitli zamanlarda yapilan saha calismalar1 ve yetkili
kurumlarin denetleme sonuglar1 gostermistir ki 6zellikle sehirdist yolculuklarda
emniyet kemeri takma orani en yiiksek ¢ikmaktadir. Sehirigindeki emniyet kemeri
kullanim orani ise oldukga diisiik seviyelerde bulunmaktadir. Sehirigindeki emniyet
kemeri kullanimina ydnelik olarak siiriiclilerin One siirdiigii bahaneler ise agirlikli
olarak rahatsiz edici bulunmasi, kazalarda 6lim ve yaralanma oranina etki etmedigi
inanci, kisa mesafelerde kemer kullanmanin gereksiz oldugu diisiincesi, hava
yastiginin emniyet kemerinden daha ¢ok faydali oldugu inanci seklinde sayilabilir.
Emniyet kemeri takmama konusundaki mazeretlerin ve yerlesim yeri icerisindeki
kazalarin ¢ogunlugunun maddi hasarla atlatilmasinin siiriiciiler iizerinde negatif
yonde cok biiylik bir etkisinin oldugu goriilmektedir. Ancak emniyet kemerinin
kazalardaki 6liim ve yaralanmalarda en biiylik koruyucu giivenlik sistemi oldugu da

gbzardi edilmemelidir.

Genel anlamda kaza halinde, emniyet kemeri takilinca yiizde 50 oraninda 6liim ve
yaralanma riski, ylizde 41 oraninda beyin travmasi gecirme riski azalmaktadir.
Emniyet kemeri takanlarin 100 km/s hizina kadar olan kazalarda kurtulma sansi
vardir ancak emniyet kemeri takmadan yolculuk edenlerin 20 km/s’den itibaren kaza

aninda 6lme riski vardir[10].
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6. SAHA CALISMASI: ANKARA KENT MERKEZI

Saha caligmasi i¢in Ankara kent merkezi; Cumhuriyetin ilan edilmesinden de Once
13 Ekim 1923 yilindan beri Tiirkiye Cumhuriyeti‘nin bagkenti olmasi, niifus
bakimindan Tiirkiye‘nin ikinci, diinyanin ise 45. biiyiik sehri olmasi, diinya
iilkelerinin biiyiikelcilik diizeyinde diplomatik dis temsilciliklerinin Ankara‘da yer
almasi, Tiirkiye‘nin sayili bilyiik {iniversitelerinin Ankara‘da bulunmasi, I¢
Anadolu‘daki sehirler aras1 yollarin ve nakliyat gilizergahlarinin kesigsme noktasi
olmasi itibariyle yogun bir arag trafigine ev sahipligi yapiyor olmasi, kamu kurum ve
kuruluglarinin genel merkezlerinin Ankara‘da bulunmasi, trafige ¢ikan arag sayisi ve
toplam ara¢ sayist bakimindan Istanbul‘un ardindan ikinci sirada yer almasi

sebebiyle secilmistir.

Harita 6.1. Ankara Il Haritas1
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Ankara, Tiirkiye Cumhuriyeti‘nin baskenti, Istanbul‘dan sonraki ikinci biiyiik
sehridir. Atatiirk, Kurtulus Savasi sirasinda 1920’de Ankara’y: stratejik konumundan
otliri komuta merkezi yapmis, 13 Ekim 1923’te de bagkent ilan edilmistir. Boylece
yeni Tiirkiye Cumbhuriyetinin Bagkenti Ankara, Orta Anadolu’nun merkezi bir
noktasinda yeni bastan kurulmustur. Ankara ‘nin niifusu yaklasik olarak 4,6 milyon
kisidir[27]. Yiizolgiimii yaklasik olarak 30 715 km® dir. Niifus bakimindan
Istanbul’dan, yiizol¢iimii bakimindan da Konya’dan sonra ikinci sirada yer
almaktadir. 38°33' ve 40°47' kuzey enlemleri ile 30°52' ve 34°06' dogu boylamlari
arasindadir. Biiyiikel¢ilik diizeyinde tiim yabanci tilke temsilcilikleri, tiim siyasi parti
genel merkezleri, kamu kurumlart ve devlet dairelerinin genel miidiirliikleri, Tiirk
Silahli Kuvvetlerinin genel komutanliklar1 ve emniyet teskilatinin daire baskanliklar
Ankara kentinde bulunmaktadir. Tiirkiye‘nin biiyiikliikk bakimindan {i¢iincli biiyiik
havaalani olan Esenboga Havalimaninin Ankara‘da olmasi da trafik yogunlugunun

bir kismin1 havalaninin bulundugu bélgeye kaydirmaktadir.

L, !|,'_I.

Resim 6.1. Ankara ‘nin bagkent olmasindan 6tiirii trafik yogunlugu yiiksek seviyede
yasanmaktadir.
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ODTU, Gazi, Hacettepe, Bilkent gibi biiyiik iiniversiteler dahil olmak {izere toplam
11 dniversitenin oldugu Ankara kenti bu bakimdan yaklasik olarak 180 000
Ogrenciye ev sahipligi yapmakta ve iiniversitelerin bulundugu boélgelerde biiyiik
trafik yogunluklar yasanmaktadir. Batidan doguya, kuzeyden gilineye tiim sehir dis1
transit yollarin ve nakliyat gilizergahlarinin diigiim noktasidir. Ayrica 2010 Diinya
Basketbol Sampiyonasimin bir ayagi da Ankara kentinde yapilacagindan dolayi,
Ankara kentinin trafik yogunlugu her zamankinden daha fazla olacaktir. Ankara ili,
Konya ilinden sonra Tiirkiye ‘nin ikinci biiyiik tarim sehridir. Biiyiik bir kismi I¢
Anadolu bolgesinde, diger kismi da Bati Karadeniz bdlgesindedir. Dogusunda
Kirsehir ve Kirikkale, batisinda Bilecik ve Eskisehir, kuzeyinde Cankiri,

kuzeybatisinda Bolu, giineyinde Konya ve Aksaray illeri yer almaktadir.

Ankara ilinin ilgeleri; Altindag, Cankaya, Etimesgut, Kecioren, Mamak, Sincan,
Yenimahalle, Akyurt, Ayas, Bala, Beypazari, Camlidere, Cubuk, Elmadag, Evren,
Golbasi, Giidil, Haymana, Kalecik, Kazan, Kizilcahamam, Nallihan, Polath ve

Sereflikochisar'dir.

Sehir i¢i ulasimda son zamanlarda en yogun tasimacilik metro ile yapilmaktadir.
EGO Genel Miidiirliigii tarafindan isletilen Ankara metrosu giinde yaklasik 150 000
yolcu tagimaktadir. Metro aginda halihazirda Metro ve Ankaray adi altinda iki ayri
tagima sistemi ¢aligmaktadir. Ankaray Metroya gore daha hafif bir rayli sistemdir.
Ag halen siiren c¢alismalarla sehrin dort bir yanina ulagma hedefine dogru
gitmektedir. Giinliik ulasimda belediye tarafindan isletilen otobiisler ile 6zel olarak
isletilen dolmuslar da kullanilmaktadir. Belediyeye ait araglarda manyetik kontorlii
kartlar kullanilmaktadir. Ozel araglarda ise nakit kullanilmaktadir. Sehirde taksi
sayisi da halkin ihtiyacim1 karsilayacak diizeydedir ve 24 saat hizmet vermektedir.

Saat 24 ile sabah 6 arasi taksiler zamli tarife uygulamaktadir.

Sehir dis1 ulasim1 olarak kentin kuzeyinde yer alan Esenboga Uluslararasi
Havalimani sehre havayolu ile giris ¢ikisi saglayan, en 6nemli noktadir. 2006 yilinda

tamamen yenilenip kapasitesi ve islevi cagdaslastirilmistir. Hava limanin1 sehir
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merkezine baglayan yol da tamamen yenilenmis ve yeni gecitler devreye

sokulmustur.

Havayolu ile kente ulasmanin bir baska yolu da ordunun hizmetindeki Etimesgut
Askeri Havalimanidir. Bu havalimani sivil uguslar i¢in kullanilmasa da gerektiginde
alternatif olarak kullanilabilmektedir. Sehre giris ¢ikislarda ikinci 6nemli yer ise
Ankara Sehirlerarast Terminal Isletmesi kisaca "ASTI" dir. Avrupanin en biiyiik
otobiis terminalleri arasinda yer alan tesislerde restoranlar, emanet, biifeler ve
firmalar i¢in servis istasyonlar1 da bulunur. Tesislerin Ankaray baglantisi oldugu gibi
yeterli sayida taksi servisi de vardir. Tren yolu ile giris ¢ikista en dnemli yer Tiirkiye
Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Ankara Gari'dir. Burast aym1 zamanda iilkenin
dogusu ile batisinin ayrildigi noktadir. Halihazirda iilkenin dort bir yanina ve

banliy6lere buradan tren seferleri diizenlenmektedir[28].

2009 Aralik ayinda trafige ¢ikan 48 028 adet aragla birlikte Ankara kent merkezinde
toplam arag sayis1 1 milyon 234 bine ulagmistir. Ancak 16 biiyliksehir arasinda kisi
basina diisen arag¢ sayisi itibariyle Ankara kenti ilk sirada yer almaktadir[25]. Bu
sayinin 887 703 likk kismini1 sahsi otomobiller teskil etmektedir. Toplam otomobil
sayisinin niifusa boliimiinden elde edilen rakamlara gore, Ankara’da 1 000 kisiye 190

otomobil diismektedir.
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Harita 6.2. Ankara Karayolu Haritas1

Diplomatik agidan da ayr1 bir 6neme sahip olan Ankara ‘da bu kadar yiiksek sayida
ara¢ olmasi elbette trafik giivenliginin iist seviyede olmasini gerektirmektedir. Pek
cok biiyiik kentte trafik ve asayis giivenligini saglamaya yonelik olarak kullanilan
MOBESE (Mobil Elektronik Sistem Entegrasyonu) projesi 2010 yili igerisinde
Ankara kent merkezinde hayata gecirilecektir. Ayrica trafik giivenligine yonelik
onemli ve biiyiik kongreler Ankara‘da diizenlenmektedir. Bunun yaninda Ankara
kentini kapsayan pek ¢ok saha g¢alismasi, tez ve arastirma raporlar1 yaymlanmaistir.
Bu bakimdan Ankara kenti trafik glivenligi konusundaki istatistik ve verilere ulasma

kolaylig1 agisindan diger kentlere oranla daha 6ne ¢ikmaktadir.

6.1. Cahsmanin Amaci ve Sekli

Saha calismasinin temel amaci1 Ankara kent merkezinde se¢ilmis bir gruba emniyet
kemeri kullanimi konusunda anket uygulayarak emniyet kemeri kullanim oranina
etki eden faktorleri ortaya koymak ve siiriiclilerin bu faktorlere bakis agisin1 6lgerek

¢Ozlim Onerileri sunmaktir.



58

Saha caligmasi kapsaminda Ankara kent merkezinde siiriiciilerden olusan bir gruba
anket c¢aligmasi uygulanmistir. Anket calismasi esnasinda toplam 385 siiriiciiye

sorular yoneltilmis ve dogru cevaplar alinmaya caligilmistir.

6.2. Cahsmanin Onemi

Bu ¢alisma; siiriiciilerin emniyet kemerine karst duyduklar1 giiveni, ne kadar 6nem
verdiklerini ve bakis agilarin1 ortaya koymak acisindan 6nemlidir. Sonraki
zamanlarda emniyet kemeri veya trafik giivenligi konusunda yapilmas: diisiiniilen

caligsmalara da 6rnek teskil etmesi bakimindan ayrica bir 6nem arzetmektedir.

6.3. Cahsmann Icerigi

Calisma kapsaminda siiriiciilere yas, egitim diizeyi, kullanilan arag tipi, yapilan yol
mesafesi, ara¢ kullanma siiresi, ehliyete sahip olup olmadifi, emniyet kemerine
duyulan giiven, hangi mesafelerde ve sartlarda emniyet kemeri kullanilmasi
gerekliligi, aragta bulunmasi gereken emniyet kemeri sayisi, emniyet kemerine
gosterilen Onem, iilkemizde emniyet kemerine gosterilen hassasiyet, risk alma, diger
kisilerin emniyet kemeri takmasia dikkat edilmesi, emniyet kemeri uyari
sinyallerinin gerekliligi, emniyet kemeri kullanma veya kullanmama nedenleri olmak
tizere 15 ana baslikta sorular yoneltilmistir. Yoneltilen sorulara dogru ve samimi
cevaplar alabilmek i¢in anket yapilan kisilere ait herhangi bir kimlik bilgisi

kaydedilmemistir.

6.4. Cahismanin Sinirlar:

Tez calismas1 genel olarak Tiirkiye ‘de emniyet kemeri kullanimi oranlarini konu
etse de yapilan anket ¢alismasi Ankara ili kent merkezi ile sinirli kalmistir. Ikinci
olarak Ankara kent merkezinde siiriiciiler ile sinirli kalmistir. Son olarak tez bitirme

stiresi olan iki donemlik bir zaman dilimi ile sinirli kalmistir.
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6.5. Cahsmanin Hedefleri

Anket ¢alismasi Tiirkiye ‘de oldukca diisiik olan emniyet kemeri kullanma oraninin
nedenlerini, siirliciilerin emniyet kemerine duyduklar1 giiven, emniyet kemerinin

faydasina olan inanglarini ortaya koymay1 hedeflemektedir. Temel hedefler:

1. Siiriiciilerin trafik giivenligi ile ilgili bugiine kadar yapilan kampanyalara olan
duyarliligini 6l¢mek,

2. Araglarda bulunan giivenlik sistemlerinden hangisinin siiriiciilere gore en ¢ok
faydali oldugunu aragtirmak,

3. Aracglarda bulunan emniyet kemeri uyar1 sisteminin siiriiciileri rahatsiz edip
etmedigini arastirmak,

4. Arag kullanan siiriiciilerin yolcular1 emniyet kemeri kullanma konusunda uyarip
uyarmadiklarini arastirmak,

5. Yolcularin arag¢ kullanan siiriiciileri emniyet kemeri kullanma konusunda uyarip
uyarmadiklarini aragtirmak,

6. Siriiciilerin bir aragta emniyet kemerinin sadece siirliciiler i¢in mi veya sadece
yolcular i¢in mi gerekli olduguna dair diisiincelerini aragtirmak,

7. Demografik degiskenler olan egitim diizeyinin; emniyet kemerinin hangi hiz
araliklarinda takilmasi gerektigi diisiincesine, araca ilk binildiginde gosterilen
davranis sekline, emniyet kemerinin hangi yol ¢esitlerinde kullanilmas1 gerektigi
diisiincesine, emniyet kemerinin 6lim ve yaralanmalara ne kadar etki ettigi
diisiincesine ve emniyet kemerinin hangi sartlar altinda takildigi diisiincesine olan

etkisini arastirmak olarak siralanmaktadir.

6.6. Katihmecilarin Karakteristik Ozellikleri

Anket c¢alismasinda toplam olarak 385 kisiye ulasilmistir. Ankete katilanlarin
belirgin 6zellikleri Cizelge 6.1 de gdsterilmistir.
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Cizelge 6.1. Katilimcilarin Temel Ozellikleri

Say1 Yiizde
Yas
16-22 13 3,4
23-28 106 27,5
28-34 146 37,9
35-42 90 234
43 ve tizeri 30 7.8
Egitim Diizeyi
[Ikdgretim 15 3,9
Lise 28 7.3
Meslek Lisesi 13 34
Universite 229 59,5
Master ve Doktora 100 259
Ehliyet Sahibi Olma
Olan 360 93,5
Olmayan 25 6,5
Ortalama Arac Kullanma Mesafesi
Araci olmayan 30 9,7
500-2000 74 18,4
2001-3500 61 15,4
3501-5000 39 9,8
5001-6500 21 5,5
6500 ve Ustii 160 41,2

6.7. Veri Toplama Safhasi

Bazi demografik ve emniyet kemeri ile ilgili sorulardan olusan anket formu bu anket
calismasinda kullanilmistir. Anket calismasinin bir 6rnegi Ek-A da goriilebilir.
Konunun demografik sorular1 yas ve egitim diizeyidir. ilk soru aragta emniyet
kemerinin kimler igin gerekli oldugudur. Ikinci soru aragta kullamlan giivenlik
sistemlerinden hangisinin en ¢ok hayat kurtaran oldugudur. Ugiincii soru trafik
giivenligi ile ilgili bugiline kadar yapilan kampanyalardan hangisinin en ¢ok
hatirlandigidir. Diger sorular ise emniyet kemerinin kazalarda 6liim ve yaralanmalara
ne derece etki ettigi, araca ilk binildiginde hangi davranis tiirliniin sergilendigi,
emniyet kemerinin hangi hiz araliklarinda daha fazla gerekli oldugu, emniyet
kemerinin hangi sartlar altinda takildigi, emniyet kemeri uyar1 sinyalinin atlatilmaya

calisilip calisilmadigi, siiriicii olarak diger yolcularin emniyet kemeri kullanmasina
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ne derece dnem verildigi ve yolcu olarak siiriiciiniin emniyet kemeri kullanmasina ne

derece 6nem verildigidir.

Anket calismasi ¢esitli yas gruplarindan secilen toplam olarak 385 siiriiciliye
yapilmistir. Anket yapilan kisilere a¢ik sorular sorulmus, samimi ve dogru cevaplarin
alinabilmesi acisindan herhangi bir kimlik bilgisi kaydedilmemistir. Anket

yapilmadan once katilimcilara anketin amaci ve hedeflenen sonug anlatilmistir.

6.8. Veri Girisleri ve Analizler

Elde edilen verilerin analiz edilmesi siirecinde SPSS programinin 17 inci
sirimiinden faydalanilmistir. Verilerin bazilarinin frekans analizi yapilirken

digerlerinin ise ki-kare analizi yapilmustir.

6.9. Elde Edilen Sonuglar

Cizelge 6.2 de anket uygulanan 385 kisiye, bir aragta emniyet kemerinin kimler i¢in
en ¢ok gerekli oldugu sorulmustur. Cizelgeye gore alinan yanitlarin frekans dagilimi
incelendiginde, emniyet kemerinin sadece siiriicii i¢in gerekli olduguna inananlarin
sayis1 3, yiizdesi 0,8, emniyet kemerinin sadece siiriicii ve 6n yolcu i¢in gerekli
olduguna inananlarin sayisi 36, yiizdesi 9,4, sadece siiriicli 6n yolcu ve arkadaki bir
yolcu i¢in gerekli olduguna inananlarin sayisi 2 yiizdesi 0,5, sadece siiriicii, 6n yolcu
ve arkadaki iki yolcu i¢in gerekli olduguna inananlarin sayist 116 yiizdesi 30,1,
stirlicii ve tlim yolcular i¢in gerekli olduguna inananlarin sayis1 225 yiizdesi 58,4,

cevaplamak istemeyenlerin sayisi 3 ylizdesi 0,8 olarak goriilmektedir.
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Cizelge 6.2. Aragta emniyet kemeri kimler i¢in gerekli oldugunun sonug cizelgesi

(%)
Frekans |Yilzde Gegerli Yuzde Kiimulatif Yiizde

Sadece sirici igin 3 0,8 0,8 0,8
Sadece siriici ve 6n yolcu igin 36 9,4 9,4 10,2
Sadece sirici,6n yolcu ve arkadaki bir

yolcu igin 2 0,5 0,5 10,7
Sadece siiriici,6n yolcu ve arkadaki iki

yolcu igin 116 30,1 30,1 40,8
Siricl ve tim yolcular igin 225 58,4 58,4 99,2
Cevaplamak istemeyen 3 0,8 0,8 100
Toplam 385 100 100

Cizelge 6.3 de anket uygulanan 385 kisiye, aragta bulunan giivenlik sistemlerinden
hangisinin 0liim ve yaralanmalar1 en fazla Onledigi sorulmustur. Cizelgeye gore
aliman yanitlarin frekans dagilimi incelendiginde, emniyet kemerinin en fazla
Onledigine inananlarin sayis1 264, ylizdesi 68,5, hava yastiginin en fazla dnledigine
inananlarin sayist 71, yilizdesi 18,5, ABS-Anti blokaj sistemlerinin Onledigine
inananlarin sayis1 36 yiizdesi 9,4, EBS-Elektronik fren sisteminin en fazla énledigine
inananlarin sayis1 3 yiizdesi 0,8, EBA-Acil Fren Asistaninin dnledigine inananlarin
sayis1 3 ylizdesi 0,8, ESP-Elektronik stabilite programinin 6nledigine inananlarin

say1s1 3 ylizdesi 0,8, cevap vermeyenlerin sayis1 5 yiizdesi 1,2 olarak goriilmektedir.

Cizelge 6.3. Aragta bulunan giivenlik sistemlerinden hangisi 6liim ve yaralanmalari
en fazla 6nler sorusunun sonug ¢izelgesi (%)

Frekans |Yizde Gegerli Yiizde Kiimiilatif Yizde

Emniyet kemeri 264 68,5 68,5 68,5
Hava yastigi 71 18,5 18,5 87
ABS-Anti blokaj sistemleri 36 9,4 9,4 96,4
EBS-Elektronik fren sistemi 3 0,8 0,8 97,2
EBA-Acil Fren Asistani 3 0,8 0,8 98
ESP-Elektronik stabilite programi 3 0,8 0,8 98,8
Cevap vermeyen 5 1,2 1,2 100
Toplam 385 100 100

Cizelge 6.4 de anket uygulanan 385 kisiye, trafik giivenligi ile ilgili bugiine kadar
yapilan hangi kampanyalarin hatirladiklart sorulmustur. Cizelgeye goére alinan

yanitlarin dagilimi incelendiginde, Arka Koltukta Emniyet Kemeri kampanyasini
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hatirlayanlarin sayis1 23, yiizdesi 5,9, Emniyeti Belden Birakmayin kampanyasini
hatirlayanlarin sayist 15, yiizdesi 3,9, Hayata Baglanin kampanyasini hatirlayanlarin
sayis1 117, yiizdesi 30,6, Icinizdeki Trafik Canavarmi Durdurun kampanyasini
hatirlayanlarin sayis1 192, yiizdesi 49,8, Trafikte Dikkat 10 bin hayat kampanyasini
hatirlayanlarin sayis1 19 yiizdesi 4,9, cevap vermeyenlerin sayist 19 yiizdesi 4,9

olarak goriilmektedir.

Cizelge 6.4. Emniyet Kemeriyle ilgili yapilan en son hangi kampanyanin
hatirlandigina dair sonuglar1 gosterir ¢izelge (%)

Frekans |Yiizde Gegerli Yiizde Kumiilatif Yiizde

Arka Koltukta Emniyet Kemeri
Kampanyasi 23 5,9 5,9 5,9
Emniyeti Belden Birakmayin
Kampanyasi 15 3,9 3,9 9,8
Hayata Baglanin Kampanyasi

117 30,6 30,6 40,4
icinizdeki Trafik Canavarini Durdurun
Kampanyasi 192 49,8 49,8 90,2
Trafikte  Dikkat 10 bin Hayat
Kampanyasi 19 4,9 4,9 95,1
Cevap Yok 19 4,9 4,9 100
Toplam 385 100 100

Cizelge 6.5 de anket uygulanan 385 kisinin egitim diizeyiyle emniyet kemeri
kullanmanin roliine bakis agilar1 arasindaki iligki verilmistir. Cizelgeye gore egitim
diizeyi gozardi edildiginde emniyet kemerinin kazalardan 6liim ve yaralanmalari
bliyiik oranda etkiledigine inananlarin sayis1 184 yiizdesi 47,7 iken hicbir faydasinin
olmadigina inananlarin sayisi 2, yiizdesi 0,5 tir. Emniyet kemerinin o6lim ve
yaralanmalar1 biiylik oranda etkiledigini diisiinen 184 kisiden 100 i iiniversite, 57 si
ise master ve doktora diizeyinde egitim almaktadir. Hicbir etki etmedigini

diisiinenlerin 1 1 lise, 1 1 ise liniversite diizeyinde egitim almaktadir.

Alt cizelgede Ki-kare test degeri 28,577 ve buna karsilik gelen p degeri de 0,096
olarak goriilmektedir. p degeri 0,05 anlamlilik seviyesinden biiyiik oldugu icin Hj
yokluk hipotezi kabul edilir dolayisiyla egitim diizeyi ile emniyet kemerinin
kazalardaki 6liim ve yaralanmalara etkisinin oldugu diislincesi arasinda anlamli bir

iliski yoktur.
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Cizelge 6.5. Emniyet Kemerinin kazalarda 6liim ve yaralanma oranina etkisi nedir
sorusunun sonuglarini gosterir ¢izelge (%)

Emniyet Kemerinin Kazalarda Oim ve Yaralanma Oranina Etkisi Sizce Nedir
Egitim Dilzeyi | | Glim ve yaralanmalan{Oliim ve yaralanmalan{Oliim ve ~ yaralanmalar|Glim ve yaralanmalan cok| Toplam
Highir Faydasi Yoktur , , - i i, . L .
kismi oranda nler  [diisiik oranda dnler  [bilyiik oranda nler hiiyiik oranda nler
kgretim 0 1 0 5 9 15
Lise 1 1 1 14 1 B
Meslek Lisesi 0 1 1 4 7 13
Universite 1 25 2 101 100 129
Master ve Doktora 0 5 1 37 57 100
Toplam 2 33 5 161 184 385
Deger df p degeri
Pearson Ki-Kare 28557 2 0,09%

Cizelge 6.6 de anket uygulanan 385 kisinin egitim diizeyine gore emniyet kemeri
kullanmanin en ¢ok gerekli oldugu yol ¢esitlerine iligkin diisiinceleri bulunmaktadir.
Buna gore egitim diizeyi gozardi edildiginde, ankete katilanlar arasinda 336 kisi ile
en ¢cok hem sehir i¢i hem sehir disinda emniyet kemeri kullanmanin gerekliligine
inanilmaktadir ve egitim diizeyi olarak 336 katilimci arasinda ilk siray1 198 kisi ile
tiniversite ikinci siray1 91 kisi ile master ve doktora almaktadir. 34 katilimci ise en
cok sehir disinda ara¢ kullanirken emniyet kemeri kullanmanin gerekliligine
inanmaktadir. 34 katilimer arasinda egitim diizeyi olarak ilk siray1r 24 katilimer ile

master ve doktora ikinci siray1 6 katilimer ile iiniversite almaktadir.

Alt ¢gizelgede Ki-kare test degeri 37,121 ve buna karsilik gelen p degeri 0,002 olarak
hesaplanmistir. 0,002 anlam diizeyi olan 0,05’ten daha kiiciik bir deger oldugundan
Hy yokluk hipotezi reddedilir. Bu durumda egitim diizeyi ile hangi yol sartlarinda
emniyet kemeri kullanmanin gerekli oldugu diisiincesi arasinda anlamli bir iligki

vardir.
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Cizelge 6.6. Egitim ve emniyet kemerinin en ¢ok hangi yol ¢esitlerinde kullanilmasi
gerektigi diislincesi arasindaki iliskiye ait sonuclarin ¢izelge (%)

Emniyet Kemeri En ok Hangi Yol Cesitlerinde Kullaniimas! Gereklidir
Egitim Dilzeyi  |Hem Sehir iginde Hem{Sadece otoyola|Sehirdisinda arag|Sehiriinde arag{Sehirigindeki cevre| Toplam
Sehir Digindaki Yollarda |gikildiginda kullanirken kullanirken yollarinda
kggretim 14 0 0 0 1 15
Lise 2 3 3 0 0 28
Meslek Lisesi 1 0 | 0 1 13
Universite 198 b b 1 0 il
Master ve Doktora 9 ) pli 1 0 118
Toplam 336 1 3 2 2 385
Deger of p degeri
Pearson Ki-Kare 3 16 0,002

Cizelge 6.7 da anket uygulanan 385 kisinin egitim diizeyine gére emniyet kemerinin
hangi hiz aralifinda kullanilmas1 gerektigi hakkinda verdikleri cevaplar
goriilmektedir. Cizelgeye gore egitim diizeyi gbzardi edildiginde Emniyet kemerinin
biitlin hiz araliklarinda takilmasi gerektigini diisiinen kisi sayis1 229, 100km/saat ve
tizeri hizlarda takilmasi gerektigini diisiinen kisi sayis1 56, 70km/saat ve iizeri
hizlarda emniyet kemeri kullanilmas1 gerektigini diistinen kisi sayis1 ise 56 dir.

Alt cizelgede Ki-kare test degeri 34,732 ve buna karsilik gelen p degeri de 0,022
olarak hesaplanmistir. 0,022 degeri anlamlilik diizeyi 0,05’den daha kii¢iik
oldugundan Hy yokluk hipotezi reddedilir. Sonug olarak, egitim diizeyi ile hangi hiz
araliklarinda emniyet kemeri kullanilmas1 gerektigi diislincesi arasinda anlamli bir

iligki vardir.
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Cizelge 6.7. Egitim diizeyine gore emniyet kemerinin hangi hiz araliklarinda
kullanilmasi gerektigine dair sonuglar1 gosterir ¢izelge (%)

Emniyet Kemeri Hangi Hiz Araliklarinda Kullaniimalidir
Egitim Diizeyi {100 km/saat ve|70 km/saat ve|50 km/saat ve|30 km/saat ve|Biitiin hiz| Toplam
lizeri lizeri lizeri lizeri araliklarinda
ilkogretim 1 0 0 10 15
Lise 9 2 1 16 28
Meslek Lisesi 3 2 0 0 8 13
Universite 35 38 20 6 130 229
Master ve Doktora 8 14 8 5 65 100
Toplam 56 56 R 12 229 385
Deger df p degeri
Pearson Ki-Kare 34732 2 0,022

Cizelge 6.8 de anket uygulanan 385 kisinin egitim diizeyi ve arabaya ilk binildiginde
gosterilen davranis sekli hakkindaki sorulara verdikleri cevaplar goriilmektedir. Bu
cizelgeye gore, egitim diizeyine bakilmaksizin ilk olarak emniyet kemerini takanlarin
sayis1 160, kontag1 cevirenlerin sayis1 134, ilk olarak aynalar1 ayarlayanlarin sayisi
65 dir. Egitim diizeyi ele alindiginda ise ilk olarak emniyet kemeri takanlar arasinda
egitim diizeyi olarak ilk siray1 88 kisi ile liniversite, 43 kisi ile master ve doktora
almaktadir. Ik olarak aynalar1 ayarlayanlar arasinda ise egitim diizeyi olarak ilk

siray1 44 kisi ile tiniversite 14 kisi ile master ve doktora almaktadir.

Alt ¢gizelgede Ki-kare test degeri 37,175 ve buna karsilik gelen p degeri 0,002 olarak
hesaplanmistir. 0,002 anlam diizeyi olan 0,05’ten daha kiiciik bir deger oldugundan
Hy yokluk hipotezi reddedilir. Bu durumda egitim diizeyi ile arabaya ilk binildiginde

gosterilen davranis sekli arasinda anlamli bir iligki vardir.
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Cizelge 6.8. Egitim diizeyine gore araca ilk binildiginde gosterilen davranis sekli
hakkindaki sorulara verilen cevaplar1 gosteren ¢gizelge (%)

Araca hindiginizde ilk yaptiginiz ne olur
Egitim Dilzeyi Emniyet kemerini Toplam
: v Arabam yok Aynalan ayarlarim ¥ " Kontag geviririm Sigara yakarim d
takarim
kdgretim 2 2 9 2 0 15
Lise 2 4 13 5 4 8
Meslek Lisesi 1 1 7 4 0 13
Universite 1 4 8 8 3 29
Master ve Doktora 0 14 Ik} 4 2 100
Toplam 17 65 160 134 9 385
Deger df p degeri

Pearson Ki-Kare 31175 16 0,002

Cizelge 6.9 de anket uygulanan 385 kisinin egitim diizeyi ve emniyet kemerini hangi
durumlarda taktig1 hakkindaki sorulara cevaplar gosterilmistir. Egitim diizeyi ayr
tutuldugunda sadece siiriicli oldugunda emniyet kemeri takanlarin sayis1 173 yiizdesi
45, araca ilk bindiginde takanlarin sayis1 160 yiizdesi 41,5, sadece yolcu oldugunda
takanlarin sayis1 17 ylizdesi 4,4 olarak belirlenmistir. Egitim diizeyi ile
degerlendirildiginde sadece siiriicii oldugunda emniyet kemeri takanlarin arasinda ilk
siray1 106 kisi ile tiniversite, ikinci sirayr 54 kisi ile master ve doktora almaktadir.
Araca ilk bindiginde takanlarin arasinda ilk siray1 88 kisi ile liniversite, ikinci siray1

43 kisi ile master ve doktora almaktadir.

Alt cizelgede Pearson’in Ki-kare test degeri 54,080 gibi oldukga yiiksek bir deger
cikmistir. Buna karsilik gelen p degeri de ¢ok kii¢lik oldugundan Hy yokluk hipotezi
reddedilir. Bu durumda egitim diizeyi ile emniyet kemerinin ne zaman takilmasi

gerektigi sorusu arasinda anlamli bir iliski bulunmaktadir.
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Cizelge 6.9. Egitim diizeyine gore emniyet kemerinin ne zaman takildigina dair
cevaplarin gizelgesi (%)

Emniyet kemerini ne zaman takarsiniz
Egitim Diizeyi o ... |Birisi bana|Sadece polis|Sadece yolcu|Sadece siiriicii| Toplam
Arasira | Araca ilk hindigimde . I . .
hatirfattiginda  [gordiigiimde oldugumda  |oldugumda

ilkogretim 2 9 1 0 2 1 15
Lise 1 13 1 4 2 7 28
Meslek Lisesi 0 7 0 0 1 5 13
Universite 10 88 9 4 12 106 229
Master ve Doktora 0 43 1 2 0 54 100
Toplam 13 160 12 10 17 173 385

Deger df p degeri
Pearson Ki-Kare 54080 24 0

Cizelge 6.10 da anket uygulanan 385 kisinin araglarindaki diger yolcularin emniyet
kemeri takmalarina ne derece onem verdikleri sorusuna cevaplari gosterilmistir.
Cizelgeye gore siirekli uyaranlarin sayis1 144 yiizdesi 37,4, sadece uyaranlarin sayisi
104 yiizdesi 27, uyaran ve takmalarini bekleyenlerin sayis1 87 yiizdesi 22,6, karari
kendilerine birakanlarin sayisi 38 yiizdesi 9,9, hi¢ 6nem vermeyenlerin sayis1 12

ylizdesi ise 3,1 olarak ortaya ¢ikmistir.

Cizelge 6.10. Aracimizdaki diger yolcularin kemer takmalarina ne derece Gnem
verirsiniz ~ sorusunun  cevaplarim1  gosterir  frekans  dagilim

cizelgesi(%)
Frekans Yiizde Gegerli Yiizde | Kiimiilatif Yiizde

Hi¢ 6nem vermem 12 3,1 3,1 3,1

Karari kendilerine birakirim 38 9,9 9,9 13
sadece uyaririm 104 27 27 40
siirekli uyarirm 144 37,4 37,4 77,4
uyaririm ve takmalarini beklerim 87 22,6 22,6 100
Toplam 385 100 100
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Cizelge 6.11 de anket uygulanan 385 kisinin yolcu olarak bindikleri aragta siiriictiniin
emniyet takmasi i¢in hangi siklikta uyarirsiniz sorusuna cevaplar1 gosterilmistir.
Cizelgeye gore bazen uyaranlarin sayis1 182 yiizdesi 47,3, her zaman uyaranlarin
sayist 120 yiizdesi 31,2, karigmam diyenlerin sayis1 54 yilizdesi 14 olarak ortaya
cikmaktadir.

Cizelge 6.11. Yolcu olarak bindiginiz aragta siiriicliniin emniyet kemeri takmasi igin
hangi siklikta uyarirsiniz sorusuna alinan cevaplarin frekans dagilimi

(%)

Frekans Yiizde Gegerli Yiizde | Kiimiilatif Yiizde
Hi¢ uyarmam 14 3,6 3,6 3,6
Uyarmam 15 3,9 3,9 7,5
Karismam 54 14 14 21,50
Bazen 182 473 473 68,8
Her zaman 120 31,2 31,2 100
Toplam 385 100 100

Cizelge 6.12 de anket uygulanan 385 kisinin emniyet kemeri uyar1 sinyalini
yaniltmak icin ¢esitli yollara bagvurma disiincesine verdikleri cevaplar
gosterilmistir. Cizelgeye gore bu diisiinceye katilmayanlarin sayisi toplam olarak 256
yiizdesi 66,4, katilanlarin sayist toplam olarak 91 yiizdesi 23,8, fikri olmayanlarin

sayist 38 yiizdesi 9,8 olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Cizelge 6.12. Emniyet kemeri uyar1 sinyalini ¢esitli yollarla yaniltmaya ¢alisirim
diisiincesine verilen cevaplarin gosterildigi ¢izelge (%)

Frekans Yiizde Gegerli Yiizde | Kiimiilatif Yiizde
Tamamen katiliyorum 57 14,9 14,9 14,9
Katiliyorum 34 8,9 8,9 23,8
Fikrim yok 38 9,8 9,8 33,60
Katilmiyorum 77 20 20 53,6
Tamamen katilmiyorum 179 46,4 46,4 100
Toplam 385 100 100
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6.10. Degerlendirme

Anket ¢alismasinda siirliciilerin emniyet kemeri kullanma oraninin diisiik olmasina

yonelik olarak sorular sorulmus ve Tiirkiye ‘de emniyet kemerine karsi olan bakis

acisinin yaninda egitim diizeyi ile bu bakis acist arasinda anlamli bir iliski olup

olmadig1 ortaya konmaya calisilmistir. Elde edilen bilgiler 1s18inda su sonuglara

ulasilmustir:

Cizelge 6.2 de araglarda siiriici veya yolculardan hangileri i¢in emniyet
kemerinin gerekli oldugu sorusuna yilizde 58 oraninda siiriicii ve tiim yolcular
i¢in, yiizde 30 oraninda da stiriicii, 6n yolcu ve arkadaki iki yolcu i¢in yani 4 kisi
icin gerekli oldugu cevabi alinmistir. Trafik kanununa gore siiriicii ve tiim
yolcular i¢in emniyet kemeri kullanimi zorunlu olsa da denetim faaliyetlerinde
sadece siirliciiye ceza islemi uygulanmaktadir. Pratikte heniiz tam olarak kanun
uygulanabilir degildir. Emniyet kemerinin siiriici ve tiim yolcular i¢in gerekli
oldugu cevabinin yilizde 58 lerde olmasi sevindirici olsa da 4 kisi i¢in gerekli
oldugu cevabmin yiizde 30 oraninda olmast da yukaridaki sebebe

dayandirilabilir.

Cizelge 6.3 de araclardaki giivenlik sistemlerinden en ¢ok hangisinin faydali
oldugu sorusunda yiizde 68 ile en ¢ok emniyet kemeri cevabi verilmistir. ikinci
olarak yiizde 18 ile hava yastig1, tigiincii olarak yiizde 9 ile ABS gelmektedir.
Emniyet kemerinin koruyucu oldugunu diisiinen katilimc1 oranit oldukga
yiiksektir ancak yiizde 27 gibi azimsanmayacak bir oranda ABS ve hava
yastigmin daha koruyucu olduguna inanmaktadir. Araglarda emniyet kemeri
yiizde 60 lara varan oranda 6liim ve yaralanmalar1 6nlemektedir. Tek basina hava
yastig1 veya ABS nin o6liim ve yaralanmalara etkisi hemen hemen hi¢ yoktur.
Trafik egitimi konusunda {llkemizde yasanan eksiklik sonuglarda goze

carpmaktadir.
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Cizelge 6.4 de trafik glivenligi ile ilgili bugiline kadar yapilan kampanyalardan en
fazla hatirlanan yiizde 49 ile “Iginizdeki Trafik Canavarmi Durdurun”
kampanyasi ikinci hatirlanan yiizde 30 ile “Hayata Baglanin” kampanyasi {iglincii
olarak yiizde 5,9 ile arka koltukta emniyet kemeri kampanyasi olurken cevap
vermeyenlerin oran1 yiizde 4,9 olmustur. “Iginizdeki Trafik Canavari
Durdurun” kampanyast 90 I yillarin baglarinda yapilmis olmasina ragmen o
donemlerde heniliz dogmamis veya cocuk olanlar tarafindan bile hatirlanmasi
iilke c¢apinda ne kadar biiyiik bir etki biraktigin1 gostermektedir. Diger
kampanyalarin hepsi son donemlerde yapilmis olsa da en fazla yiizde 30 luk bir
kesim tarafindan hatirlanabilmistir. Bu da kampanyalarin iilke capinda etkili

olmasminin ne kadar 6nemli oldugunu ortaya koymaktadir.

Cizelge 6.5 de egitim diizeyine gére emniyet kemerinin trafik kazalarinin 6liim
ve yaralanmalar1 6nlemede ne derece onemli oldugu sorusuna yiizde 89 luk bir
kesim biiylik oranda 6nledigi cevabini verirken yiizde 11 lik bir kesim de diisiik
oranda etkiledigi cevabini vermistir. Cizelge 5.2 de ortaya ¢ikan sonug¢ bu sonucu
da etkilemistir. Halen {ilkemizde diisiik gibi goriinse de azimsanmayacak bir
kesim emniyet kemerinin faydasina tam olarak inanmamaktadir. Ayrica egitim
diizeyinin de verilen cevaplarda bir etkisinin olmadig1 ortaya konmustur. Bu da
her yastan insana egitim diizeyine bakilmaksizin yeterli trafik egitiminin

verilmesi gerektigi gercegini ortaya koymaktadir.

Cizelge 6.6 da egitim dilizeyine gére emniyet kemerinin hangi yol ¢esitlerinde
takilmas1 gerektigi sorusuna en c¢ok yiizde 87 ile hem sehir i¢i hem sehir dist
yollarda cevabi verilmistir. Diger yol ¢esitlerinde kullanilmasi gerektigine ise
ylizde 13 liik bir kesim inanmaktadir. Emniyet kemeri tiim yol cesitlerinde
kullanilmas1 gereken bir tertibattir. Bunun istisnasi yoktur ¢linkii nerede ve nasil
bir kazanin meydana gelecegi dnceden tahmin edilemez. Ayrica egitim diizeyi ile
de anlamli bir iligki oldugu anlagilmistir. Bu bakimdan iiniversite ve daha yukari
egitim diizeyinde olanlarin ylizde 87 si hem sehir i¢in hem sehir dis1 cevabinm
verirken yiizde 13 i diger yol cesitlerine, lise ve daha alt seviyede olanlarin ise

yine ylizde 87 si hem sehir i¢i hem sehir disi, ylizde 13 i diger yol cesitleri
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cevabini vermistir. Buna gore tiim egitim diizeylerinde yiizde 13 liik bir kesim
halen emniyet kemerinin Oliim ve yaralanmalarda faydast olduguna
inanmamaktadir ve bu da egitim sistemimizde trafik egitimi eksikligini ortaya

koymaktadir.

Cizelge 6.7 de egitim diizeyine gore hangi hiz araliklarinda emniyet kemerine
ihtiya¢c duyuldugu sorusuna en ¢ok yilizde 59 ile tiim hiz araliklarinda cevabi
verilmis kalan yiizde 41 lik oran ise diger hiz araliklarinda ihtiya¢ duyuldugunu
belirtmistir. Emniyet kemerinin tiim hiz araliklarinda takilmasi gereklidir. Bunun
istisnast yoktur. 40 km hizla giden bir ara¢ ani fren yaptiginda veya bir engele
carptiginda siiriicii veya yolcular 20 km hizla giden bir aragtan 4 kat daha siddetli
direksiyon veya 0n panele carparlar. Bu bakimdan tiim hiz araliklarinda gerekli
olduguna inanan kesimin yilizde 59 luk bir oranda ¢ikmasi oldukca
diistindiiriiciidiir. Diger hiz araliklarinda gerekli olduguna inanan kesimin ise
yiizde 41 lik bir oran sergilemesi egitim eksikligini bir kere daha gozler oniine
sermektedir. Bunun yaninda egitim diizeyi ile anlamli bir iliski oldugu ortaya
konmustur. Bu acidan bakildiginda {iniversite ve yukar1 egitim diizeyinde
olanlarin yiizde 41 1, lise ve daha alt diizeyde olanlarin yine ylizde 41 i diger
hizlarda emniyet kemerinin gerekli oldugunu diisiinmektedir. Tim egitim
diizeylerinde emniyet kemerinin gerekli oldugu hizlar konusunda biiyiik bir

egitim eksikligi oldugu goriilmektedir.

Cizelge 6.8 de egitim diizeyine gore araca ilk binildiginde gosterilen davranis
sekli sorusuna alinan cevaplar gosterilmistir. Egitim diizeyi gozoniine
alinmadiginda araca bindiginde ilk olarak emniyet kemerini takanlarin oram
ylzde 41,5, kontag1 cevirenlerin orani yiizde 35, aynalar1 ayarlayanlarin orani da
ylizde 17 olarak belirlenmistir. Araca binildiginde gosterilen ilk davranis sekli
genel olarak aligkanliklar ile ilgilidir. Cizelge gore Tirk insani yiizde 41,5
oraninda araca ilk bindiginde emniyet kemerini takma aligkanligina sahipken,
toplamda yiizde 52 si kontagi ¢evirme ve aynalari ayarlama aliskanliklarina
sahiptir. Bu orana gore ilk emniyet kemeri takma aliskanlig1 nispeten daha diisiik

olarak ¢ikmaktadir. Bu da emniyet kemerine bakis agisinin bir sonucu
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olmaktadir. Emniyet kemeri kullanmak heniiz tam anlamiyla davranis kalibi
olarak aligkanliklarimiz arasinda yerini alamamistir. Egitim diizeyi gozoniine
alindiginda ise {iniversite ve daha yiiksek seviyede olanlarin yiizde 39 u ilk
emniyet kemerini takarken yiizde 61 lik kismui ilk olarak diger davranis sekillerini
gostermektedir. Lise ve daha asagi seviyede olanlarin yiizde 51 i ilk emniyet
kemerini takarken yiizde 49 u ilk olarak diger davranis sekillerini gostermektedir.
Bu agidan incelendiginde ilkogretim ve lise seviyesinde verilen trafik egitiminin
ve aktivitelerin davranis sekli olugsmasinda daha fazla etkili oldugu
goriilmektedir. Universite ve daha {ist seviyede olanlarda ise egitim ve

aktivitelerin yeterli etkiyi yapamadiklar1 anlasilmaktadir.

Cizelge 6.9 da egitim diizeyine gore emniyet kemerinin hangi sartlar altinda
takildig1 sorusuna alman cevaplar gosterilmistir. Egitim diizeyi gézoniine
alinmadiginda sadece siiriicii oldugunda emniyet kemeri takanlarin orani yiizde
45, araca ilk bindiginde takanlarin orani 42, diger sartlar altinda takanlarin oranm
ise yilizde 13 olarak belirlenmistir. Emniyet kemeri gerek yolcu gerek siiriicii
olsun aragta bulunan herkes tarafindan mutlaka takilmasi gereken bir tertibattir.
Bu agidan araca ilk bindiginde takanlarin orami yiizde 42 iken sadece siiriicii
oldugunda takanlarin oranmi yiizde 45 ile daha yiiksek olmustur. Bu hem
aligkanliklarin hem de emniyet kemerinin aragtaki herkes icin gerekli olduguna
olan inancin bir sonucu olarak ortaya ¢ikmaktadir. Egitim diizeyi gozoniine
alindiginda ise tlniversite ve daha yiiksek seviyede olanlarin yilizde 48 1 sadece
siriicii oldugunda emniyet kemerini takarken yiizde 39 luk kismi araca ilk
bindiginde emniyet kemerini taktigini belirtmistir. Lise ve daha asag1 seviyede
olanlarin yiizde 23 i sadece siiriicli oldugunda emniyet kemerini takarken ylizde
51 1 araca ilk bindiginde emniyet kemerini taktigini belirtmistir. Bu agidan
incelendiginde ilkogretim ve lise seviyesinde verilen trafik egitiminin ve
aktivitelerin araca ilk bindiginde emniyet kemeri takmasinda daha fazla etkili
oldugu goriilmektedir. Universite ve daha iist seviyede olanlarda ise egitim ve
aktivitelerin yeterli etkiyi yapamadiklar1 ve sadece siiriicii olduklarinda emniyet

kemeri taktiklar1 gortilmektedir.
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Cizelge 6.10 da siiriicii iken aragta bulunan diger yolcularin emniyet kemeri
kullanmasina ne derece Onem verildigi sorusuna cevaplar gosterilmistir. Bu
cizelgeye gore uyaran ve takmalarini bekleyenlerin oranmi yiizde 22, sadece
uyaranlarin orami yiizde 27, siirekli uyaranlarin orani yiizde 37 olarak ortaya
cikmaktadir. Buna gore siiriicii olarak diger yolcularin emniyet kemeri takmasina
daha az hassasiyet gosterildigi anlagilmaktadir. Sadece uyarmak degil yolcularin
emniyet kemeri takmasini beklemek daha onemlidir. Emniyet kemeri sadece
sirticiiyi degil yolcular1 da 6liim ve yaralanmalara karsi korur. Bu acidan
stiriiciilerin daha fazla sorumluluk almalar1 gerekmektedir. Bu da ancak etkili ve

devaml bir trafik bilinglendirmesi ile olabilir.

Cizelge 6.11 de yolcu iken arag kullanan siiriicliniin emniyet kemeri takmasi i¢in
hangi siklikta ikaz edildigi sorusuna cevaplar gosterilmistir. Bu ¢izelgeye gore
hi¢ karigmayanlarin orani yiizde 14, her zaman ikaz edenlerin orami yilizde 31,
bazen ikaz edenlerin orani yiizde 47 olarak ortaya ¢ikmaktadir. Buna gore yolcu
olarak siirliciiniin emniyet kemeri takmasima daha az hassasiyet gosterildigi
anlasilmaktadir. Bir onceki tabloda oldugu gibi yolcularin da siiriiciiniin emniyet
kemeri kullanmasina gosterdikleri hassasiyetin diistik oldugu goriilmektedir. Bu
acidan yolcularin da daha fazla sorumluluk almalar1 gerekmektedir. Bu da ancak

etkili ve devamli bir trafik bilinglendirmesi ile olabilir.

Cizelge 6.12 de katilimcilarin emniyet kemeri uyar1 sinyalini yaniltmak igin
cesitli yollara bagvurma diisiincesine verdikleri cevaplar gosterilmistir. Cizelgeye
gore bu disiinceye katilanlar yiizde 23 iken katilmayanlar ise ylizde 66 olarak
belirlenmistir. Bu acidan onemli bir kismimn emniyet kemeri uyari sinyalini
yaniltmaya calistiklar1 goriilmektedir. Ancak bir kaza aninda tek yardimcinin
emniyet kemeri oldugu unutulmamalidir. Emniyet kemeri kullanmaktan
kaginmak veya yaniltmaya c¢alismak aslinda bir anlamda 6liim veya yaralanmaya
davetiye ¢ikarmak demektir. Ancak pek cok siiriicii bu gergegin ne yazikki

farkinda degildir.
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Bunun haricinde anket uygulananlara kisisel goriisleri olarak emniyet kemeri
kullanmama sebepleri sorulmus, en ¢ok alinan cevaplar rahatsiz edici oldugu,
diisik hizlarda takma gereginin olmadigi, hareket kabiliyetini kisitladigi,
kazalarda cesitli yaralanmalara sebebiyet verdigi yoniinde olmustur. Verilen
cevaplardan emniyet kemeri kullanma bilincinin heniiz Tiirk insaninda tam

olarak yerlesmedigi ortaya ¢ikmaktadir.
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7. SONUC VE ONERILER

7.1. Tezin Temel Dayanaklari

Bu tez Ankara kent merkezini Ornek caligma alami olarak kullanarak Tiirkiye
genelinde siiriicliler arasinda emniyet kemeri kullanma oranini hesaplamak ve
emniyet kemerine bakis agisini ortaya koymak i¢in, yiizyilize anket ¢alismasi ve
istatistiki ol¢iim olarak iki ayr1 calisma altinda incelenmistir. Istatistiki 6l¢iim
asamas1 siiriiciilerin emniyet kemeri kullanim oranlarini hesaplama agisindan yararl
olmustur. Ylizylize anket ¢aligmasinda ise emniyet kemeri kullanma veya
kullanmama nedenleri ve emniyet kemeri konusunda Tiirk insaninda olugsmus biling
nitelik bakimindan incelenmistir. Istatistiki 6lciim calismasi ozellikle siiriiciiler
arasinda diisiik emniyet kemeri kullanim problemini teshis etme bakimindan oldukca
faydali olurken, ylizyiize anket g¢alismasi da siiriicliler arasinda emniyet kemeri
kullanmama neddenlerini ve motivasyonlarini teshis etme bakimindan oldukca

faydali olmustur.

Bu iki caligmay1 biraraya getirmek ise bu tezin temel dayanagi olmustur. Farkl
metodlar vasitasiyla analiz edilen emniyet kemeri takma verilerine ait bu iki kaynagi
kullanmak, bu tezi emniyet kemeri kullanimina farkli perspektiflerden yaklasma
bakimindan oldukc¢a zengin hale getirmistir. Bu iki ¢alismay1 teze dahil etmek
emniyet kemeri kullanma konusunda farkli yaklagimlar1 ve sonuglar1 karsilagtirmaya
imkan tanimaktadir. Bu tezin diger bir dayanag ise trafik giivenligini gelistirmek
icin emniyet kemeri kullannominin acil olarak artirilmasimnin gerektigi Tiirkiye ‘de
emniyet kemeri kullanim oraninin nasil artirilmasi gerektigi yoniinde bilgi ve

Oneriler sunan bu iki ¢aligmada goriilebilir.
7.2.  Tiirkiye ‘de Trafik Kiiltiirii Problemi ve Avrupa ‘dan Ornekler
Her ne kadar Karayollar1 Trafik Kanunu 6nde oturan siiriicii ve yolcu i¢in emniyet

kemeri kullanimini zorunlu kilsa da istatistiksel gozlemler kullanim oraninin

ortalama olarak oldukca diisilk olan yiizde 20 seviyelerinde seyrettigini ortaya
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koymustur. Bu bulgu agikca trafikte diisiik emniyet kemerik kullaniminin oldugunu

ortaya koymakta ve iilkemizde trafik kiiltiiri probleminin varligina isaret etmektedir.

Kiiltiir kelime manasiyle bir toplumun tarihsel siire¢ icinde {irettigi ve kusaktan
kusaga aktardigi her tiirlii maddi ve manevi 6zelliklerin biitliniine kiiltiir denir.
Kiiltiir, bir toplumun kimligini olusturur, onu diger toplumlardan farkli kilar. Kiiltiir,

toplumun yasayis ve diistliniis tarzidir[29].

Trafik kiiltiirii dendiginde ise trafik konusunda insanlarin nasil hareket ettigi, nasil
tedbir aldigi, bazi davramiglart nasil gormezden geldigi, yani nasil bir kiiltiir

gelistirdikleri anlagilmaktadir.

Resim 7.1. Trafik kiltiirii trafik konusunda toplumun gelistirdigi davranmis kaliplar
biitlintidiir.

Tez c¢alismasinin iki temel dayanagi olan istatistiksel gozlem ve ylizylize anket
calismasi Tiirkiye‘de toplumun nasil bir trafik kiiltiirii gelistirmis oldugu konusunda
ipuclar1 vermektedir. Genel olarak toplumumuzda olusmus trafik kiiltiirii su basliklar

altinda incelenebilir:
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7.2.1. Bireysel vurdumduymazhk

Tiirkiye genelinde meydana gelen trafik kazalarinda her yil binlerce insanimiz
hayatin1 kaybetmekte onbinlercesi de yaralanmaktadir. Agir sonuglar doguran trafik
kazalar ise {igiincii sayfa haberlerinde hemen hemen her giin yer almaktadir. Trafik
kazalar1 bu kadar toplumun gozii oniinde olmasina ragmen Trafik Hizmetleri Daire
Bagkanliginin hazirladig1 trafik denetim faaliyetleri raporlarina gore son yillarda
trafikten men edilen ara¢ sayisinda ve savciliga sevk edilen siiriicii sayisinda 6nemli
artislar meydana gelmis, trafik cezalar1 ise agirlikli olarak asir1 hiz, emniyet kemeri
takmama gibi O6nemli kusurlara kesilmistir. Yine Trafik Hizmetleri Daire
Bagkanliginin istatistik Ol¢timlerine gore Tiirkiye‘de siirliclilerin emniyet kemeri
kullanim orani son yirmi yilda yiizde 70 lerden yilizde 20 lere kadar inmistir. Yani
bireysel olarak algilamanin yilikselmesi beklenirken tam tersine bir hareket soz
konusu olmaktadir. Bireysel vurdumduymazlik trafik kiiltiiriiniin bir pargasi haline

gelmistir.

Resim 7.2. Bireysel Vurdumduymazlik Ornegi
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7.2.2. Toplumsal vardumduymazhk

Trafik kazalari lilkemizde her yil terérden daha fazla can almakta ve maddi zarara
neden olmaktadir. Buna ragmen medya ve kamuoyunda yeteri kadar yer
bulamamaktadir. Trafik ve ilk yardim haftas1 etkinlikleri ¢ercevesinde hafta boyunca
trafik sorunlar1 ile ilgili haberler ve aragtirmalar glindemde yer almakta, ilgili
kurumlarm hazirladig: reklam filmleri ve afigler dagitilmakta ancak kisa dmiirlii olan
bu faaliyetler daha sonra unutulup gitmektedir. Ancak yolag¢tif1 zararlar trafik
kazalarinin zararlarindan kat kat daha diisiik olan domuz gribi veya kus gribi vakalari
uzun siire glindemi mesgul etmekte hastalik sebepleri ve korunma yontemleri
ayrintili olarak anlatilmaya c¢alisilmaktadir. Kurumsal anlamda da trafik giivenligine
katk1 yapacak c¢ok fazla faaliyet sergilenememektedir. Yilda bir kere islenen trafik
suglarina verilen cezalar artirilmakta, ayrica Trafik ve Ilkyardim haftasi boyunca
denetimler siklastirilmakta ve kesilen cezalar artmaktadir. Tabi bu faaliyetler de bu
haftayla smirli kalmaktadir. Bu da toplumsal vurdumduymazlik olarak trafik

kiiltiirtiniin bir pargas1 haline gelmektedir.

7.2.3. Giivenlik tedbirlerini hafife alma

Trafik kiiltiiriine dahil edilebilecek diger bir davranis bi¢imi siirliciilerin giivenlik
tedbirlerini hafife almasidir. Son yillarda iiretilen araglara siiriicii ve 6n yolcular
emniyet kemerine tesvik etmek amaciyla emniyet kemeri ikaz sinyali entegre
edilmektedir. Bu otomobil iireticilerinin emniyet kemerinin éneminin biraz daha
farkina vardiklarmi gostermesi agisindan Onemlidir. Ancak {ilkemizde bu ikaz
sinyallerini yaniltan tekniklerin gelistirilmesi ve bunlarin ciizi fiyatlarla internette
alenen satilmasi emniyet kemerine bizim ne kadar 6nem verdigimizi gostermesi

acgisindan oldukga diistindiirtictidiir.
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AUTO-CAR

Emniyet Kemeri Ikaz Susturucu Aparat

Resim 7.3. Emniyet kemeri uyar1 sinyalini yaniltan aparat

Diger bir diisiindiiriici 6rnekte dortlii flagér kullanimidir. Araglarda bulunan dortlii
flagor temel amag olarak acil bir durum oldugunu gostermek ve civarda bulunan
diger siiriicii ve yayalarin bu durumdan haberdar olmasini1 saglamak i¢in kullanilir.
Ancak iilkemizde ters yolda bir noktaya kadar gitmek amaciyla kullanilan bir yontem
haline gelmistir. Bu da biiyiik bir trafik tehlikesi olusturmaktadir. Ayrica OSYM
tarafindan gergeklestirilen wulusal c¢aptaki sinavlarda, Ozellikle smav Oncesi
zamanlarda, siiriiciiler zaman darligin1 bahane ederek sinav merkezlerinin civarinda
bulunan 1siklandirma sistemlerine hi¢bir sekilde uymamakta ve biiyiik bir sikisikliga

sebep olmaktadir.
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Resim 7.4. Kirmizi 1g1kta gegmeye calisan bir siiriicli ve tehlike yasayan bir yaya

7.3. Avrupa‘da Trafik Kiiltiirii ve isve¢c Ornegi

Toplumun nasil bir trafik kiiltiirii gelistirdigine dair en giizel 6rnek Isve¢ devletinin

uygulamaya koydugu “Sifir Oliim” politikasidir.

1994 yilinda gittikce artan trafik kazalarinda meydana gelen 6liim ve yaralanma
olaylarmin 6niine gegebilmek amaciyla Isve¢ Ulusal Yol Idaresi 1995-2000 yillar
arasin1 kapsayan bes yillik bir Ulusal Trafik Giivenligi Programi hazirlamistir.
Programin temel amaci trafik kazalarimi ve zararlarimi en aza indirmegek olarak
belirlenmistir. 1997 yilinda da Sifir Oliim politikas1 bu programa dahil edilmistir.
Sifir Oliim politikas1 ile 1997-2007 yillart arasindaki 10 yillik bir periyotta ulagim
sistemi igerisindeki 6liim ve yaralanmalar1 en aza indirmek hedeflenmistir. Sifir
Oliim politikasinin uygulamaya konacak maddeleri ise; tehlikeli yollarda 6zel
giivenlik Olgiimleri, yerlesim alanlarinda daha iyi yol giivenligi, karayolu
kullanicilarinin sorumluluklariin vurgulanmasi, bisiklet siirticiileri i¢in daha giivenli

kosullarin saglanmasi, tasimacilik hizmetleri i¢in kalite giivencesi, kis lastiklerinin
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zorunlu kullanimi, Isveg teknolojisinden daha etkin yararlanma, karayolu trafik
sistemini tasarlayanlara daha fazla sorumluluk yiiklenmesi, trafik suglarinin kontrol
altina alinmasi, goniilli kuruluslarin katkisi, yeni yollan finanse etmek icin alternatif
yontemler seklindedir. Ayrica on yillik periyot i¢cinde her yil 6lim ve yaralanma
oranlarinin istatistiklerinin olusturulmasina ve politikanin maddelerinin bu

istatistiklere gore yeniden gozden gecirilmesine karar verilmistir.

Politikanin uygulamada oldugu 11 yil igerisinde trafik kazalarinda olim ve

yaralanma oranlarinin artmasi engellenmis ve bir miktar da azalma saglanmistir[9].

7.4. Coziim Onerileri

Ulkemizde toplum olarak sahip oldugumuz trafik kiiltiiriiniin giivenlige daha ¢ok
onem veren ve daha ¢ok dikkat eden bir kaliba oturtulmasi gerektigi agikardir. Ne var
ki bu siire¢ uzun yillara yayilmasi gereken, kisa vadede olumlu sonuglar elde
edilmesinin beklenmedigi bir siire¢ olacaktir. Bireysel ve kurumsal olarak tam
katillmim saglanmas1 ve kesintisiz devam ettirilmesi gerekmektedir. Trafik
kiiltiirtiniin ~ degistirilmesi  i¢in  ortaya konacak politikalar su  sekilde

degerlendirilebilir:

1. insanlarin daha giivenli bir trafie dzendirilmesi ve neticesinde bu giivenligi
kurumlardan veya devletten talep eder hale getirilmesi gereklidir. Bu konuda en
bliyiik gorev medyaya diismektedir. Yilda bir hazirlanan trafik giivenligine
yonelik reklamlarin izlenme zamanlarinin diisiik oldugu saatlerde yayimlanmasi
yerine Tiirk insaninin zamaninin biiyiik boliimiinii basinda gegirdigi dizilerin
veya eglence programlarmin yaym akisi esnasinda en az giinde bir kere
yayinlanmasi siirecin baglamasi ve etkin bir sekilde yiiriitiilmesi agisindan ¢ok
onemlidir. Unutulmamalidir ki bu uyarilar ne kadar ¢ok tekrar edilirse zihinlerde

yerlesmesi o kadar kolay olur.

2. Kurumsal bazda daha etkili ve uzun vadeli trafik politikalarinin hayata

gecirilmesi ve devam ettirilmesinde 1srarct olunmasi gereklidir. Trafik
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komisyonlar1 daha efektif gorevler almalidir. Komisyonlarin hazirladiklar
raporlar aylik olarak giincellenmeli ve ilgili bakanlik veya genel miidiirliiklere

sunulmalidir.

3. llgili devlet kurumlari tarafindan sadece trafik haftasina 6zgii kampanyalar
hazirlamak yerine sivil toplum kuruluslariyla birlikte elele vererek trafik
giivenligine yonelik uzun soluklu kampanyalar hazirlamak ve bu kampanyalarin
etkinligini devam ettirmek i¢in belirli bir 6denek ayirmak istenen hedefe

ulagilmasi yolunda en biiyiik etken olacaktir.

4. Kampanyalar ve aktiviteler hazirlanirken toplum acisindan iinlii ve taninan
sahsiyetlerin mesajlarina yer verilmesi ve bunun belli giin ve haftalarda degil her

hafta yayinlanmasi hafizalarda yer etmesi agisindan oldukga etkili olacaktir.

Bir toplumun trafik giivenligini degistirmek oldukc¢a zordur. Bunun i¢in ilk olarak
bireylerin davranis ve anlayislarini degistirmek gereklidir. Bunun yaninda yerel
yonetimlerin ve son olarak hiikiimetlerin onceliklerini ve politikalarin1 degistirmesi
de elbette gerekli olmaktadir. Yurt capinda uygulanan sigara icme yasagi daha once
vazgecilmezler arasindayken insanlarin sigarayi nasil biraktiklarini ve bu siire¢
igerisinde sigara kiiltiirliniin nasil degistigini gostermesi agisindan énemlidir. Trafik
kiltiirii konusunda da tipki sigara yasaginda oldugu gibi adimlar atilmali ve
yapilacak faaliyet ve aktiviteler uzun yillara yayilmalidir. Unutulmamalidir ki trafik
kazalarinin iilkeye maliyeti uygulanacak olan politikalarin maliyetinden kat kat daha
fazladir ve gelistirilecek trafik politikalar1 i¢in ekstra bir kaynak arama ihtiyacin

ortadan kaldiracaktir.

Bu tez ¢alismas1 emniyet kemeri kullanimina yeni bir bakis agis1 getirmesi sebebiyle
literatiire 6nemli bir katki saglamistir. Bundan sonra bu alanda ¢alisma yapmak

isteyecek arastirmacilara yol gostermek i¢in bazi konular 6nerilmektedir:

1. Sehirleraras1 otobiis yolcular1 i¢in emniyet kemeri kullanim oraninin

aragtirilmasi.
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2. Yolculuk mesafesine bagli olarak emniyet kemeri kullanim oranlarinin degisip

degismediginin arastirilmasi.

3. Egitim miifredati i¢inde yer alan trafik glivenligi derslerinin nasil daha etkili bir

ders haline getirilebileceginin arastiriimasi.

Ulkemizin en biiyiik sorunu trafiktir ve bu soruna yapilacak her katki bir kisinin daha

hayatin1 kurtaracaktir.
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EK -1 Anket Uygulamasi
EMNIYET KEMERI ANKETI

Sevgili arag siiriiciisii veya stirticli aday1. Bu anket Ankara kentinde trafige ¢ikan ya
da ¢cikmay1 diistinen biri olarak sizin ya da arag igerisindeki diger yolcularin emniyet
kemerine ne derece 6nem verdigini 6l¢gmek amaciyla hazirlanmistir. Ankete ad ve
soyadinizi girmenize gerek yoktur.

1. Hangi yas arahi@indasiniz

(a)l6-22
(b)23-28
(c)29-34
(d)35-42
(e )43 ve listl

2.Egitim diizeyiniz:

(a) Tlkdgretim

(b) Lise

(c ) Meslek Lisesi

(d) Universite

(e ) Master ve doktora

3.Ehliyetiniz var m?

(a) Evet
(b) Hayir

4.Kac¢ yildir ara¢ kullaniyorsunuz

(a) 5 yil ve asagisi
(b) 6-10 y1l aras1
(c) 11-15 y1l arast
(d) 16-20 y1l aras1
(e) 21 yil ve iistii
(f) Aracim yok

5.Yilda ortalama kac Kilometre ara¢ kullanmaktasiniz

(a) 500-2000

(b) 2001-3500
(c) 3501-5000
(d) 5001-6500
(e) 6501 ve tstii
(f) Aracim yok



EK -1 (Devam) Anket Uygulamasi

6.Kullandigimiz arac cesidi asagidakilerden hangisidir (Birden fazla
isaretleyebilirsiniz)

(a ) Hususi otomobil
(b ) Kamyon

( ¢) Otobiis

(d) Taksi

(e ) Dolmus

(f) Tir

7. Emniyet kemerini ne zaman takarsiniz?

(a) Araca ilk bindigimde

(b) Sadece yolcu oldugumda

(c) Sadece siiriicii oldugumda
(d) Birisi bana hatirlattiginda
(e) Sadece polis gordiigliimde
(f) Ara-sira

(g) Hig bir zaman

8.Hangi siklikta ara¢ kullaniyorsunuz

(a) Giinde en az bir defa
(b) Haftada 3-4 defa
(c) Haftada 1-2 defa
(d) Ayda birkag kez

(e ) Cok nadir

9.Emniyet kemerinin trafik kazalarimin azaltilmasindaki rolii nedir

(a ) Hicbir faydas1 yoktur

(b ) Oliim ve yaralanmalar diisiik oranda dnler

(¢ ) Oliim ve yaralanmalar1 kismi oranda &nler

(d) Oliim ve yaralanmalar1 biiyiik oranda dnler

(e ) Oliim ve yaralanmalar1 ¢ok biiyiik oranda énler

10.Emniyet kemerine hangi hiz araliklarinda ihtiya¢ duyulabilir

(a ) Biitiin hiz araliklarinda
(b )30 km/saat ve tizeri

(c )50 km/saat ve tizeri

(d ) 70 km/saat ve iizeri

(e ) 100 km/saat ve iizeri

&9
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EK -1 (Devam) Anket Uygulamasi
11.Emniyet kemerinin asagidaki siklardan hangilerinde kullanilmasi gerekir

(a) Sehir i¢cinde arag¢ kullanirken

(b)) Sehir disinda ara¢ kullanirken

(c ) Hem sehir icinde hem sehir diginda
(d ) Sadece otoyola ¢ikildiginda

(e ) Sehirigindeki ¢evre yollarinda

(f) Tali yollarda, koy yollarinda

12.Bir aracta emniyet kemeri kimler icin gerekli olabilir

(a)Sadece siiriicii igin

(b)Sadece siiriicii ve 6n yolcu icin

(c)Sadece siiriicii, 6n yolcu ve arkadaki bir yolcu igin
(d)Sadece siiriicii, 6n yolcu ve arkadaki iki yolcu i¢in
(e) Siiriicti, tlim yolcular i¢gin

13. Araca bindiginizde ilk yaptigimiz ne olur (siiriiciiler acisindan) ?

(a) Kontag1 ceviririm

(b) Emniyet kemerini takarim
(c) Aynalar1 ayarlarim

(d) Sigara yakarim

(e) Arabam yok

14.Araclarda bulunan giivenlik sistemlerinden sizce hangisi hayat kurtarmada
en etkili rol oynar

(a ) Emniyet kemeri

( b) Hava yastig1

(c ) ABS-Anti blokaj sistemleri

(d ) EBS-Elektronik fener sistemi

(e ) EBA-Acil Fren Asistani

( f) ESP-Elektronik stabilite programi

16.Ulkemizde emniyet kemeri kullanimu ile ilgili uyarilar hakkinda ne
diisiiniiyorsunuz?

(a ) Hig yeterli bulmuyorum

( b)Cok az yeterli buluyorum
(c) Kismen yeterli buluyorum
(d )Oldukga yeterli buluyorum
(e ) Tamamen yeterli buluyorum
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17.Ulkemizde siiriiciilerin emniyet kemeri konusunda yeteri kadar hassasiyet
gosterdigini diisiinityor musunuz?

(@) Hig hassasiyet gosterilmiyor
(b )Cok az hassasiyet gosteriliyor
(c ) Kismen hassasiyet gosteriliyor
(d )Oldukga hassasiyet gosteriliyor
(e ) Cok hassasiyet gosteriliyor

15.Ulkemizde emniyet kemerinin kullanimini yayginlastirmak icin diizenlenen
kampanyalardan hangilerini hatirhyorsunuz (Birden fazla sik isaretlenebilir)

(a)“Arka Koltukta Emniyet Kemeri Kampanyasi1”
(b)*“Hayata Baglanin Kampanyas1”

(c)“Emniyeti Belden Birakmayin Kampanyas1”
(d)“I¢inizdeki Trafik Canavarmi Durdurun Kampanyas:”
(e)“Trafikte Dikkat 10 Bin Hayat Kampanyas1”

18.Kullandiginiz aractaki diger yolcularin emniyet kemeri takmasina ne derece
onem verirsiniz

(a) hi¢ 6nem vermem

(b) karar1 kendilerine birakirim

(c) sadece uyaririm

(d) stirekli uyaririm

(e) uyaririm ve takmalarini beklerim

19.Yolcu olarak seyahat ettigim aracta kullanicilar1 emniyet kemeri kullanmasi
konusunda uyaririm

(a) Her zaman
(b) Bazen

(c) Karismam
(d) Uyarmam

(e) Hi¢ uyarmam

20.Araclarda bulunan emniyet kemeri uyari sinyalinin her aracta olmasi
gerekmektedir

(a) Tamamen katiltyorum
(b) Katiliyorum

(c) Kararsizim

(d) Katilmiyorum

(e) Tamamen katilmiyorum
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21.Emniyet kemeri uyari sinyalini kaldirmak icin kemeri takmanin disinda
farkh yollara basvururum

(a) Tamamen katiliyorum
(b) Katiliyorum

(c) Kararsizim

(d) Katilmiyorum

() Tamamen katilmryorum

22.Giinliik hayatimzda risk almaktan hoslanir misimz?

(a ) Kesinlikle evet
(b) Evet

(c) Bazen

(d) Cok az

(e ) Hi¢ almam

23.Siz ya da yakinlarimizdan herhangi biri trafik kazasi gecirdi mi?

(a) Evet
(b) Hayir

24.Eger 23. soruya cevabimz evet ise kaza geciren Kisi emniyet kemeri
kullaniyor muydu?

(a) Evet
(b) Hayir

25.Emniyet kemeri takma konusunda toplumsal bir baski hissediyor musunuz?

(a) Evet
(b) Hayir

26.Trafik kazas: gecirmis ve emniyet kemeri takmadigi icin zarar gormiis
kazazede gordiiniiz mii?

(a) Evet
(b) Hayir

27.Eger 26. soruya cevabiniz evet ise duygularimizi yazabilir misiniz?
28.Emniyet kemeri kullanma nedenlerinizi yazabilir misiniz?
29.Emniyet kemeri kullanmama nedenlerinizi yazabilir misiniz?
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