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OZET

Endiistrinin hizli gelismesi, artan rekabet kosullar1 ve gelisen teknolojiyle birlikte, calisma
kosullar1 hizli degismektedir. Calisma yasaminda gerek tehlikeli ortam, gerek insan
davranislar1 kaynakli, gerekse organizasyonel nedenlerden diinyanin gesitli iilkelerinde
bir¢ok is kazas1 meydana gelmektedir. Yeterli 6nlem alinmamasi, nitelikli isgiicii eksikligi,
bilgi eksiklikleri, teknolojik yetersizlikler gibi nedenlerle bir¢ok insan yaralanmakta veya
hayatin1 kaybetmektedir. Tiirkiye’deki is kazalar1 incelendiginde ekipman bazinda kayit
tutulmamasi sebebiyle kaldirma araglarinda yasanan kazalarin etkisi ve biiytikligi ile ilgili
somut veriler bulunmamaktadir. Bu durum 6zellikle ingaat ve imalat sektorii gibi Tiirkiye’de
calisan niifusunun agirlikli olarak dahil oldugu sektorlerde yaygin olarak kullanilan kaldirma
iletme ekipmanlarinin is saghgr ve giivenligi kapsaminda degerlendirilmesini
zorlastirmaktadir. Kaldirma ve iletme ekipmanlari is verimliliginde artis, maliyetlerde diisiis,
calisanlarda yorgunluk azalmasi gibi faydalar getirmesiyle beraber yeterli dnlem alinmadan
yapilan ¢aligmalarda yaralanmalarin, 6liim vakalarinin ka¢inilmaz oldugu bir gercektir. Bu
caligmada Is ekipmanlarmin kullaniminda saglik ve giivenlik sartlar1 yonetmeliginde yer
alan ve calisma hayatinda yogun olarak kullanilan kaldirma ve iletme ekipmanlar1 kullanim
amaglar1 ve is saghglr ve giivenligi boyutlartyla degerlendirilmistir. 2013-2018 yillart
arasinda yasanan 486 oliimlii ekipman kazasi, demografik ozellikler, kazanin meydana
gelme sekli, kaza kok nedeni, kaza zamanina yonelik parametreler 151¢inda ayrintili olarak
analiz edilmistir. Calisma kapsaminda 6zellikle yas, temel is saglhig1 ve giivenligi bilgisi,
sektor etkisi, mevsim etkisi ve calisma saatine bagli olarak kaldirma ve iletme
ekipmanlarinda meydana gelen kazalar incelenmistir.
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ABSTRACT

Together with the rapid development of the industry, increasing competitive conditions and
developing technology, working conditions are changing rapidly. Many work accidents
occur in working life due to dangerous environment, human behaviour, and organizational
reasons in various countries of the world. Many people are injured or lose their lives due to
reasons such as insufficient precautions, lack of qualified workforce, lack of information,
technological deficiencies. When examining occupational accidents in Turkey, there are no
concrete data on the impact and magnitude of accidents in lifting vehicles due to the fact that
records are not kept on the basis of equipment. This situation makes it difficult to evaluate
the lifting equipment commonly used in sectors where the working population in Turkey is
mainly included, especially in the construction and manufacturing sectors, within the scope
of occupational health and safety. Although lifting equipment brings benefits such as
increased work efficiency, reduced costs, and reduced fatigue in employees, it is a fact that
injuries and death cases are inevitable at work conducted without adequate precautions. In
this study, the lifting equipment included in the regulation on health and safety conditions
for the use of work equipment was evaluated with occupational health and safety
dimensions. 486 fatal equipment accidents occurred between 2013-2018 were analysed in
detail within the scope of demographic characteristics, the way the accident occurred, the
root cause of the accident, and the parameters for the time of the accident. Within the scope
of the study, accidents that occur in lifting equipment are examined, especially depending
on age, basic occupational health and safety information, sector effect, seasonal effect and
working hours.
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SIMGELER VE KISALTMALAR

Bu c¢alismada kullanilmis simgeler ve kisaltmalar, agiklamalar1 ile birlikte asagida

sunulmustur.

Simgeler Aciklamalar

e Evet

h Hayir

km/h Kilometre/Saat

m Metre

m? Metrekare

mm Milimetre

Kisaltmalar Aciklamalar

ABD Amerika Birlesik Devletleri

AED Asil1 Erisim Donanimi

BLS The Bureau of Labor Statistics

ESAW Eurepean Statistics on Accident at Work

FOPS Falling Over Protection System

ILO International Labor Organization

IPAF The International Powered Access Federation
iBYS Is Saglig1 ve Giivenligi Bilgi Yonetim Sistemi
ISG Is Saghg ve Giivenligi

NACE National Association of Colleges and Employers
NTOF The National Traumatic Cccupational Fatalities
OSHA Occupational Safety and Health Administration
PYP Personel Yiikseltici Platform

ROPS Rolling Over Protection System

SGK Sosyal Giivenlik Kurumu

YBU Yap1 Bakim Unitesi



1. GIRIS

Insanlarin, dogas: itibariyle kendi giiclerini kullanarak tastyamayacag: yiiklerin farkli bir
yere kaldirilip tasinmasi amaciyla yiizyillardan beri farkli tiir ve kapasitede kaldirma ve
tasima ekipmanlar1 kullanilmistir. Teknoloji ve sanayilesmenin ilerlemesi ile isyerlerinde
gergeklestirilen kaldirma ve tasima operasyonlart kullanilan ekipmanlar sayesinde daha
rahat bir sekilde gerceklestirilmektedir. Ekipmanlar ile siirdiiriilen bu siirecler zaman
kaybinin oniine gecilmesi ile verimlilik artis1 saglarken, maliyet avantaji olusturma ve
personelin fiziksel olarak yorgunluk yasamasinin Oniline ge¢me noktasinda faydalar
olusturmaktadir. Kaldirma ve tasima islemlerinde, yiikiin yiiksekte taginmasi sirasinda
olusabilecek riskler zemin lizerinde tasinmasi sirasinda olusabilecek risklere gore daha
yuksektir. Kazalar; kaldirma isleminin yapildigi ekipmanin kendisinde, tasian ylikte ve
tasima isleminin yapildig1 yerde hasar olusturmakta, isyerinde isin durmasina sebebiyet

vermekte, i giicli, zaman, maliyet ve prestij kayb1 yaratmaktadir.

Is kazalar1 ve meslek hastaliklar1 is hayatinda olusabilecek ve calisanlarm fiziksel ve
psikolojik olarak etkilenmesine sebep olacak en Onemli sorunlardandir. Bu durum
calisanlara oldugu kadar devletlere olusturdugu dogrudan ve dolayli maliyetler acisindan da

bir sorun olarak yer almaktadir.

Ulkemizde kaza bildirimleri 5510 say1l1 Sosyal Sigortalar ve Genel Saglik Sigortas1 Kanunu
geregince ve belirtilen usule gore gergeklestirilmektedir. 2012 ve oncesi yillarda is kazasi
geciren sigortall sayilarina ait istatistikler verilirken 6demesi yapilip kapatilan is kazas1 vaka
sayilart esas alinmaktadir. 2013 yilindan itibaren is kazasi bildirim formunun elektronik
ortamda alinmaya baslanmasi ile is kazasi gegiren tiim sigortali sayilarina ait veriler
tutulmaya baslanmistir. Bu bildirimler European Statistics on Accidents at Work (ESAW-
Avrupa Is Kazas: Istatistikleri) temel alinarak yapilmaktadir. ESAW projesinin amaci is
kazalar1 konusunda birlik diizeyinde karsilastirilabilir veriler toplamak ve bir veri tabani
olusturmaktir. ESAW projesinde is kazasinin yasandig1 giinden sonra 5. giinde ise baslayan
kisilerin kayitlarinin tutulmasi sebebiyle iiye iilkelerdeki kaza sayilari ile ilkemizde yasanan
kaza sayilar1 arasinda farkliliklar olusmaktadir. Is kazalari konusunda karsilastirilabilir
veriler Avrupa iilkelerindeki is saghgi ve glivenligi egilimlerini izlemek ve hem Topluluk

diizeyinde hem de iiye iilkelerde kazalarin 6nlenmesini desteklemek i¢in gereklidir. ESAW



metodolojisine uygun tutulan SGK is kazasi istatistikleri yillik olarak yayinlanmaktadir.
Ekonomik faaliyet siniflari, yas gruplari, aylar gibi farkli parametreler gore istatistiki veriler
sunulurken ekipman dzelinde is kazasi sikliklarina yonelik ayri bir veri bulunmamaktadir. Is
ekipmanlarindan kaynaklanan kazalarin biytikligi ile ilgili Avrupa genelinde veriler
mevcutken, tilkemizde bdyle bir verinin olmamas1 hangi kategoride, hangi tiirde ekipmanda,
hangi nedenlerle ekipman kazasi yasandigi bilgilerinin analiz edilmemesi, ekipman
kazalarinin operatdr kaynakli m1 yoksa giivensiz ekipman kullanimi kaynakli m1 bilgilerinin
olmamasi hedef politika ve stratejilerin belirlenmesinde, denetime tabi tutulacak ekipman
gruplariin 6nceliklendirilmesinde, dnleyici yaklasim stratejilerinin belirlenmesinin 6niinde
bir engel teskil etmektedir. Is ekipmanlarinda yasanan is kazalarmin nedenleri ile sosyal ve

ekonomik maliyetleri yiiksek riskli ekipman gruplar1 hakkinda veri bulunmamaktadir.

6331 sayili Is Saghigi ve Giivenligi Kanunun yaymmindan itibaren yapilan ¢aligmalar
hizlanmis olsa da Is saglig1 ve giivenligi kapsaminda gergeklestirilecek calismalarin hala
daha ne kadar gerekli oldugu ortadadir. Bu ¢alisma kapsaminda, daha ¢ok vurgu yapilacak
konu, Tiirkiye’de kaldirma ve iletme grubu is ekipmanlariyla yapilan ¢alismalarda meydana
gelen kazalarin arastirilmasi, i ekipmanlarinin kullaniminda saglik ve giivenlik sartlari
yonetmeligi kapsaminda yer alan kaldirma iletme grubu ekipmanlarin tiirlerine gore kaza
sikliklarinin bulunmasi, kazaya neden olan kok nedenlerin tespiti, kaza sonra is goremezlik
stiresi ve maliyeti gibi konularda istatistiki veriler elde edilmesi amaglanmaktadir. Bu
sayede, isin yiiritiimii sebebiyle olusabilecek can kayiplarinin olusmamasina ve bununla
birlikte islerin durmamasina, mal ve zaman kayiplarinin olusmamasina, katki saglanmasi

hedeflenmektedir.

Is saghg ve giivenligi bilgi yonetim sistemi (IBYS) SGK veritabani ile senkronize
calismakta ve giincel verilere erisime imkan vermektedir. SGK kaza istatistikleri kazanin
oldugu yildan yaklasik 1,5 yi1l sonra yaymlanmaktadir. Ekipman teknolojisinin ¢ok hizli
degistigi bu zamanda giincel veriler lizerinden istatistiki analiz yapmak sahada yaygin olarak
kullanilan ekipmanlar i¢in daha ger¢ekg¢i degerlendirme yapilmasina imkan vermesi ve son
6 yilin giincel verilerine ait analizler sunmasi agisindan 6zellikle bu alanda ¢alisma yapacak
uygulayicilara kaza olusum nedenleri hakkinda alt yap1 saglamak ve daha detayli analiz

calismalarina baslangic noktasi olusturmak amaclanmaktadir. Istatistiksel analizlerin

yapildigi bu arastirma 2013-2018 yillar1 arasinda tiim Tiirkiye genelinde yasanan Is



ekipmanlarinin kullannrminda saglik ve ggvenlik sartlar1 yonetmeliginde yer alan kaldirma
iletme grubu ekipmanlari i¢in gergeklestirilmistir. Arastirmada elde edilen veriler, SGK
verilerinde ekipman tiirline gore bir filtreleme segenegi olmamasi sebebiyle, kaza
aciklamalar1 6nce akilli filtreleme yontemleriyle elenmis kalan verilere ait kaza agiklamalari
ise tek tek okunarak analiz edilmistir. Yapilan incelemelerde IBY'S sistemi iizerinden ¢ekilen
2013-2018 yillar1 arasinda yasanan kaldirma ve iletme ekipmanlar1 kazalari, ESAW
metodolojisi igerisinde tariflenen kazaya sebebiyet veren olay ve yaralanmaya sebep olan

hareket basliklarina uygun siiflandirilmstir.

Literatiir arastirmasi siiresince “Kaldirma Araclarinin Kullaniminda Karsilasilan Is Kazalar
Istatistikleri ve Alinmas1 Gereken Onlemler” alaninda yapilmus yeterli dl¢iide bir calismaya
rastlanamamistir Kaldirma ve iletme ekipmanlari icerisinde yer alan ve kullanim alani
itibariyle yaygin olan bir diger 6nemli is ekipmani olan ylirilyen merdivenler ile ilgili ¢caligma
ayni inceleme donemini kapsayacak sekilde Coktu ve Ulas (2021) tarafindan, 2013-2018
yillart arasinda Tiirkiye’de meydana gelen yiirliyen merdiven kazalarinin istatistiksel olarak
incelenmesi konusunda kapsamu itibariyla benzer parametrelerde kaza verilerinin analizi ile
ilgili gergeklestirilmistir [1]. Oztiirk (2015) Yap: sektdriinde kaldirma ekipmanlarinin
irdelenmesi ve giivenli kullanimi i¢in Oneriler ¢alismasinda “yapi islerinde kullanilan
kaldirma ekipmanlarinin giivenli kullaniminin kaza dncesi ve kaza sonrasina olan etkisi”
aragtirllmistir [2]. Baristk (2017) Yapi sektoriinde kullanilan kule vinglerle yapilan
caligmalarda olusan riskler ve alinmasi gereken giivenlik Onlemleri ¢alismasinda “121
operatore anket uygulamig ve bilgi yeterlilik diizeylerini 6lgmeyi” amaglamistir [3]. Bu
calismayla ve elde edilen veriler yaymlandiginda literatiire ve ekipman 6zelinde yapilacak

daha detayl1 calismalara 6ncii olmasi acisindan katki saglayacagi diisiiniilmektedir.






2. KALDIRMA VE ILETME EKiPMANLARI

2.1. Kaldirma ve fletme Ekipmanlar1 Tanim ve Mevzuat

Kaldirma ve iletme ekipmanlar isyerlerinde yiik, personel ve malzeme kaldirma ve
taginmasinda siirekli olarak kullanilan ve isletme kosullar1 agisindan yapisal olarak siirekli

tehlike barindiran makine ve ekipmanlardir.

Bu ekipmanlar isletme icerisinde ¢alisanlara yakin mesafede bulundurulmalar ve
kullandirilmalar1 dolayisiyla siirekli kontrol ve gézetim altinda tutulmasi gereken tehlike arz
edebilecek is araclaridir. Ulkemizde kaldirma ve iletme araglarmm yanls kullanilmasi

sonucu ¢ok sayida tizlicii kaza vakasi olusmaktadir [4].

Isletmelerde hayati1 kolaylastiran ve ¢alisanin saglik ve giivenligi icin hayati dnem tasiyan
kaldirma ekipmanlari, isletme ihtiyac¢larina, gereksinim duyulan tasima kapasitelerine gore
hemen hemen biitiin sektorlerde az veya ¢ok kullanim alani olan makinelerdir. Bu
ekipmanlar sahada hayat1 kolaylastirirken, olumsuz kosullarda yaralama ve 6ldiirme etkisi
de bulundugundan biitiin iilkelerin ilgili yasalarinda énemli bir yer tutmaktadir. Kazalar,
cevreye, taginan yiike, kaldirma ekipmanina ve kullanicisinda hasar meydana getirdigi gibi
igsyerinde is tikanikli1 yaratmakta ve ¢ogu zaman da calisan insanlarin yaralanmasina ve
hatta 6lmelerine sebep olabilmektedir. Bu nedenle kaldirma ekipmanlarinda gerceklesen is
kazalarinin azaltilabilmesi i¢in kanun ve yonetmeliklerin 6ngdrdiigli durumlara uymakla
beraber kaldirma ekipmanlari iyi taninmali, kaza nedenleri ve tehlikeler tespit edilmeli, risk

boyutu belirlenmelidir.

Is ekipmanlar ile ilgili yasal altyaprya bakilacak olursa 6zellikle ekipmanlarin periyodik
kontrolii ile ilgili hiikiimlerin yer aldig1 goriilmektedir. Ilk olarak 1974 yilinda yayimlanip
yiiriirliige giren Is¢i Saghigi ve Is Giivenligi Tiiziigii’niin 7. Boliimiiniin tamami Kaldirma
ekipmanlarma yonelik giivenli kullanimi saglamaya yonelik hiikiimler igermektedir [5]. Isci
Saghg ve Is Giivenligi Tiiziigii, 25 Agustos 1971 giinlii ve 1475 sayili Is Kanununun 74
iincii maddesine dayanilarak ¢ikartilmistir. 25.8.1971 tarihli ve 1475 sayili Is Kanununun 14
{incii maddesi hari¢ diger maddeleri, 10.06.2003 tarihinde yiiriirliige giren 4857 sayili Is

Kanununun 120°nci maddesi ile yiiriirliikkten kaldirilmistir. Ancak ayni kanunun (4857 sayili



6

Is Kanununun) Gegici 2’nci maddesiyle “1475 sayili kanuna gére halen yiiriirliikte bulunan
tiiziik ve yonetmeliklerin bu Kanun hiikkiimlerine aykir1 olmayan hiikiimleri yeni
yonetmelikler ¢ikarilincaya kadar yiiriirliikte kalir.” hiikkmii geregince yiirtirliikte kalmistir.
Fakat, Gegici 2’nci madde, 30.06.2012 tarihinde yiiriirliige giren 6331 sayili is Saglig1 ve
Giivenligi Kanununun 38/c maddesine gore 6 ay sonra yiirlirlige girmek iizere, 37/¢
maddesiyle yiiriirliikkten kaldirilmistir. Ozetle tiiziigiin son yasal dayanagi olan Gegici 2 nci
madde 30.12.2012 tarihinde ytirtirliikten kalkmis oldugundan dolayr herhangi bir dayanag:
kalmamis ve hiikiimleri gecersizdir. 6331 Sayili ISG Kanunu ile baslayan siirecte AB
miiktesebatina uyum g¢ercevesinde 2009/104/EC Is ekipmanlarimin kullanim direktifi temel
alinarak sadece is ekipmanlarina yonelik hazirlanmis olan is ekipmanlarinin kullaniminda
saglik ve giivenlik sartlar1 yonetmeligi 28628 sayili Resmi Gazete’de 25.04.2013 tarihinde
yayimlanmigtir. 1 Ekim 2017 tarihli 30197 sayili Resmi Gazetede yayimlanan is
ekipmanlarinin periyodik kontroliinii yapmaya yetkili kisilerin kayit ve egitimlerine iliskin
teblig yayimlanmis olup igyerlerinde bulunan is ekipmanlar1 bu mevzuat hiikiimleri altinda

diizenlenmektedir.

2.2. Kaldirma ve fletme Ekipmanlarinda Kaza Sebepleri

Kaldirma ve iletme ekipmanlari, piyasaya arz kosullarini saglayabilmek adina temel saglik

ve giivenlik gereklerini kargilamalidir.

EU-OSHA (European Agency for Safety and Health at Work -Avrupa Is Saglhgi ve
Giivenligi Ajansi) kaldirma makinelerinde meydana gelen baslica is kazalarini su sekilde

raporlamistir [6]:

e Bom veya kaldirma makinelerinin enerji hatlariyla temasi (kazalarin %45°1),
e Kaldirma mekanizmasinin altinda durma,

e Makinenin devrilmesi,

e Yiikiin diismesi,

e Periyodik kontrollerin zamaninda ve yetkili kigilerce yapilmamast,

e Yiik kolunun ¢ékmesi,

e Karsi agirligin sistemde hasar olusturmasi,

e Dayama ayaklarinin uygunsuz kullanimi,



e Baglama elemani hatalar1 ve buna bagh diisme kazalar [6].

Kaldirma iletme ekipmanlarinda yasanan kazalar genel olarak nedenlerine gore dort farkli
kategoride yer almaktadir. Bu kategoriler teknik, operasyonel, organizasyonel ve dogal

cevresel nedenler olarak gruplandirilabilir.

Teknik nedenler

e Standartlara uygun olmayan veya teknik gereksinimleri karsilamayan ekipmanlarin
kullanilmasi;

e Ekipmanm imalat ve kurulumu asamalarinda yapilmasi gereken uygunluk kontrol
islemlerine yonelik eksiklikler;

e Koruyucu donanimlarin eksikligi;

e Bakim ve onarim faaliyetlerinin eksik veya yanlis yapimi1

e Tasarim kisitlarina bagl kusurlar

e (alisma alaninda siirlandirma olmamasi

o Imalatta kullanilan diisiik kalite malzeme

e Ekipmanin tasiyici elemanlariyla ilgili yanlis yapisal ¢oziimler

Operasyonel nedenler

e Elektriksel donanima a¢ik erisim

e Metal aksamin tahribata ugramasi

e Ving raylar1 ve tamponda ariza

e Elektrikli ekipmanda iglev bozuklugu

e Sabit ve hareketli kaldirma ekipmanlarinda halat hatalari
e Egimli zeminde yiik kaldirma islemi

e Asin yiik taginmasi ve yiikiin askida birakilmasi
e Depolama alaninda yetersizlik

e Plansiz ve diizensiz ¢alisma

e Ekipman yorulmasi

o Metal aksamda korozyon

o Yiiksek nem, uygunsuz sicaklik ve asiri titresim



o Kimyasal olarak aktif bilesenlerin etkisi

Organizasyonel nedenler

Ekipmanin muayene ve kontrollerinin ge¢ yapilmasi veya yapilmamasi,

Calisma izin sisteminin eksikligi veya uygulanmamasi

Arnizali durumdaki teknik ekipmanlarin zamaninda diizgiin ¢alisir hale getirilmemesi,

Giivenli ¢aligsma ile ilgili kurallarin ihlali

Dogal-gevresel nedenler:

e Riizgar yiikii,

e Kar yiikii [7],

2.3. Kaldirma ve iletme Ekipmanlari Smiflandirmasi

Kaldirma ve iletme ekipmanlari giinlimiizde yaygmn olarak kullanilmakla beraber
gergeklestirdikleri fonksiyonlari itibariyle olduk¢a énemlidir. Insaat ve maden sektérii, yol
yapimi, liman isleri ve endiistriyel tesislerde kaldirma ve tasima islerinde yaygin olarak
kullanilmaktadirlar. Kaldirma makineleri ¢esitleri itibariyle olduk¢a fazladir.
Mevzuatimizda kaldirma ve iletme ekipmanlari igin genel bir tanim olmayip sadece Is
ekipmanlarinin kullaniminda saglik ve giivenlik sartlar1 yonetmeligi (Ek-3 kisminda
tablolarda kaldirma ve iletme ekipmanlarinin bazilarina yonelik 6rnek olmasi agisindan
periyodik kontrole yonelik standartlar yer almaktadir. Giinlimiizde yaygin olarak kullanilan

ve giin gectikge 6nemi artan kaldirma iletme grubu ekipmanlardan baslicalar1 sunlardir:

1) Krenler
2) Forkliftler
3) Platformlar [1]



2.3.1. Krenler

Malzemeleri ve ylikleri kaldirmak, bunlari, baska bir yone donerek veya hareket ederek
aktarmak, yerlerini degistirmek, yliklemek, bosaltmak gibi isler de kullanilan makinelere
ving denir. Malzemelerin taginmasi, yliklerin yliklenmesi, bosaltilmasi i¢in nakliye islemleri
ile, imalat sanayinde agir ekipmanlarin montaji gibi islemlerde yogun olarak

kullanilmaktadir [8].

Kren tiirleri “TS 1SO 4306-1 Vingler (Krenler) - Terimler - Bolim 1: Genel” standardinda

siniflandirilmistir. Bu standart kapsaminda krenler:

e Yapilarina

e Yiik tutma tertibatlarina,

e Hareket sekline,

e Tahrik sekline,

e Donme yeteneklerine,

e Kurulma sekline(ray tertibatina)

e Kumanda yapilara gore 7 farkli gurupta toplanmaktadir.

TS 1SO 4306-1 standardinda 7 farkli grupta 60°dan fazla kren tariflenmistir. Bunlarin biiyiik
bir kismi1 ¢alisma hayatinda ¢ok fazla kullanilmayan model krenlerdir. Sahada yaygin olarak

kullanilan bazi kren tiirleri ise asagidaki gibidir:

Sabit kren

Montaj ile sabitlenmis vinglere sabit kren denmektedir. Sabit krenler, sadece kaldirma ve
indirme isleminde kullanilmaktadir. Eger yilikiin taginmasi s6z konusu ise sabit Kren
kullanilmamalidir. Sabit krenlerde ulasim bomu, yatayla 20 ile 75 derecelik ag1 altinda, her
iki yone de 180 derece donebilecek sekilde diisey eksen etrafinda donebilmektedir.
Genellikle 2 ile 10 ton arasi kaldirma kapasitesinde ¢alismaktadir [9].
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Lastik tekerlekli krenler

Bu tip vingler arag iistii ekipmanlar olmasi sebebiyle hareket avantaji olusturmaktadir. Bu
ozellikleri nedeniyle kullanim alanlari genistir. Yumusak zeminde c¢alisgamamalari, agir

yiikler i¢in elverissiz olmalar1 dezavantajidir [10].

Resim 2.1. Lastik tekerli kren

Paletli krenler

Paletli krenler, lastik tekerlekli krenden farkli olarak palet tertibatina sahiptirler. Bu
tertibatiyla yumusak arazilerde bile kullanilirlar. Palet grubu tarafindan saglanan giic
kaynagina sahiptir. Calisma doniisleri 360 derece oldugundan yumusak arazilerde daha

kullanighidir. Ayrica ¢ok agir ve devamlilik isteyen islerde tercih edilir [11].

Resim 2.2. Paletli kren

Ray tizerinde hareketli krenler

Bu grupta yer alan ekipmanlar bir ray sistemi tizerinde bulunan tasiyicilar sayesinde

hareket etmektedir. Kopriilii vingler ve kule vingler olarak ¢esitleri bulunmaktadir.
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Kopriula krenler

Koprilii  krenler, yiiksege yerlestirilmis iki kren yolu arasinda bulunan bir kopri
mekanizmasindan olugsmaktadir. Bu krenler genel olarak fabrikalar, limanlar ve maden
ocaklar1 gibi igyerlerinde kullanilirlar. Krenlerin kontrolii, kabinden olabilecegi gibi yerden
veya uzaktan da olabilir [12]. Tek kirisli ve ¢ift kirisli olmak tizere ¢esitleri bulunmaktadir.
Ozellikle ¢ift kirisli gezer kopriilii vingler, yiiksek kaldirma kapasitesine sahip olduklari ve

agir kullanim sartlarina dayanakli olduklari i¢in oldukga tercih edilmektedir.

Resim 2.4. Cift kirisli kopriilii kren

Kule krenler

Bu vinglerin calisma sahalar1 6zellikle yiiksekligi fazla olan yerlerdir. Genel olarak yapi
isyerlerinde kullanilmaktadir. Kule yiikseklikleri 20-60 metre arasinda olup bom uzunluklari
6 metre ile 30 metre arasindadir. Kaldirma kapasiteleri 0,3 tondan baslamaktadir. Kule

krenlerin gilivenli bir sekilde c¢aligmalarini saglamak igin riizgar, ivme ve c¢alisma
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yukseklikleri géz onilinde tutulmalidir. Bununla birlikte kule bomunun boyu da uygun

sekilde tayin edilmelidir. Bom miimkiin oldugunca dik c¢alistirllmalidir. Lastik tekerlekli

kule krenler, rayli kule krenler gibi ¢esitleri bulunmaktadir [14].

Resim 2.5. Kule kren

Krenlerde alinacak giivenlik énlemleri

Genel olarak alinacak giivenlik onlemleri 3 baslik altinda degerlendirilebilir [15]:

Imal, konstriiksivon ve montajinda alinacak giivenlik tedbirleri

Kren iizerinde en fazla kaldirma kapasitesi yazilmali ve goriiniir sekilde isaretlenmelidir.
Ray ve putreller, tasiyabilecegi en fazla yiike gore tasarlanmali ve imal edilmelidir.
Halatlarin tambur iizerine diizgiin sarilmasini saglamak icin halat kilavuzlar1 (saricilart)
olmalidir.

Ayni igletme alani igerisinde fazla sayida kren kullanilacaksa, krenlerin birbirinin ¢aligma
alanlarina girmeyecek sekilde yerlesimi yapilmalidir. Krenlerin birbirine garpmalarini
onlemek icin hareketi otomatik olarak durduracak limit anahtarlari ile donatilmalidir.
Teleskopik platform tipi kaldiric1 arabalarda, yiikselen iist kismin birdenbire inmesini
engelleyecek otomatik siirgiilii veya benzeri uygun bir sistem bulunacak ve bunlar
elektrikle galistiklarinda, platformun yiikselmesini ve inmesini sinirlayacak bir sistem,
yiiklerin indirilmesini ayarlayan elektrikli ya da mekanik bir fren bulunacaktir.
Krenlerin topraklamalart uygun sekilde yapilmalidir.

Krenin ¢alisma sahasi isaretlenmelidir.

Yiikiin kaldirilacagi alanda, kancanin geriye kagabilecegi, yiikiin sallanma periyodu

disina ¢ikabilecegi alanlar bulunmalidir.
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e Operatoriin goriisiinii kisitlayici unsurlar olmamalidir.

e Krenin kumanda kutusu tizerinde acil durdurma butonu bulunmalidir.

e 5 Ton veya daha fazla yiik kaldiran rayli krenlerde, 2 elektrikli fren veya bir elektrikli ve
bir mekanik fren bulunmalidir.

e Krenlerde yiik kancasim siirekli aydinlatabilecek ve Kren iizerine baglanmig lambalar
bulunmalidir.

e Motorlu krenlerde yiik kaldirilirken veya kren yer degistirirken sesli ve 1sikli uyari
yapilmalidir. Ikaz sesi fark edilebilir 6zellikte ve diizeyde olmalidir [16].

Kullanilmasinda giivenlik tedbirleri

e Operatdr ve isaretciler egitimli olmali ve ekipmanla ¢alismadan dnce operatdr tarafindan
giinliik kontroller gergeklestirilmeli herhangi bir uygunsuzluk tespit edilirse ekipman
kullanilmamalidir.

e Operatorler acisinda dur isareti Oncelikli isarettir. Yikiin taginmasi, indirilmesi,
kaldirilmast konuyla ilgili egitim almis isaret¢iler tarafindan verilecek isaretlere gore
gergeklestirilmelidir. Birden ¢ok isaret¢inin bulundugu durumlarda kren operatorii yalniz
birinden igaret almali ve isaretci goriilebilecek bir yerde durmalidir.

e Indirilen bir yiikiin altindan sapan veya halatlarin ¢ekilmesi icin isaret vermeden &nce
isaretci, calisanlarin giivenligini saglamalidir.

e Operatorler, yiikii asili halde birakmamalidir.

e Yiik tasimak i¢in tasarlanmig ve iiretilmis ekipmanlar ile kesinlikle insan tasinmamalidir.

e Yiik tasiirken insanlarin iistiinden gegcmeyecek sekilde tasima isi gerceklestirilmelidir.
Kaldirma magnetleri ile yapilan kaldirma ve tagimalarda veya erimis maden potasi tagima
gibi iglerde calisanlarin tasima alanmi icerisinde calisan bulunmamasi saglanmalidir.
Miknatislar kullanilmadiklarinda kren tizerinden ¢ikarilmalidirlar.

o Yiikler asla askida birakilmamalidirlar.

e Yiik tasinmasi sirasinda olusabilecek salinimlara karsi onlem alinmalidir. Yiikler dengeli
ve dik olarak kaldirilmalidir.

o Sesli ve 151kl1 uyarn sistemlerinin aktif olmasi ve tasima isleri esnasinda calisir olmasi
saglanmalidir.

e Operator ekipmani kullanmayi biraktiklarinda yetkisiz kisilerin ¢aligtirmasina izin

vermeyecek sekilde kapatma ve kilitleme islemlerini yapmalidir.
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Kule krenlerin ¢alismasi igin riizgar hizi takip edilmesi gereken 6nemli bir parametredir.
Havanin kotii oldugu ve riizgar hizinin 50 km/h’den fazla oldugu durumlarda ¢alisma
yapilmamalidir.

Ray iistiinde ¢alisan krenlerde ray uglarinda takozlar bulunmalidir.

Kopriilii ve asma krenlerin, koprii ve kren arabasi tekerlerinde, uygun kol ve ayak
koruyucular1 bulunmalidir.

Rayli krenlerin kabin kapilarimin sahanlik veya ge¢it seviyesinden daha yiiksekte
bulundugu durumlarda, bu kapilarin 6niine uygun nitelikte basamaklar yapilmali ve
kabinlerde periyodik olarak kontrol edilen uygun tiirde ve yeterli sayida yangin sondiirme
cihaz1 bulundurulmalidir.

Acik havada galisilan kabinli krenler dis etkilere kars1 dayanikli olmali, zehirli gaz, toz
ve dumanlara karst korumali olmal1 ve kabinde tehlike aninda kullanilmak iizere halat, ip
veya halat merdiven olmalidir.

Operatorlerin goriislinii engellemeyecek yapida kabinler kullanilmalidir.

Acik havada calisan krenlerde yildirima kars1 giivenlik tedbirleri alinmalidir.
Ekipmanlarin periyodik kontrolleri Kalic1 Ekipnet kayit numarasina sahip uygun nitelikte
personeller tarafindan yapilmalidir. Periyodik kontrol araliklar1 azami olarak mevzuatta
belirtilen periyotlarda yapilmalidir.

Ekipmanin periyodik kontrollerine dair kayitlari saklanmalidir [17].

Bakimda alinacak giivenlik tedbirleri

Krende gerceklestirilecek bakim iglemleri ekipman gii¢ baglantisi kesikken yapilmali ve
etiketleme kilitleme sistemi uygulamalar1 kullanilmalidir.

Bakim onarim islemleri sirasinda gerekli uyar1 ve ikaz isaretleri goriinlir sekilde
yerlestirilmelidir.

Onarim islemi bittikten sonra, biitiin koruyucular yerlerine takilmali ve kren ¢alismadan
once onarimda kullanilan biitiin arag, gerecler kaldirilmis olmali gereksiz malzemeler
ortalikta birakilmamalidir.

Ekipmanlar i¢in bakim kayitlar1 tutulmali ve saklanmalidir.



15

2.3.2. Forklift

Forklift, endiistriyel ara¢ olarak siniflandirilan motorlu bir arag tiiriidiir. Cesitli malzemeleri
kisa mesafelerde kaldirmak ve tagimak i¢in kullanilan forkliftler, bir kiginin biiyiik agir
yiikleri ¢cok az ¢abayla hassas bir sekilde kaldirmasini ve yerlestirmesini saglayan giiclii bir
aragtir [18]. Forkliftler, farkli agirliklara ve farkli agirlik merkezlerine sahip yiikleri tasimak
icin ¢ok sayida spesifikasyona gore tasarlanmistir. Giivenli kullanim i¢in bu 6zelliklere
dikkat edilmelidir. Tasarimda dikkate alinan giivenlik Onlemlerine ragmen forklift
operatorleri i¢in ciddi riskler bulunmaktadir. The National Traumatic Occupational Fatalities
(NTOF - Ulusal Travmatik Mesleki Oliimler) sisteminin verilerine gore 1980 - 2001 yillari
arasinda 1530 calisan forklift kaynakli kazalar sebebiyle hayatini kaybetmistir. Nedenlerine
gore en ¢ok goriilen 4 forklift kaynakli kaza tiirii su sekildedir:

Cizelge 2.1. Forklift kaza istatistikleri [18]

Kaza Tiirli Tiim Kazalar I¢indeki Oliim Orani
Forkliftin devrilmesi %22
Forkliftin yaya haldeki ¢alisana ¢arpmasi %20
Caliganin forkliftin altinda kalmasi %16
Forkliftten atlama/diigme %9

Forklift tirleri

Forkliftler, lilkemizde yaygin olarak giic kaynaklar1 ve tahrik mekanizmalarima gore
siiflandirilmaktadir. Gili¢ kaynaklara gore forkliftler benzinli, dizel, LPG’li ve akiilii
(bataryal1) olmak tiizere dorde, tahrik mekanizmalarina gore ise debriyajli, tork konverterli,
hidrostatik ve elektrik motorlu olmak iizere yine dorde ayrilmaktadir. Ancak bu c¢alisma
kapsaminda Endiistriyel Forklift Imalatcilari Birliginin belirledigi ve Amerikan Is Sagligi ve
Giivenligi Yonetiminin (OSHA) benimsedigi, aynt zamanda diinyada yaygin 6 olarak
kullanilan siniflandirmadan faydalanilacaktir. Bu siniflandirmaya gore forkliftler yedi gruba

ayrilmaktadir [19]:

Grup-I Denge Agirlikli Siiriciili Tip Elektrikli Forkliftler
Grup-I1 Elektrikli Depo-Tipi Forkliftler

Grup-111 Elektrikli Yaya-Kumandali Forkliftler

Grup-1V Igten Yanmali Motorlu Dolgu Lastikli Forkliftler
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Grup-V igten Yanmali Motorlu Haval1 Lastikli Forkliftler
Grup-VI Motorlu Cekiciler
Grup-VII Teleskopik Bomlu Arazi Forkliftleri

Siperlik (ROPS)

“ ‘. | Far ve korna

/|

Kizak

Kaldirma Pistonu
Direksiyon

Koltuk

Ayna (Dayanak) ——@ Tip etiketi

@ Kars1 agirhk

Catal tasryici
Catal

Arka
tekerlekler tekerlekler

Yatirma(tilt)
Pistonu

Resim 2.6. Forklift pargalari [19]

Forklift riskleri ve kontrol onlemleri

Uluslararasi ¢alisma hayatina yonelik ¢calismalar yiiriiten ILO, forklift operatorlerinin karsi

karstya kaldigi riskleri soyle siralamistir [20]:

o Forkliftler bazen asir1 ylikleme, dogru olmayan yiik yerlestirme, siiriis ve isletme hatalar
veya yetersiz bakim gibi sebeplerden devrilebilir.

o Forklift operatorleri, aragtan yiik diistiigiinde veya istiflenmis ylik ¢oktiigiinde ciddi
travmalarla kars1 karsiya kalabilir.

o Forklift operatorleri, zamanla uygun olmayan oturma, titresim ve asirt fiziksel efor

kaynakli sirt, boyun, el ve kol agris1 yasayabilir.
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ILO, onleyici tedbir olarak asagidakileri onermektedir [20]:

o Paletleri giivenli sekilde istiflenmeli ve sabitlenmeli; anma kapasitesi ve tavsiye edilen
maksimum yiikseklik agilmamalidir.

e Devrilmeye ve diisen nesnelere Karsi koruma sistemi monte edilmelidir. (ROPS, FOPS)

e Giirtltl diizeyleri ve tipine gore uygun kulak koruyucu kullanilmalidir.

e Eller kimyasala dayanikli eldivenlerle korunmali; uygulanabilir degilse koruyucu krem
kullanilmalidir.

e Uygun goz koruyucu giyilmelidir.

e Dizel veya benzinle calisan forklift kapali veya yeterli havalandirma saglanamayan
alanlarda kullanmamali; elektrikle ¢alisan forklift kullanilmalidir.

e Forklift zeminden toz kaldirtyorsa solunum koruyucu kullanilmalidir.

e Ergonomik olarak tasarlanmis sofor koltugu monte edilmelidir.

e Forkliftler operatdrliik belgesi olan kisiler tarafindan kullaniimalidir.

e Forkliftler yetkili periyodik kontrol uzmani tarafindan mevzuatta belirtilen siirelerde
kontrol edilmeli ve rapor diizenlenmelidir.

e Forklift catallarinda insan veya canli taginmamalidir.

e Uygun aparat monte edilmeden ¢atallara yiik asilarak kaldirilmamalidir.

o Forklift ¢atalinin altindan gegilmemelidir.

e (Cataldaki yiikiin iistiine insan alinmamalidir.

e (Catala dogrudan insan alinmamalidir.

e Forkliftin iizerine insan alinmamalidir.

e Kapali alanlarda calisan forkliftlerin gelis — gidis yollar1 isaretlenmelidir.

e Forkliftler i¢in hiz simirlamast bulunmalidir. Yiiksek hizlarda ani manevra, durus ve
kalkis yapilmamalidir. Doniislerde, bina giris ve ¢ikislarinda, insanlarin yaninda hiz
alcaltilmali, ikaz tertibati ile uyarida bulunulmalidir.

e Gevsek ve kaygan zeminlerde forklift kullanilmamalidir. Tiim isaretlere uyulmali ve
ozellikle zemin yapisina gore izin verilen maksimum yiik degerleri, tasima kapasitesi ve
tavan yiiksekligi gibi degerler asilmamalidir.

e Giivensiz/dengesiz yiikler tasinmamalidir. Yiik c¢atallara dengeli olarak dagilmali, tek

catalla yiik tasinmamalidir.



18

o Forklift bagka forkliftlerin ¢alisma sahasinda kullanilmamalidir. Forklift baska bir
forklifti itmek veya ¢ekmek amaciyla kullanilmaz. Fokliftin ¢alismadigi hallerde servisi
ile iletisime ge¢mek gerekir.

e Forklift yilik diizeltme, siiriikleme, itme, devirme gibi isler i¢in kullanilmamali, yliksege
kaldirilmis yiikle hareket etmek tehlikelidir.

e Forklift catallarindaki ylkiin goriis alanin1 azalttig1 hallerde forklift geri geri hareket
ettirilmemeli.

e Forkliftin devrilmesi durumunda kabin disina atlanmamali, koltukta oturulmali, sikica
tutunulmalidir.

e Rampalardan ¢ikarken daima ileri, inerken de geriye dogru kullanilmalidir. Yiizeyin
egimli oldugu yerlerde yiik kaldirilmamali, manevra yapilmamalidir.

o Forklift operatorii giivenlik acisindan en 6nemli unsurdur. Bu sebeple is oncesinde veya
isyerinde alkol veya uyusturucu madde yasaklanmalidir.

e [slak ve yagl el, ayakkabi ile forklift kullanilmamalidir.

e Kullanma kurallarina, giivenlik 6nlemlerine ve tiim uyar1 isaretlerine riayet edilmeli, el
ve ayaklar forklift hareket halindeyken kabin disina ¢ikarilmamalidir.

o Forklift park sahasina park edilmeli, ¢atallar1 asag1 indirilmeli, levyeleri bosa alinmali, el
freni ¢ekilmeli ve motor durdurulmalidir.

o Giris — ¢1kis kapilarinda diger taraf gorlinmiiyorsa, gézetleme penceresi yapilmali,

e Yayalara ayri yol yapilmali,

e Saga ve sola doniislerde ayna konulmahidir [21].

2.3.3. Platform

Bu calisma kapsaminda platform kazalarinin incelenmesinde ele alinan ekipman gruplari,
siitunlu ¢alisma platformu, asili erisim donanimi ve yiikseltilebilir seyyar is platformu olarak

3 baslik altinda ele alinmustir.

Situnlu calisma platformlari

Siitunlu ¢alisma platformlart geleneksel iskelelere alternatif olarak kullanilan yapisal alan
kaldirma ekipmanlart olarak tarif edilebilir. Bu platformlar; ¢alisanlarin yada malzemelerin

gecici ¢alisma yerlerine erisimini saglamak i¢in kullanilan ve tizerinde c¢alisma platformu
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bulunduran asansorler olarak tanimlanabilir. Bu ekipmanlar, ¢caligma platformunu mast tizerinde
asag1 ve yukar1 yonde hareket ettiren motorlu bir tahrik sistemi ile hareket ederler. Bu siitunlarin
yaptya baglantisi ise iiretici talimatlarinda belirtilen sartlar dikkate alinarak yapilmaktadir.

Kurulumlari tek siitun ya da birden ¢ok siitun icerecek sekilde yapilabilmektedir [22].

N
Yapi baglantilan g4

Cahgma Motor tertibats N7 _
platformu s ) . - 1 Guvenhik
s, N8 2 A" 4] A tertibaty
Korkuluklar —7—___ P ~— —
s ~ 1] (/ ~/— Yayh tampon
S SN o
~= Taban plakas:

Resim 2.7. Siitunlu ¢alisma platformu bilesenleri [22]

Siitunlu ¢alisma platformlar ile ilgili olarak asagidaki hususlara dikkat edilmelidir [23]:

e Kurulum ve sokiim ¢aligmalar yetkili kisi kontrolii altinda yapilmalidir.

e Platform icine yerlestirilen malzemeler ekipman disina uzanmamali ve bdylece bu
malzemelerin diismesinin Oniine gecilmelidir.

e Ekipman nitelikleri (kapasite, dlciiler) ile kurulum, kullanim ve sékiim c¢aligsmalarinda
mutlaka tiretici talimatlar1 dikkate alinarak hareket edilmelidir.

e Operatorler yetkin olmali ve calisma platformu icindeki ¢alisanlar, baglantist yeterli

sekilde yapilmis tam viicut emniyet kemeri ve baret ile ¢calismalarini siirdiirmelidirler.

Son zamanlarda yapilan bazi ¢alismalarda ekipman hatasi ve buna bagli olarak platformun
devrilmesinden kaynaklanan insan yaralanmali, 6liimlii kazalara yer verilmistir. 1990-2010
yillar1 arasinda Amerika’da siitunlu ¢aligma platformunda 12 kaza meydana gelmis ve buna

bagli olarak toplam 18 ¢alisan hayatin1 kaybetmistir [24].

Stitunlu ¢alisma platformunda meydana gelen kazalar nedenlerine gore kurulum sékiim ve

kullanim esnasinda olusabilecek durumlara gore 2 grupta siniflandirilabilir.
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Kurulum ve sokiim islemi esnasinda olusabilecek kaza nedenleri:

e Agir yiiklerle calisma

e Uygunsuz mast civata baglantilari

e Mast ankraj noktalarinin a¢ilmasi sirasinda toz veya pargaciklara maruz kalma
e Uygunsuz mast-yapi1 baglantilar1

e Uygunsuz mast kurulumu

e Hareketli parcalar

e Sokilim prosediiriindeki uygunsuzluklar

e Yapi1 veya platformdan parca diismesi

Kullanim sirasinda olusabilecek kaza nedenleri:

e (Calisma platformundan diisme

e Diisen nesneler

e Siitunlu ¢alisma platformundan ¢okmesi sonucu olabilecek ezilme,

e (Caligsma platformu ve sabit yap1 arasinda personelin sikismasi

e Serbest haldeki(baglantisiz) siitunlu ¢alisma platformunun stabil olmamasi
¢ Giig kesintisi veya kontrol devresi arizasi

o Acik elektrik kaynaklariyla temas

e Denetim eksikligi

e Mobil ¢aligma platformlarinin hareketi sirasinda devrilme tehlikesi [25]

Asili erisim donanimi

Asilt erisim donanimi (AED) insaat sektoriinde gecici olarak kurularak dis cephe
caligmalarinda, yiiklerin ve personelin taginmasinda giliniimiiz kosullarinda hizli ve giivenilir
bir caligma ortami saglamakla beraber yapilarda kalici olarak tedarik edilerek insaat sonrasi

dis cephe temizlik, miidahale vb. islerde de kullanimi1 olan ekipmanlardir [26].

Uzun yillardir yapilarda cesitli tiplerde erisim donanimlar1 kullanilmaktadir. Yiiksek katlt

yapilarin sayisinda giin gectikce yasanan artigla birlikte bu tiir ekipmanlarin sayisinda ve
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cesitliliginde kayda deger bir artis yasanmistir. Bu artisla beraber kaza sayis1 ve buna bagh

6liim, yaralanma sayilarinda da artiglar yasanmustir [27].

Asili erisim donanimlart genel hatlariyla bakim, restorasyon ve yapilarda kullanilan kalict

veya gegici olarak kurulan halatli platformlar olarak siniflandirilabilir.

Kalict Asili Erisim donanimi, TS EN 1808 A1 standartinda bahsedilen ve yap1 bakim iinitesi
(YBU) Kkalic1 olarak tesis edilmesi amagclanan ve belitli bir yap1 veya binaya has olan AED.
YBU, ray veya uygun bir yiizey iizerinde (6rnegin, beton yol) ¢alisan genellikle halath
kaldirma tertibath bir yiik arabasi bigimindeki asma donanimindan asilan bir platformdan
olusmaktadir. Platformun asilabildigi, enine hareket eden yiik arabalariyla birlikte tek raylar
veya binaya sabitlenen diger asma donanimlar1 YBU niin parcalar1 olarak diisiiniilmelidir.
Gegici asil1 erisim donanimi, kullanimdan 6nce is sahasina monte edilen asma donanimindan
ve bir platformdan olusmaktadir. Bunlar, isin tamamlanmasindan sonra sokiiliir ve is

sahasindan uzaklastirilir.

Gegici asili erigsim donanimi bilesenleri [28]:

1. Ikinci tel halat 7. Arka korkuluk

2. Asma tel halat 8. Ara korkuluk

3. Diislis onleme techizati 9. Topuk levhasi

4. Halath kaldirma tertibati- ¢cekme diizenekli 10. Platform zemini

5. On korkuluk 11. Dikey korkuluk elemani
6. Yan korkuluk 12. Duvar destekleri

Resim 2.8. Gegici asili erisim donanimi
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Asili erisim donanimlari ile ilgili olarak asagidaki hususlara dikkat edilmelidir:

e Asili erisim donanimi kurulum ve kullanma talimatlarinda belirtilen hususlara uygun
olarak kurulmali ve ¢alistirilmalidir.

e Platformda asir1 ylikleme yapilmamalidir.

e Platforma erisim ve ¢ikis islemlerini sadece bu amag i¢in ayrilmis kisstmdan yapilmalidir.

e Platform iizerindeki en kii¢iik gecis boyutu 0,5 m’den daha az olmamalidir. Calisma
yiizeyi, kisi basina en az 0,25 m? olmalidir.

e Platform zemini saglam, kaymaya direngli bir yiizeye sahip olmalidir (6rnegin,
genisletilmis metal veya baklava levha)

¢ Ekipmanin bilesenlerinde korozyon, eksik, kirik olmamalidir.

e Platform, tampon tekerlekler seklinde bina cephesine dayanan bina cephesi koruyucusu
ile donatilmalidir.

e Platformda ¢alismaya baslamadan Once parasiit tipi emniyet kemeri platform tizerinde
belirlenmis uygun noktalara baglanmalidir.

o Asma tel halat1 ve ikincil tel halat i¢in ayr1 asma noktalar1 saglanmalidir. Platform, galvanizli
veya ayni korozyon direnci gosteren celik tel halatlarla asilmalidir. Tel halat ¢cap1 en az 6 mm
olmaldr. ikincil tel halat, asma tel halatla aym veya daha biiyiik capa sahip olmalidir [29].

e Platform hareket gerekene kadar giivenli bir yiizeyde tutulmalidir.

o Yiiksekten diisebilecek tiim esyalar ne kadar kiictlik olsa da oldiiriicii etkiye sebep olabilir.
Bu sebepten yiiksekte ¢aligsma yaparken diisebilecek tiim esyalar emniyete alinmalidir.

e Riizgar, olumsuz kava kosullar1 ve yetkisiz kullanima kars1 ve buna bagli zarar olugmasi
ihtimaline kars1i ekipmanin gii¢ baglantis1 kesilmeli, anahtarlar emniyete alinmali ve
ekipman giivenli konuma alinmalidir.

e Periyodik kontrolleri yetkili kisiler tarafindan mevzuatta belirtilen araliklarla yapilmalidir.

e Belirli araliklarla yapilacak periyodik kontrollerde maksimum giivenli ¢alisma yiikiinde
fonksiyon testi yapilmali ve bu test kapsaminda;

e Acil durdurma tertibati dahil tiim operasyonel kontrol fonksiyonlari,

e Elle indirme tertibati,

e Tiim svicler,

e Otomatik emniyet sistemleri ve fren sistemleri kontrol edilmelidir.

e Platform iizerinde elektrikli ekipmanlar ile caligmak gerekiyorsa kullanilacak elektrikli

ekipmanlar i¢in ayr1 bir gii¢ kaynagindan elektrik temin edilmelidir.
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e Calisma platformu 6zel olarak egimli olarak ¢aligmaya imkan verenler haricinde her
zaman tam yatay konumda kullanilmalidir.

e Kolay alevlenebilir maddelerle platform iizerinde ¢aligma yapilacak olmasi durumunda
uygun koruyucu kaplarla maddelerin taginmasi saglanmali ve yangin sondiiriicii tertibat

platform {izerinde bulundurulmalidir [30].

Yiikseltilebilir seyyar is platformu (YSIP)

Yiikseltilebilir seyyar is platformlar1 piyasada bilinen adiyla personel yiikseltici
platformlar(PYP), TS EN 280+A1 standarti i¢erisinde en az kumandalar ile birlikte bir i
platformu, bir uzant1 yapis1 ve bir sasiden olusan ve sasi lizerinde veya zemin seviyesinde
bulunan, sadece erisim konumlarindaki kisilerin is platformuna binmesi ve inmesi planlanan,
islerini izerinde durarak gerceklestirdigi calisma konumlarina kisilerin taginmasi amacglanan

seyyar is ekipmanlari olarak tanimlanmaktadir[31].

YSIP, gecici olarak yiiksekte yapilacak islerin yapilabilmesi amaciyla operatdre rahat
caligma imkani saglayan bir ekipmandir. Ancak, meydana gelebilecek beklenmedik
durumlara karsi gozardi edilmemesi gereken bircok olumsuzluga da sahiptir. Ozellikle
yiiksekte yapilan gegici ¢aligmalarda giivenli bir yontem olarak goriilse de, giivensiz
kosullarda uygunsuz sekilde kullanilmasi halinde 6liimciil sonuglara yol acabilmektedir.
Ekipmanla giivenli bir sekilde calisabilmek operatoriin yetkin olmasi, ekipmanin uygun
nitelikte olmasi, bakimlariin zamaninda yapilmasi gibi birden ¢ok parametreye baglhidir.
Aksi halde yiiksekte yapilacak gegici islerde kullanilan YSIP’lerde kullanim kosullarinda

olusabilecek en kiigiik bir hata ciddi sonuglara yol agabilmektedir.

Yiikseltilebilen seyyar is platformlar tip olarak iki ana gruba ayrilir:

Grup A, imalatg1 tarafindan belirtilmis olan maksimum sasi egiminde platformun alaninin,
merkezinin diisey iz diisiimii daima makinenin sasisi igerisinde kalan personel yiikseltici

platformalari,

Grup B ise, diger tiim personel yiikseltici platformlar1 kapsamaktadir.
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PYP’ler 3 farkh tiptedir:

Tip 1: Sadece nakliye konumunda hareket ettirilmesine izin verilen PYP’ler.

Tip 2:Yikseltilmis platformun hareketi sasi iizerindeki bir kontrol noktasindan kumanda
edilenler.

Tip 3:Ytkseltilmis platformun hareketli platform tizerindeki bir kontrol noktasindan kontrol

edilenler.

Resim 2.9. Yiikseltilebilir is platformlar tipleri [32]

Yiikseltilebilir is platformlar: yapisal par¢alart

Ana hatlariyla yiikseltilebilir seyyar is platformlarinin yapisal parcalar1 asagidaki gibidir.

Denge Ayagi: PYP tabanini desteklemek ve calisma durumunda seviyelemek igin

dengeleme aygiti.

Dagitma Pedleri: Pedler, zeminin dayanma basincini kabul edilebilir bir degere kadar
azaltmak i¢in bir denge kolunun, denge ayaginin, PYP tekerlegi yada paletin altindaki alani

genisletmek amaciyla kullanilir.
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Salimimli aks: Kendinden yiirliyiislii bir PYP sasisinde bulunan aks, tekerleklerin daima

zemine temas etmesini saglamak i¢in hareket esnasinda salinim yapar.

Uzayabilir aks: Kendinden yiirtiylislii bir PYP sasisinde bulunan aks, ¢alismakta olan bir

PYP’nin dingil mesafesini artirmak i¢in kullanilir.

Yiikseltilebilir is platformlart yapisal par¢alart

Denge Kollari: PYP’nin tamamini yada uzatilan yapisini desteklemek ve/veya seviyelemek
i¢in kullanilan her tiirlii aygit veya sistem; drnegin krikolar, amortisor kilitleme donanimlari

ve uzayabilir akslar.

YSIP tehlike ve riskleri

Yiikseltilebilen seyyar is platformuna ait dnemli tehlikeler ve riskler detayli olarak TS EN
280+A1:2015 Yiikseltilebilen seyyar is platformlari-Tasarim hesaplari-Denge Kriterleri-
Yapim-Giivenlik-Muayene ve deneyler standardi Madde 4'te detayli olarak agiklanmuis olup,

ilgili boliim standartin EK- 2 kisminda verilmistir.

Ek-2'de verilen 6nemli tehlikeler genel olarak incelendiginde yiikseltilebilen seyyar is

platformuna ait riskler:

v" Mekanik riskler,

v" Elektrik riskleri,

v" Termal riskler,

v' Giiriilti kaynakli riskler

v" Titresim kaynakli riskler,

v’ Radyasyon kaynakli riskler,

v" Platformda kullanilan veya atik olarak ortaya gikan malzemelerden kaynakl riskler,
v Ergonomik riskler,

v" Ani hareket veya dengesizlik kaynakl: riskler,

v" Enerji besleme kaynakli riskler

v Mekanik yap1 kaynakli riskler
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v' Giivenlik ve uyar1 eksikligi kaynakl riskler

v’ Siirme veya ¢alistirma konumunun yetersiz veya ergonomik olmayan tasarimindan
kaynaklanan riskler

v’ Is platformunun hareketlerinden kaynakli riskler

v' Yiiksekte ¢alisma kaynakli riskler

v’ Biitlinlesik riskler

Yiikseltilebilen seyyar is platformuna ait riskler

v' Platform yiikseltme-al¢altma, dondiirme kaynakli riskler

v' Caligsma ortamina erigsim kaynakli riskler

v' Calisma ortamindan kaynaklanan riskler

v" Operator kaynakli riskler

v’ Egitim eksikligi, yetkisiz kisiler tarafindan kullanim, giivensiz davranislar ve durumlar

vb. olduklar1 goriilmektedir.
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3. ARASTIRMA BULGULARI

3.1. 2013-2018 Yillar1 Arasinda Yasanan Oliimlii Forklift Kazalar1 Bulgular

2013-2018 yillar1 arasinda IBYS verilerinden elde edilen sonuglara gore toplam 95 dliimlii
forklift kazasi olmustur. Toplamda 6liimle sonuglanan kazanin %69,5’1 olay mahallinde,
%30,5’1 ise saglik kurulusglarinda veya saglik kurusuluna intikali esnasinda meydana
gelmistir. Forklift kazas1 sonucu hayatini kaybeden tiim ¢alisanlar erkektir. Olay mahallinde
Olimle sonuglanan kazalarin %37,87 si 41-50 yas araliginda yer alan calisanlarda
yasanirken, olay mahalli haricinde yasanan 6liimlii kazalarin %27,57’si 33-40 yas arasinda

yer alan ¢alisanlarda yasanmaistir.
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Sekil 3.1. Kaza sonucuna gore forklift kazalari

Toplamda 31 farkli ilde yasanmis olan forklift kazalar1 siklikla is giicii ve sanayinin fazla
oldugu yerlerde yaganmistir. 2013-2018 yillarina ait istatistikler Sekil 3.2°de verilmis olup
en fazla kaza yasanan iller Istanbul, Izmir, Kocaeli ve Ankara’dir. Tiim &liimlii forklift
kazalarinin %46,3’1 bu dort ilde yaganmustir. En fazla 6liimlii forklift kazasinin yasandigi
sehir olan Istanbul’da yasanan kazalarin %72,2’si olay mahallinde &liimle sonuclanmustir.

Diger 27 ilde ise yasanan kazalarin tiim forklift kazalar1 igerisindeki oran1 ise %53,7’dir.
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Sekil 3.2. {llere gore oliimlii forklift kazalarinin dagilimi

Sekil 3.3.’de yillara gore oliimlii forklift kazalarinin olugsma siklig1 incelendiginde siirekli
artis seklinde bir trend bulunmadig1 goriilmektedir. incelenen yillar igerisinde en diisiik kaza
istatistikleri 12 kaza ile 2015 yilina aitken 2018 yilinda ilk 8 aya ait kazalara ait verileri
iizerinden inceleme yapilmasi ragmen 22 oliimli kaza ile en ¢ok oliimlii forklift kazasi
yasanan donem olarak dikkat ¢ekmektedir. Sanayilesmenin artmasi ve buna bagli endiistriyel
araclarin yaygin olarak kullanilmasi sonucu Oniimiizdeki dénemlerde giivenli ekipman
kullanimina yonelik 1yilestirici Onlemler ve uygulamalar yayginlastirilamazsa kaza
sikliklarinin artacagi ongoriilmektedir. En fazla olimli forklift kazasi yasanan yil olan
2018’de meydana gelen kazalarin %36,3’i ulastirma ve depolama sektoriinde yasanirken,
en az Olimli forklift kazasi istatistigine sahip 2015 yilinda %58,3 oraninda imalat

sektoriinde kaza meydana gelmistir.
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Sekil 3.3. Yillara gore oliimlii forklift kaza dagilimi

Incelemeye alman 6 yil igindeki kazalar aylara gore degerlendirildiginde en ¢ok kaza
yasanan aylar Ekim ve Kasim aylar1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir. 2013 yilinda Haziran,
Temmuz ve Agustos aylarinda hi¢ 6liimlii forklift kazas1 yasanmazken, 2014 yilinda ayn
aylarda 2, 2015 yilinda ayni1 dénemde 3 6liimlii kaza meydana gelmistir. En fazla kazanin
yasandig1 2018 yilinda, inceleme yapilan 6 yilin aksine en fazla kaza yasanan ay Ocak ve

Eyliil aylar1 olmustur. Ocak ve Eyliil 2018°de yasanan kazalar 2018 kazalarinin %36,4’{inii

olusturmaktadir.
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Sekil 3.4. Kazanin meydana geldigi aylara gore dagilim
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Verileri daha rahat analiz edebilmek adina kazanin meydana geldigi saatler araliklara gore
gruplandirilmistir. 24 saatlik bir giinliik zaman dilimi 5 farkl kategoriye ayrilmis ve alt
kategorilere ayrilmus saat araliklari ile ilgili gruplar Cizelge 3.1.’de verilmistir. Incelemeye
alinan donem igerisinde meydana gelen 95 6liimlii forklift kazasinin %36,84’1 12:00 — 15:59
saatleri arasinda yasanmistir. 2013 yil1 harig tiim yillarda en fazla kaza yasanan saat araligi
bu aralik olarak tespit edilmistir. Bu zaman dilimi genellikle isletmelerin 6gle arasi, oncesi
ve sonrasini i¢ine alan bir zaman dilimidir. Kazalarin bu aralikta yogunlagsmasindaki énemli
faktorlerden birinin mola Oncesi ve mola doniisii yorgunluk, acelecilik, dikkatsizlik gibi
sebepler oldugu distiniilmektedir. En ¢ok kaza yasanan bu zaman araliginda kaza geciren
calisanlarin %28,5’1 25-32 yas araliginda yer alan ¢alisanlarda yasanmaktadir. Alt kategori

3’de meydana gelen kazalarin %51,4’li imalat sektdriinde meydana gelmistir.

Cizelge 3.1. Kaza saati ile ilgili alt kategoriler

Degisken Alt Kategori
1- 00:00-07:59 2- 08:00-11:59
Kaza Saati 3- 12:00-15:59 4- 16:00-19:59
5- 20:00-23:59
40
35
30
=
< 25
~
< 20
<
315
b4
10
5
0
1 2 3 4 5
SAAT GRUPLARI

Sekil 3.5. Kazanin meydana geldigi saat araligina gore dagilimlar

Sekil 3.6.”da belirtildigi tizere 6liimle sonuclanan forklift kazalarinin %75,7’si1 igyeri sinirlar
igerisinde meydana gelirken, %24,3’1 isyeri sinirlart digsarisinda meydana gelmektedir.
Isyeri smirlar1 disarisinda olan kazalar isverenden izinli veya izinsiz ekipmanin bir yerden

baska bir yere sevki veya amacina uygun olmayan bir is i¢in ¢alisanin inisiyatif alarak
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ekipmani igyeri siirlar1 disarisina ¢ikarmasi sonucu yasanan kazalardan olusmaktadir. En
fazla oliimlii forklift kazas1 yasanan il olan Istanbul’da %27 oraninda kaza isyeri disinda
meydana gelirken, Ankara’da yasanan kazalarin %62,5°i, Izmir’de yasanan kazalarm ise
%355,5°1 is yeri sinirlart disarisinda yasanmistir. Yillara gore inceleme yapildiginda 2013
yilinda igyeri sinirlart digarisinda yasanan kazalarin orani %30,76 ile ilk sirada yer
almaktadir. En az 6liimlii forklift kazasi yasanan yil olan 2015 yilinda isyeri sinirlart diginda
yasanan kaza oram1 %9 ile en diisiik istatistige sahip y1l olmustur. Isyeri disinda yasanan
olimli forklift kazalarinin oran1 %56,52 ile en fazla 6liimli forklift kazas1 yasanan 12:00-
15:59 saatleri arasinda olmustur. Isyeri disinda olan kazalarin %43,47’si 41-50 yas

araliginda bulunan kisilerde yasanmistir.

isyeri disinda;
23

isyerinde; 72

Sekil 3.6. Kazanin meydana geldigi yere gore 6liimlii forklift kazalar

Temel is sagligi ve giivenligi (ISG) egitimi mevzuat olarak bir zorunluluk olmasina ragmen
halen daha 6liimli forklift kazasi gegirenlerin %16,85°1 mevzuat ¢ercevesinde zorunlu olan
temel egitimi almamistir. %18,94 ile 6liimli forklift kazalar1 sonucu en ¢ok kaza yasayan
meslek grubu olan beden isgilerinde (yiik tasima) Temel ISG egitimi alma oranm %94,8 ile
genel ortalamanin iistiinde tespit edilmistir. Temel ISG egitimi almamus ¢alisanlarin %37,5’i
41-50 yas arahigindadir. insaat sektoriinde calisip 6liimlii forklift kazasi yasayan ¢alisanlarin
%28,57’si temel ISG egitimi almanustir. En fazla 6liimlii forklift kazasi yasanan illerden
olan Kocaeli’'nde yasanan kazalar sonucu hayatim1 kaybedenlerin %22,2’sinin Temel iSG

egitimi almadig1 goriilmiistiir.
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Sekil 3.7. Temel ISG egitimi alma durumuna gére dliimlii forklift kazalar1 dagilimi

2013-2018 yillar1 arasinda yasanan 6liimlii forklift kazalarina yonelik Mesleki egitim alan
calisanlarin istatistikleri Sekil 3.8.’de verilmistir. Kazazedelerin %70,52°si mesleki egitime
sahip ¢alisanlardir. %18,94 ile 6liimlii forklift kazalari sonucu en ¢ok kaza yasayan meslek
grubu olan beden is¢ilerinde(ylik tasima) mesleki egitimi alma oram1 %68,42°dir. Meslegi
forklift operatorii olup oliimlii kaza gegiren calisanlarin %33’ mesleki egitime sahip
degildir. Mesleki egitime sahip olmayan calisanlarin %34,78’i 41-50 yas araligindadir.
Imalat sektdriinde ¢alisip Sliimlii forklift kazas1 yasayan calisanlarin %26,67’si mesleki
egitim almamistir. En fazla 6liimlii forklift kazasi yasanan illerden olan Kocaeli’nde yasanan

kazalar sonucu hayatini kaybedenlerin %33’tiniin mesleki egitimi almadig1 goriilmistiir.

Yillara gore kazazedelerin mesleki egitime sahip olma oranlarina bakacak olursak en az kaza
yasanan yil olan 2015 yilinda kazazedelerin %50’si mesleki egitime sahip ¢alisanlarken,
2018 yilinda yasanan kazalarda hayatin1 kaybedenlerin mesleki egitime sahip olma orani
%91°dir. Bu istatistik mesleki egitime yonelik zorunluluklarin giderek yayginlastigini ve
buna bagl egitim almis personel sayisinin da arttigini gostermektedir. Mesleki egitime sahip
olmayan personellerin yasamis oldugu kaza kok sebeplerine baktigimizda %30,4 oraninda

uygunsuz yiikleme/yiik tasinmasi tespit edilmistir.
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Sekil 3.8. Mesleki egitim alma durumuna gore 6liimlii forklift kazazedeleri dagilimi

Sekil 3.9°da 2013-2018 yillar1 arasinda yasanmis forklift kazasi sonucu hayatini kaybeden
kazazedelerin 6gretim durumlarina ait istatistikler yer almaktadir. Bu kapsamda en fazla
%35,78 ile ilkokul, %20 ile lise mezunlar1, %13 ile ortaokul mezunu forklift kazasi sonucu
hayatin1 kaybetmistir. Ilkokul mezunlarinin en yogun kaza gecirdikleri saat aralig1 %35,24
ile 12:00-15:59 arasindadir. %18,94 ile 6limlii forklift kazalari sonucu en ¢ok kaza yasayan
meslek grubu olan beden iscilerinin(ylik tasima) %47,36’s1 ilkokul mezunudur. Forklift

kazas1 sonucu hayatini1 kaybeden ilkokul mezunlarinin %38,23’1i 41-50 yas araligindadir.

Kaza sonucu hayatim1 kaybeden ilkokul mezunlarinin %52,94’0i imalat sektdriinde,
%23,52’si ise ulastirma ve depolama sektoriinde calismaktadir. En fazla 6liimlii forklift
kazas1 yasanan il olan Istanbul’da yasanan kazalarin %33,3’ii ortaokul mezunu, Ankara’da
yasanan kazalarin ise %37,5’1 lise mezunudur. En az 6limli kaza yasanan 2015 yilinda
yasanan kazalarin %25°1 ortaokul mezunlarinda yasanirken, en fazla kaza yasanan 2018
yilinda ise kazazedelerin %36,3’ii ilkokul mezunudur. ilkokul mezunlarinin %70’i temel

ISG egitimi almisken, lise mezunlarinin %78,9’u temel ISG egitimi almustir.
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Sekil 3.9. Mesleki egitim alma durumuna gore 6liimlii forklift kazazedeleri dagilimi

2013-2018 yillar1 arasinda yasanan oOliimli forklift kazalar1 sonucu hayatini kaybeden
calisanlara ait medeni durumlarin1 gosterir veriler Sekil 3.10°da verilmigtir. Tim
kazazedelerin %73,68’1 evli, %21°1 ise bekar ¢alisanlardir. Yillara gore bakildiginda 2018
yilinda hayatini kaybeden calisanlarin %81,8’1 evliyken, en az 6liimlii forklift kazas1 yasanan
yil olan 2015 yilinda ise bekar c¢alisanlarin kaza gecirme orant %50 olarak istatistiklere
yansimistir. 15-24 yas araliginda olup kaza sonucu hayatin1 kaybedenlerin tamami bekéar
calisanlarken, 33 yas istii kaza gegiren ¢alisanlarin %91,3’1 evlidir. Bekar calisanlarin
%90°1 temel ISG egitimi almisken, evli ¢alisanlarin %82,8’i bu egitime sahiptir. Calisilan
sektorlere gore yapilan degerlendirme sonuglarina gore insaat sektoriinde ¢alisip Slimli
forklift kazas1 sonucu hayatin1 kaybeden bekar calisanlarin orant %28,57 olarak karsimiza
cikmaktadir. Ulagtirma ve depolama islerinde ¢alisip hayatini kaybeden evli ¢alisanlarin

orani ise %90 olarak tespit edilmistir.
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Sekil 3.10. Medeni hale gore oliimlii forklift kazas1 dagilimi

Incelemeye alinan yillara gore olusan kazalarin sektorlere gore dagilimlarn Sekil 3.11.°de
verilmistir. Toplamda 9 farkli is kolunda forklift kazalarmnin olustugu goézlemlenmistir.
Imalat sektérii dliimlii forklift kazalarinin %47,36’s1 ile en yogun yasandigi is kolu olarak
karsimiza c¢ikmaktadir. Ulastirma ve depolama sektorii ise %21,05 ile oliimli forklift
kazalarinin en yogun yasandigi ikinci is koludur. Imalat sektoriinde yasanan kazalarin
%71,1’1 olay mahallinde 6liimle sonuglanirken, ulagtirma ve depolama sektoriinde bu oran
%80 olay mahallinde 6liim olarak istatistiklere yansimistir. En fazla 6liimlii forklift kazasi
yasanan il olan Istanbul’da yasanan kazalarin %33’ii ulastirma ve depolama iskolunda
olusmusken, Izmir’de yasanan kazalarin en sik yasandig1 is kolu %34 ile insaat sektoriinde
yasanmustir. En fazla kaza yasanan ikinci iskolu olan ulastirma ve depolama sektorii 6liimlii
forklitf kazalar1 %8,3 ile 2015 yilinda yasanirken, 2018 yilinda ise ulastirma ve depolama
sektorii 6liimli forklift kazalarinin pay1 %45.,4 ile en yliksek sene olmustur. Saat araliklarina
gore yapilan incelemede ise 20:00-23:59 arasi yasanan kazalarin %42,85’1 ulagtirma ve
depolama sektoriinde yasanmistir. 00:00 — 07:59 arasi1 yasanan kazalarin %66,7’si imalat
sektoriinde yasanmistir. Kazanin olusma yerine gore istatistiklere incelendiginde imalat
sektorii kazalarinin %88,9 oranin isyeri sinirlar1 igerisinde oldugu, ulastirma ve depolama
kazalarinin %601 ise isyeri smirlar1 disarisinda yasanmistir. imalat sektoriinde ISG egitimi
orant %89,9, ingaat sektoriinde %71,4 oraninda tespit edilmistir. Mesleki, bilimsel ve teknik
faaliyetler baslig1 altinda bulunan bakim isi yapan personelin temel ISG egitimi olmadig1
verilerden elde edilmistir. Mesleki egitimlere sahip olma siklig1 genel olarak diisiik olmakla

birlikte konaklama ve yiyecek hizmetleri faaliyeti, mesleki, bilimsel ve teknik faaliyetler ile
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su temini kanalizasyon, atik yoOnetimi ve iyilestirme faaliyetleri iskollarinda calisan
kazazedelerin mesleki egitimleri bulunmamaktadir. Imalat sektdriinde forklift kazasi

gecirenlerin orani %68,8 insaat sektdriinde bu oran %78,5 olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Toptan ve perakende ticaret, motorlu kara tasitlarinin ve motosikletlerinin onarimi is
kolunda faaliyet gosterip Oliimlii kaza geciren calisanlarda mesleki egitime sahip
olmayanlarin oran1 %44,2 olarak tespit edilmistir. Kazada viicudun etkilenen kisimlarina
gore yapilan incelemelere gore imalat sektoriinde meydana gelen kazalarin %24,4’1
viicudun birden fazla bolgesini etkileyen kazalardan olusurken, insaat sektoriinde kafa

bolgesini etkilenmesi sonucu olusan 6liimlii kazalarin oran1 %28,57 olarak tespit edilmistir.

Kaza nedenlerine gore sektorlerde yasanan Olimli kazalarina baktigimizda imalat
sektoriinde yasanan kazalarin %?24,4’1i ekipmanin devrilmesi/dengesinin bozulmasi
sebebiyle olusurken, %24°1 ise yetkisiz personel tarafindan ekipmana miidahale edilmesi
sonucu yasanan kazalardir. Ulastirma ve depolama islerinde yasanan kazalarin %401 ise
uygunsuz yiikleme/yiik tasinmasi sebebiyle olusmustur. Imalat iskolunda yasanan 45 §liimlii
1s kazasimmin %42,2’si ekipmanin devrilmesi sonucu altinda kalinmasi1 ile oliimle

sonuglanirken, %35,5°1 sikisma/ezilme sonucu olmustur.
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Sekil 3.11. Sektorlere gore 6liimlii forklift kazalar
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Sekil 3.12° de kaza kok nedenlerine gore 2013-2018 yillar1 arasi yasanan olimlii forklift
kazalarina ait veriler bulunmaktadir. Toplam 9 farkli baslikta forklift kazalari olustugu tespit
edilmistir. Yaganan 95 oliimli forklift kazasi icerisinde yeterli veri bulunmamasi sebebiyle
1 kazaya ait kaza kok nedeni verisi bulunmamaktadir. %27,36 ile en ¢ok kaza nedeni

olusturan kaza kok nedeni uygunsuz yiikleme/yiik taginmasi olarak tespit edilmistir.

Ekipman devrilmesi/dengenin bozulmasi sebebiyle olusan Oliimlii kazalarin oram
%24,21°dir. Uygunsuz ylikleme/yiik taginmasi sebebiyle olusan kazalarin %46,15°1 41-50
yasa araliginda calisanlarda yasanmustir. Ekipman devrilmesi/dengesinin  bozulmasi
sebebiyle yasanan kazalarin %26’°s1 25-32 yas araliginda bulunan c¢alisanlarda yasanmistir.
Sakalasma, telefonla konusma gibi dogrudan operator hatasi kaynakli kazalar tiim olimli
kazalarin %12,63’linii olusturmaktadir. Bu grupta yer alan ¢alisanlarin %50°si 25-32 yas
araligindadir. Yillara gore oliimlii forklift kazalarinin olugsmasinda kaza kok nedenlerinde
farkliliklar bulunmaktadir. 2013 yilinda yasanan kazalarin ilk siradaki sebebi %46,15
oraninda uygunsuz yiikleme/yiik taginmasi sebebiyle olurken, 2014 yilinda %31,25 oraninda
yetkisiz personel tarafindan ekipmana miidahale, 2015 yilinda %41 oraninda uygunsuz
yiikleme, 2016 yilinda 9%29,4 oraninda ekipmanin devrilmesi, 2017 yilinda %32 oraninda
operator hatasi, 2018 yilinda ise %31,8 oraninda uygunsuz yiikleme/yiik tasinmasi sebebiyle
olusmustur. 08:00-11:59 saatleri arasinda yasanan kazalarin %50’si uygunsuz yiikleme
kazalariyken, 12:00-15:59 saatleri arasinda yasanan kazalarin %31,4’i  ekipman
devrilmesi/dengesinin bozulmasi kazalaridir. Operator hatasi olarak siniflandirilan kazalarin
tamamu igyeri sinirlar1 igerisinde yasanmistir. Uygunsuz yiikleme/yiik tasinmasi kazalarinin

%38,8°1 igyeri sinirlar1 disarisinda yagandigi tespit edilmistir.
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Sekil 3.12. Oliimlii forklift kazalarmin kok nedene gére dagilim

2013-2018 yillar1 arasinda yasanmis oliimlii forklift kazalarinda kazazedelerin hayatini
kaybetmesinde olaymm meydana gelis seklini gosterir kategorilere ait istatistikler Sekil
3.13’de verilmistir. Toplamda oliimlerin olusmasinda olayin meydana gelisine iliskin 6
durum belirlenmigken 2 kazanin nasil oldugu ile ilgili veri mevcut degildir. Tiim bu olas1
durumlarda en ¢ok karsilasilan durum %36,8 ile ekipmanin altinda kalma sebebiyle ¢alisanin
hayatin1 kaybetmesidir. %34,7 ile sikisma/ezilme sonucu hayatin kaybedilmesi en sik
karsilasilan ikinci durumdur. En ¢ok oliimlii forklift kazas1 yasanan yag araligi olan 41-50
yas araliginda bulunanlarin %40°1 ekipman altinda kalma sonucu hayatin1 kaybetmistir. 25-
32 yas aralifindakilerin ise %33,4’1 sikisma/ezilme kazasina bagli olarak hayatini
kaybetmistir. Parca firlamas1 sebebiyle olusan dlimli kazay1 yasayan calisan 37 yasinda
olup 2016 yilinda yasanmis, 2015 yilinda kalp krizi sonucu hayatin1 kaybeden galigsan 43
yasindadir. En cok karsilagilan kaza sebebi olan uygunsuz yiikleme/yiik taginmasi
kategorisinde yasanan kazalarin %30,3’ti sikisma ezilme sonucu olurken, ekipmanin
devrilmesi/dengesinin bozulmasi sonucu olusan kazalarin ise %54,2’si ekipmanin altinda
kalma sonucu 6liimle sonuglanmis forklift kazalar1 olarak tespit edilmistir. Yetkisiz personel
tarafindan ekipmana miidahale edilmesi sonucunda olusan kazalar1 %34,28’1 ekipmanin
altinda kalinmayla sonuglanmistir. En ¢ok &liimlii forklift kazas1 yasanan Istanbul’da olan
kazalarin %44,4’1i ekipmanin altinda kalinmasiyla, Kocaeli’nde yasanan kazalarin %66,7’si
ise stkisma/ezilme kategorisinde, Ankara’da olan kazalarin ise %25 oraninda yiikiin altinda
kalma ile sonuglandigi verilerden elde edilmistir. 2014 ve 2018 yillarinda yasanan kazalarin

meydana gelmesindeki en 6nemli olay sekli olan ekipmanin altinda kalinmasi kazalari
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2018’de %20 oraninda yasanmis olup, sikisma/ezilme kazalarinin en ¢ok yasandigi yil olan
2017°de ise %24,2 oraninda bu kategoride 6liimlii forklift kazas1 yasanmistir. Oliim sebebine
gore temel isg egitimin mevcudiyetine gore yapilan degerlendirme sonucu yiiksekten diisme
seklinde yasanan 10 kazazedenin tamaminin bu konuyla ilgili temel egitimi oldugu tespit
edilmistir. Sitkisma ezilme sonucu hayatin1 kaybeden c¢alisanlarin %27,2’sinin temel ISG
egitimi bulunmamaktadir. NACE kodlarina gore bakildiginda 95 oliimlii kaza 66 farkli
NACE kodundaki igyerlerinde yasanmustir. Ekipmanin altinda kalmayla sonuglanan
kazalarin %48,57’si ilkokul mezunlarinda yasanirken, tiim egitim kategorilerinde en az 1
calisan oliimlii kaza yasamistir. Imalat sektdriinde yasanan kazalarin 6liim sebeplerinde
%42,2 oraninda ekipmanin altinda kalma ilk sirada yer alirken, %26,6’s1 sikisma/ezilme

sebebiyle olmustur.
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Sekil 3.13. Oliimlii forklift kazalari 6liim sebebine gore dagilimi

3.2. 2013-2018 Yillar1 Arasinda Yasanan Oliimlii Calisma Platformu Kazalar
Bulgular:

2013-2018 yillar1 arasinda IBYS verilerinden elde edilen sonuglara gére toplam 136 6liimlii
calisma platformu kazasi olmustur. Toplamda 6liimle sonuglanan kazalarin %85,29’u olay
mabhallinde, %14,7’si ise saglik kuruluslarinda veya oraya intikali esnasinda meydana
gelmistir. 2018 yilinda yasanan platform kazalarmin tamami olay mahallinde oliimle

sonuglanirken, kazalarda hayatin1 kaybeden tiim calisanlar erkektir. 2015 yilinda yasanan
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kazalarin %25°1 olay mahalli disinda yasanmustir. Insaat sektoriinde yasanan dliimlii ¢alisma

platformu kazalarinin %81°1 olay mahallinde 6liimle sonuglanmustir.

Calisma platformu kazas1 sonucu hayatini kaybeden tiim ¢alisanlar erkektir. Olay mahallinde
Oltimle sonuglanan kazalarin ilk sirasinda %37,9 ile ¢calisanin denge kaybi/kisisel koruyucu
donanim(kkd) kullanmamas1 sebebi bulunurken en ¢ok karsilasilan diger durum ise %22,4
ile ekipmanin devrilmesi/dengesinin bozulmasidir. Olay mahallinde hayatin1 kaybeden
calisanlarin %25°1 33-40 yas grubunda yer alirken, olay mahalli diginda saglik kurumuna

gotiirtiliirken olan kazalarin %35°1 41-50 yas araliginda c¢alisanlardir.
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Sekil 3.14. Olay mahalline gore 6liimlii ¢galisma platformu kazalar1

2013-2018 yillar1 arasinda yasanan dliimlii ving kazalar1 38 kaza ile en ¢ok Istanbul’da
yasanirken, 22 kaza ile Ankara, 9 kaza ile izmir, 7 kaza ile Mersin en ¢ok platform kazasi
yasanan iller olarak goze carpmaktadir. Toplamda 41 farkli sehirde platform kazasi
yasanmigken bu 4 sehirde yasanan kazalari tiim 6limli platform kazalarinin %55,8’ini
olusturmaktadir. Istanbul’da yasanan platform kazalar1 sonucu hayatin1 kaybeden
calisanlarin %31,6’s1 15-24 yas araligindayken, Ankara en ¢ok oliimlii platform kazasi
yasayan grup %36,4 ile 33-40 yas aras1 ¢alisanlardir. i¢el’deki kazalarm ise %42,9’u 41-50
yas aralig1 ¢alisanlarda yaganmistir. Toplamda 10 farkli sektdrde platform kazalar1 yaganmig
olup, tiim 6liimlii platform kazalarinin %80,9°u insaat sektériinde meydana gelmistir. En ¢ok
kaza olan bir diger sektor ise %8,1 ile imalat sektortidiir. Yillara gore yasanan kazalarda

ingaat sektorii haric sektdrlerde platform kazalarinin goriilme sikligr artmaktadir. Istanbul’da
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yasanan kazalarin 9%34,2’si ekipmanin devrilmesi/dengesinin bozulmasi1 sebebiyle
olugsmustur. Ankara’da yasanan kazalarin ise %27,3’1i ekipmanin yapisal biitiinliigliniin
bozulmasi nedeniyle meydana gelmistir. Calisanin denge kaybi/kkd eksikligi tiim illerde
%38,2 ile en ¢ok goriilen kaza kok nedeniyken, %22,1 ile ekipman devrilmesi/dengesinin

bozulmasi en ¢ok karsilagilan 2. kok nedendir.
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Sekil 3.15. Illere gore dliimlii ¢alisma platformu kazalarinin dagilimi

Kaza verilerinin incelendigi 2013-2018 yillar1 arasinda meydana gelen 6limli calisma
platformu kazalar1 en ¢cok Temmuz ayinda olmustur. En az kaza yasanan ay ise Subat ay1

olarak tespit edilmistir.

En ¢ok kaza yasanan temmuz aymda meydana gelen kazalarin % 82,4’i olay mahallinde
Oltimle sonuclanirken, en az kaza yasanan ay olan Subattaki kazalarin %66,6’s1 olay
mahallinde 6liimle sonuglanan kazalardir. Aralik ayinda yasanan kazalarin tamaminda olay
mahallinde 6liim sonucu ortaya ¢ikmugtir. Temmuz ayindaki kazalarin %23,5’i Istanbul’da
yasanan ¢alisma platformu kazalaridir. En az 6liimli ¢alisma platformu kazasi olan Subat
aymnda kaza yasanan iller Ankara, Istanbul ve Kocaeli’dir. En ¢ok ¢alisma platformu kazasi
yasanan y1l olan 2017°de en ¢ok kaza %20 ile Agustos ayinda goriilmiistiir. Temmuz ayinda
meydana gelen kazalarin %52,9’u 08:00-11:59 saatleri arasinda olurken Subat ayinda
yasanan kazalarin %66,7’si 16:00- 19:59 saatleri arasinda meydana gelmistir. Aylara gore
oltimlii calisma platformu kazas1 geciren gruplara bakildiginda en fazla kaza gecirilen ay

olan Temmuz’da %35,3 oraninda 33-40 yas aras1 ¢alisanlar hayatin1 kaybederken, bu yas
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aralifinda Subat ayinda hayatin1 kaybeden calisan yoktur. Subat ayinda gecirilen 6limli
kazalarin %66,7°s1 15-24 yas araligindaki calisanlardir. Temmuz ayinda yasanan kazalarin
%29,4°1 ilkokul mezunlarinda yasanirken, Subat aymnda yasanan kazalarin %66,7’si

tiniversite veya yliksekokul mezunlarinda goriilmiistiir.

18 17
16 14 14 1414 14
14
= 12 10 11 11
<
= 9
> 10
&
< 8
<
¥ 6 \ 5
4 3
2 l
0
01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12
AYLAR

Sekil 3.16. Aylara gore oliimlii ¢alisma platformu kazalarinin dagilimi

Sekil 3.17°de yillara gore Oliimlii ¢alisma platformu kazalarinin olugsma sikligi
incelendiginde artig yoniinde bir trend olmasina ragmen dogrusal bir artis bulunmamaktadir.
Incelenen yillar icerisinde en diisiik kaza istatistikleri 2013 ve 2018 yilina aittir. Ancak 2018
yilinin ilk 8 ayma ait kazalara yonelik veriler {izerinden inceleme yapildigi diistiniiliirse
yilsonu itibariyle 2018 y1li kazalarinin sayis1 daha fazla olacagi tahmin edilmektedir. Insaat
sektoriiniin yi1ldan yila biiyiimesi ve gelismesi, bunun yaninda imalat sektorii, avm, hastane,
havaalanlari, oteller gibi igyerlerinde de calisma platformlarinin yayginlagsmasi sonucu
ontimiizdeki donemlerde giivenli ekipman kullanimina yonelik iyilestirici Onlemler ve
uygulamalar yayginlastirilamazsa kaza sikliklarinin artacagi ongdriilmektedir. En ¢ok kaza
yasanan yil olan 2017°de goriilen g¢alisma platformu kazalarinin %91,4’1i olay mahallinde
O0lim ile sonuglanirken, 2018’de yasanan kazalarin tamami olay mahallinde o6liimle
sonuglanmustir. 2016 yilinda yasanan tiim platform kazalarn %40,9’u Istanbul’da
yasanmustir. 2013 yilindaki kazalarin ise %22,2’si Ankara’da yasanmistir. 2013,2014, 2017
ve 2018 yillarinda en fazla kaza yasanan saat araligi 08:00-11:59 saatleri arasinda olup, en
fazla oliimli platform kazasi yasanan yil olan 2017 yilindaki kazalarin %40°1 bu saat

araliginda yasanmistir.
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Sekil 3.17.0Oliimlii calisma platformu kazalarinin yillara gore dagilimi

Verileri daha rahat analiz edebilmek adina kazanin meydana geldigi saatler araliklara gore
gruplandirilmistir. 24 saatlik bir giinliik zaman dilimi 5 farkli kategoriye ayrilmis ve alt
kategorilere ayrilmis saat araliklari ile ilgili gruplar Cizelge 3.2°de verilmistir. Incelemeye
alman donem icerisinde meydana gelen 136 6liimlii ¢alisma platformu kazasinin %45,6’s1
08:00 — 11:59 saatleri arasinda yaganmistir. Bu saat diliminde yasanan kazalarin %85,5’1
olay mahallinde 6liimle sonuglanmistir. Tiim platform kazalarimin %25,7°si 2017 yilinda
yasanmugtir. 2016 yili harig tiim yillarda en fazla kaza yaganan saat araligi bu aralik olarak
tespit edilmistir. Bu zaman dilimi genellikle isletmelerin 6gle arasi, 6ncesi ve sonrasini igine
alan bir zaman dilimidir. Kazalarin bu aralikta yogunlagmasindaki énemli faktorlerden
birinin mola dncesi ve mola doniisli yorgunluk, acelecilik, dikkatsizlik gibi sebepler oldugu
diisiiniilmektedir. En ¢ok kaza yasanan bu zaman araliginda kaza gegiren ¢alisanlarin %29°u

41-50 yas araliginda yer alan ¢alisanlarda yasanmaktadir.

Cizelge 3.2. Kaza saati ile ilgili alt kategoriler

Degisken Alt Kategori

1- 00:00-07:59 2- 08:00-11:59
Kaza Saati 3- 12:00-15:59 4- 16:00-19:59
5- 20:00-23:59
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Sekil 3.18. Calisma platformu kazalarinin meydana geldigi saatlere gore dagilimlar

Sekil 3.19°da belirtildigi iizere 6liimle sonug¢lanan ¢alisma platformu kazalarinin %93,4’i
isyeri sinirlar1 igerisinde meydana gelirken, sadece %6,6’s1 isyeri sinirlar1 disarisinda
meydana gelmektedir. En fazla 6liimlii calisma platformu kazas1 yasanan il olan Istanbul’da
tiim kazalar isyerinde meydana gelirken, Ankara’da yasanan kazalarin %22,2’si, izmir’de
yasanan kazalarin ise %11,1°1 is yeri sinirlar1 disarisinda yasanmustir. Yillara gore inceleme
yapildiginda 2018 yilinda igyeri sinirlart disarisinda yasanan kazalarin oran1 %11,1 ile ilk
sirada yer almaktadir. En az 6liimlii ¢aligma platformu kazasi yasanan yil olan 2013 yilinda
tiim kazalar isyeri siirlar1 icerisinde yasanmustir. Isyeri disinda yasanan 6liimlii ¢alisma
platformu kazalar1 2-3 ve 4.alt zaman kategorilerinde esit yilizdelerle yasanmis olup, 00:00 —
07:59 aras1 ve 20:00-23:59 arast1 igyeri disinda yasanmis herhangi bir kaza bulunmamaktadir.
Isyeri disinda galisma platformu kazas1 gegirip hayatin1 kaybedenler %55,6 ile en ¢ok 41-50
yas aralig1 calisanlardir. Isyeri smirlari igerisinde yasanan kazalarda hayatin1 kaybeden
calisanlarin %24,4’{i 33-40 yas araligindadir. Isyeri smirlar disarisinda yasanan kazalarm
%44,4°1i calisanin dengesinin bozulmasi/kkd eksikligi sebebiyle olurken, isyerinde yasanan
kazalarin %21,3’ii ekipmanin devrilmesi/dengesinin bozulmasi sebebiyle yasanmustir. Insaat
sektoriinde yasanan yiiksekten diisme kazalar1 hem isyeri disinda hem isyeri icinde fark

etmeksizin en ¢ok karsilasilan durumdur.
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Sekil 3.19. Kazanin meydana geldigi yere gore 6liimlii caligma platformu kazalari

Temel ISG egitimi mevzuat olarak bir zorunluluk olmasina ragmen halen daha Sliimlii
calisma platformu kazasi gegirenlerin %24,3°li mevzuat ¢ercevesinde zorunlu olan temel
egitimi almamustir. Temel ISG egitimi almamis calisanlarm %35,3’i 33-40 yas
araligindadir. 2018 yilinda yasanan kazalarin %38,9’u temel ISG egitimi almamis
calisanlarda olusmustur. En fazla ¢alisma platformu kazasi yasanan 2. Y1l olan 2015 yilinda
calisanlarin %91,7’sinin temel ISG egitimi bulunmaktadir. En fazla &liimlii calisma
platformu kazas1 yasanan insaat sektdriindeki calisanlarin %26,4’iiniin temel ISG egitimi
bulunmamaktadir. En fazla 6liimlii calisma platformu kazasi yasanan illerden olan Izmir’de
yasanan kazalar sonucu hayatin1 kaybedenlerin %33,3{iniin Temel ISG egitimi yokken,

Mersinde ise bu oran %42,9°dur.
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Sekil 3.20. Temel isg egitimi alma durumuna gore 6liimlii ¢aligma platformu kazalart dagilin

2013-2018 yillar1 arasinda yasanan 6liimlii ¢alisma platformu kazalarina yonelik Mesleki egitim

istatistikleri Sekil 3.21°de verilmistir. Kazazedelerin %42,6’s1 mesleki egitime sahip degildir.

En ¢ok kaza yasanan il olan Istanbul’da kazazedelerin %36,8’i, Ankara’da %36,4°1i,
[zmir’de ise galisanlarm %77,8’i mesleki egitim almamustir. Nitelikli is giicii ve bunu uygun
sertifikasyon eksikligi tiim illerde dikkat cekmektedir. Ozellikle 2018 yilinda yasanan
kazalarda %66,7 oraninda mesleki egitim eksikligi tiim yillar i¢cinde en yiiksek oranli yil
olarak yansimistir. 2017 yilinda ise %68,6 ile en yiiksek oranda mesleki egitim alinip kaza
yasanan yil olmustur. Yas gruplarima gore mesleki egitim sahibi olup 6liimlii ¢alisma
platformu kazasi1 gecirilmesi durumunda bir iliski bulunmamaktadir. 15-24 yas arasinda
bulunan kazazedelerin %44’iinde mesleki egitim bulunmazken, 51 yas istii ¢alisanlarda da
bu oran %42,1°dir. 41-50 yas araliginda yer alip 6liimlii kaza gecgiren calisanlarda %71 ile

en yiiksek oranda mesleki egitime sahip olma durumu tespit edilmistir.

Mesleki egitime sahip olmayan galisanlarin %29,3’i 33-40 yas araligindadir. En yliksek
mesleki egitime sahip olup en ¢ok kaza geciren grup ise 41-50 yas aralifinda yer almaktadir.
Insaat sektdriinde calisip dliimlii calisma platformu kazasi yasayan calisanlarin %45,5’i
mesleki egitim almanmustir. Oliimlii calisma platformu kazasi gegiren meslek lisesi
mezunlarinin %75’inin mesleki egitime sahip oldugu tespit edilmistir. Mesleki egitim
almamis calisanlarin %37,9’u denge kaybi ve kisisel koruyucu donanim kullanilmamasi

sonucu yiiksekten diisme kazas1 yasamistir.
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Sekil 3.21. Mesleki egitim alma durumuna gore 6liimlii caligma platformu kazalart dagilimi

Sekil 3.22°de 2013-2018 yillar1 arasinda yasanmis ¢alisma platformu kazasi sonucu hayatim
kaybeden kazazedelerin 6gretim durumlarina ait istatistikler yer almaktadir. Bu kapsamda
en fazla %33 ile ilkokul, %22,1 ile ortaokul mezunlari, %17,6 ile herhangi bir okuldan
mezun olmayan sadece okuma yazma bilen c¢alisanlar ¢alisma platformu kazasi sonucu
hayatim kaybetmistir. ilkokul mezunlarmin kaza gegirdikleri saat araligt %37,1 ile 08:00-
11:59 arasindadir. %15,6 ile 6liimlii calisma platformu kazalar1 sonucu en ¢ok kaza yasayan
meslek grubu olan beden is¢ilerinin(insaat) %53,8’1 ilkokul mezunudur. Yasanan kazalar
sonucu verilere bakildiginda 37 kazaya ait meslek durumunu gosterir bilgi
bulunmamaktadir. Meslek bilgisi eksik olan c¢aligsanlarin %91,9’u yiiksekten diisme sonucu
hayatin1 kaybettigi icin bu calisanlarin biiylik bir kismmin platformu kullanan ¢alisan
olabilecegi diisiiniilmektedir. Hayatin1 kaybeden ilkokul mezunlarinin %35,3’ 33-40 yas
araligindadir. 51 yas tistliinde yer alip hayatim kaybeden calisanlarin %63,2’si ilkokul
mezunudur. Hayatin1 kaybeden ortaokul mezunlarinin %30°u 41-50 yas araligindadir. Kaza
sonucu hayatini kaybeden ilkokul mezunlarinin %84,4°1i, ortaokul mezunlarinin ise %63,3’i
insaat sektoriinde ¢alismaktadir. En fazla 6limlii ¢alisma platformu kazasi yasanan il olan
Istanbul’da yasanan kazalarin %28,9’u ilkokul mezunu, %23,7’si ise ortaokul mezunlarinda
yasanmaktadir. Izmir’de ise, en ¢ok kaza goriinen ikinci grup olan ortaokul mezunu higbir
kazazede bulunmamaktadir. En az o6liimlii kaza yasanan 2013 yilinda yasanan kazalarda
ilkokul mezunu olanlarin %22,2’yken, en fazla kaza yasanan 2017 yilinda ise kazazedelerin

%37,1’1 ilkokul mezunudur. Yiiksekten diisme sonucu hayatin1 kaybeden calisanlarin
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%32,51 ilkokul mezunudur. Temel ISG egitimi alma durumuna gore, ilkokul mezunlarinin

%77,81, ortaokul mezunlarinin ise %83,3’{i zorunlu temel egitimlerini almiglardir.
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Sekil 3.22. Oliimlii calisma platformu kazazedelerinin 6grenim durumuna gére dagilimi

2013-2018 yillar1 arasinda yasanan oliimlii ¢aligma platformu kazalari sonucu hayatini
kaybeden calisanlara ait medeni durumlarini gosterir veriler Sekil 33°de verilmistir. Tiim
kazazedelerin %72,8’1 evli, %22,1°1 ise bekar calisanlardir. Yillara gére bakildiginda 2018
yilinda hayatin1 kaybeden calisanlarin %88,9’u evliyken, en az 6liimlii ¢alisma platformu
kazas1 yasanan yil olan 2013 yilinda ise bekar calisanin kaza ge¢irme orant %27,8 olarak
istatistiklere yansimustir. 15-24 yas aralifinda olup kaza sonucu hayatini kaybedenlerin
%70’1 bekar calisanlarken, 33-40 yas arasi kaza geciren ¢alisanlarin %94,1’i evlidir. Calisma
platformuyla yapilan ¢alismalarda hayatin1 kaybeden evlilerin %77,8’1 ingaat sektoriinde
calismaktadir. Istanbul’da &liimlii ¢alisma platformu kazas1 sonucu hayatini kaybeden
calisanlarin %57,9’u evliyken, Izmir’de %77,8, Ankara’da %77,3 olarak istatistiklere
yansimustir. Calisanin denge kaybi/kkd eksikligi sebebiyle hayatini kaybettigi kazalarda
evlilerin oran1 %71,2, bekarlarin orani ise %23,1’dir. Hayatin1 kaybeden bekar calisanlarin

%76,7°1, evli calisanlarin ise %76,8’si temel ISG egitimini almis ¢alisanlardar.
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Sekil 3.23. Medeni hale gore oliimlii caligma platformu kazas1 dagilimi

Incelemeye alman yillara gére olusan kazalarin sektdrlere gére dagilimlart Sekil 3.24°de
verilmistir. Toplamda 10 farkli is kolunda ¢alisma platformu kazalarinin olustugu
gdzlemlenmistir. Insaat sektorii 5liimlii ¢alisma platformu kazalarmin %80,9 ile agik ara en
yogun yasandigi is kolu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Imalat sektorii ise %8,1 ile 6liimlii
calisma platformu kazalarinmn en yogun yasandigi ikinci is koludur. Insaat sektoriinde
yasanan kazalarin %85,5°1 olay mahallinde 6liimle sonucglanirken, imalat sektdriinde bu oran
%81,8 olay mahallinde 6lim olarak istatistiklere yansimistir. En fazla oliimli ¢alisma
platformu kazas1 yasanan il olan Istanbul’da yasanan kazalarin %92,1°i insaat iskolunda
olusmusken, Izmir’de insaat sektdriinde yasanan kazalarn oram %77,8 olarak tespit
edilmistir. Calisma platformu ingaat sektoriinde yogun olarak kullanilan bir ekipman olup
kullanim siklig1 her gegen yil diger sektorlerde artmaktadir. Buna bagli olarak, 2013 yilinda
yasanan c¢aligma platformu kazalarinin %94,4’1i insaat sektoriinde yasanirken, 2018 yilinda
yasanan kazalarin %66,7si insaat sektoriinde yasanmistir. Saat araliklarina gore yapilan
incelemede ise ingaat kazalarinin %77,4’0 08:00-11:59 aras1 yasanirken, imalat sektorii
kazalarinin %63,6’s1 12:00-15:59 saatleri arasinda yasanmistir. Tiim sektorlerde, 00:00 —
07:59 aras1 ve 20:00-23:59 aras1 yasanan kazalar tiim kazalarin sadece %2,2’sidir. Olusma
yerine gore istatistiklere incelendiginde ingaat sektorii kazalarmin %96,4’iiniin isyeri
siirlart igerisinde oldugu, imalat sektorii kazalarimin %18,2’sinin ise isyeri sinirlari
disarisinda yasandig tespit edilmistir. insaat sektdriinde ISG egitimi oram %73,6, imalat
sektoriinde %90,9 oraninda tespit edilmistir. Mesleki egitimlere sahip olma siklig1 genel

olarak diisiik olmakla birlikte gayrimenkul faaliyeti faaliyeti, tarim, ormancilik ve balikgilik
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is kolunda yer alip 6liimlii ¢alisma platformu kazasi geciren ¢alisanlarin mesleki egitimleri
bulunmamaktadir. Insaat sektoriinde ¢alisip 6liimlii ¢alisma platformu kazasi gegirenlerin
%355,5’inin mesleki egimi varken, imalat sektoriinde bu oran %72,7’dir. Kazada viicudun
etkilenen kisimlarina gore yapilan incelemelere gore insaat sektdriinde meydana gelen
kazalarin %40’1 viicudun birden fazla bolgesini etkileyen kazalardan olusurken, kafa

bolgesini etkilenmesi sonucu olusan 6liimlii kazalarin oran1 %16,4 olarak tespit edilmistir.

Kaza nedenlerine gore sektorlerde yasanan oliimli kazalara baktigimizda ¢alisanin denge
kaybi/kkd eksikligi sebebiyle olusan kazalarin %34,5’1 insaat sektoriinde yasanirken,
%22,7’si ekipmanin devrilmesi/dengesinin bozulmasi sonucu yasanan kazalardir. insaat
sektoriinde %6,4 oraninda kaza ise yetkisiz kisilerin miidahalesi sonucu olusmus kazalardir.
Imalat islerinde yasanan kazalarin %54,5’i ¢alisanin denge kaybi/kkd eksikligi sebebiyle
olusmustur. Ekipmanin yapisal biitiinliigliniin bozulmast sonucu 06liimle sonuglanan

kazalarin %27,3’i Imalat iskolunda yasanan kazalardur.
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Sekil 3.24. Sektorlere gore ¢aligma platformu kazalari

2013-2018 yillar1 arasinda yasanmis 6liimlii ¢alisma platformu kazalarinda kazazedelerin
hayatin1 kaybetmesinde olayin meydana gelis seklini gosterir kategorilere ait istatistikler

Sekil 3.25°de verilmistir. Toplamda 6liimlerin olusmasinda olayin meydana gelisine iliskin
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6 durum belirlenmisken 1 kaza i¢in kayitlarda intihar vakasi oldugu beyan edilmistir. Tim
bu olasi durumlarda en ¢ok karsilasilan durum %386,8 ile yliksekten diisme sebebiyle
calisganin hayatin1 kaybetmesidir. Sikisma/ezilme sonucu hayatin kaybedilmesi en sik
karsilagilan ikinci durumdur. En ¢ok 6liimlii ¢aligma platformu kazasi yasanan yas araligi
olan 33-40 yas araliginda bulunanlarin %94,1’i yiiksekten diismeye sonucu hayatini
kaybetmistir. Sikisma/ezilme kazalarmin da %50’si 41-50 yas araligindaki g¢alisanlarda
meydana gelmistir. Ozellikle agik alan ¢alismalarinda elektrik hatlariyla temas sonucu
elektrik carpmasi sonucu kazalar en ¢ok karsilasilan 3. durumdur. Elektrik ¢arpmasi sonucu
hayatin1 kaybeden ¢alisanlarin %57,1°1 25-32 yas aralifinda bulunan calisanlardir. 2016
yilinda yasanmis bir ¢alisma platformu kazasinda 25 yasinda bir ¢alisanin intihar vakasi
olarak kayitlara girmistir. Calisma platformunda yasanan yliksekten diisme kazalarinin
%85,6’s1 olay mahallinde 6liimle sonuglanirken, elektrik carpmasi kazalarinda bu oran
%71,4’tiir. Istanbul’da meydana gelen kazalar sonucu 6liim oran1 yiiksekten diisme kazalar
icin %92,1 iken, Ankara’da %81,8, izmir’de ise %77,8’dir. 2016-2017 ve 2018 yillarinda
elektrik carpmasi nedeniyle can kayb1 olusan kaza yasanmazken, 2013 ve 2014 yillarinda
tiim elektrik kazalarinin %85,8’1 meydana gelmistir. Calisma platformunda olusan kazalarin
olus nedenlerinin yillara gore degistigi istatistiklere yansimistir. 2014 yilinda yiiksekten
diisme kazalar1 tiim g¢alisma platformu kaza sebeplerinde %73,7 siyken, 2018 yilinda
%94,4’tiir. En ¢ok oOlimlii calisma platformu kazasi olan 08:00-11:59 saatleri arasinda
yasanan kazalarin %71,4’i elektrik carpmasi, %62,5’1 sikisma/ezilme, %44,1°1 ise
yiiksekten diisme kazalaridir. Oliim sebebine gore temel ISG egitimin mevcudiyetine gore
yapilan degerlendirme sonucu yiiksekten diisme sonucu hayatini kaybeden c¢alisanlarin
%22,9’unun, elektrik carpmasi kazalarinda hayatin1 kaybedenlerin ise %42,9’unun temel
ISG egitimi olmadig tespit edilmistir. NACE kodlarma gore bakildiginda 136 6liimlii kaza
50 farkli NACE kodundaki isyerlerinde yasanmustir. Yiiksekten diisme kazalarinin %41,5’1
calisanin denge kaybina bagl olarak yasanirken bu kazalarin %83,1°1 insaat sektoriinde

yasanmigtir.
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Sekil 3.25. Oliimlii ¢aligma platformu kazalar1 6liim sebeplerine gore dagilimi

Sekil 3.26°da kaza kok nedenlerine gore 2013-2018 yillar1 aras1 yagsanan 6limlii ¢alisma
platformlar1 kazalarina ait veriler bulunmaktadir. Toplam 9 farkli baslikta calisma platformu
kazalarinin olustugu tespit edilmistir. Yasanan 136 oOliimlii ¢alisma platformu kazasi
igerisinde yeterli veri bulunmamasi sebebiyle 7 kazaya ait kaza kok nedeni verisi
bulunmamaktadir. %38,2 ile en ¢ok karsilasilan kaza kdk nedeni ¢alisanin denge kaybi/kkd
eksikligi olarak tespit edilmistir. Ekipman devrilmesi/dengenin bozulmasi sebebiyle olusan
olimli kazalarin oran1 %22, 1°dir. Calisanin denge kaybi/kkd eksikligi sebebiyle olusan
kazalarm  %30,8’i 41-50 yasa arahiginda c¢alisanlarda yasanmistir. Ekipman
devrilmesi/dengesinin bozulmasi sebebiyle yasanan kazalarin %26,7’si 25-32 yas araliginda
bulunan calisanlarda yasanmistir. Yillara gore oliimli calisma platformu kazalarinin
olusmasinda kaza kok nedenlerinde farkliliklar bulunmaktadir. 2014 yilinda yasanan
kazalarin %21,1’i ¢alisanin denge kaybi/kkd eksikligi sebebiyle olurken, 2018 yilinda
yasanan kazalarin %66,7’s1 bu sebepten kaynaklanmistir.2017 yil1 harig tiim yillarda yetkisiz
personel miidahalesinden kaynaklanan kazalar yasanmustir. Elektrikle temas sonucu 6liimle
sonuglanan kazalarin %75’1 2013 yilinda meydana gelmistir. Calisanin denge kaybi/kkd
eksikligi sebebiyle hayatin1 kaybeden calisanlarin %30,8’1 41-50 yas araligi ¢alisanlardir.
Bu sebepten hayatin1 kaybeden calisanlarin 9%94,2°si yiiksekten diisme kazasi yasamistir.
Elektrikle temas kazalar1 sonucu hayatim kaybeden calisanlarin taman temel ISG egitimini
almamistir. Elektrik carpmasi kazalarinda kaybeden caliganlar 25-32 yas araligindadir.
Imalat sektorii kazalarinin %45,5°i calisanin denge kaybi sebebiyle yasanirken, ingaat

sektorii kazalari igerisinde %39,1 dir.
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Sekil 3.26. Oliimlii galigma platformu kazalarnin kok nedene gére dagilim

3.3.2013-2018 Yillar1 Arasinda Yasanan Oliimlii Kren Kazalar1 Bulgular

2013-2018 yillar1 arasinda IBY S verilerinden elde edilen sonuglara gore toplam 255 &liimlii ving
kazast olmustur. Toplamda 6liimle sonuglanan kazanin %83,1’i olay mahallinde, %16,9’u ise
saglik kuruluslarinda veya oraya intikali esnasinda meydana gelmistir. Kren kazasi sonucu
hayatin1 kaybeden tiim ¢alisanlar erkektir. Olay mahallinde 6liimle sonuglanan kazalarin %29,7
si 33-40 yas araliginda yer alan ¢alisanlarda yasanirken, olay mahalli haricinde yasanan 6limlii

kazalarim %23,3’1i 41-50 yas arasinda yer alan ¢alisanlarda yasanmustir.
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Sekil 3.27. Kaza sonucuna gore kren kazalari



54

Toplamda 56 farkli ilde yasanmis olan kren kazalar1 insaat ve imalatin oldugu tiim yerlerde
yasanmistir. 2013-2018 yillarina ait istatistikler Sekil 38’de verilmis olup en fazla kaza
yasanan iller Istanbul, Ankara, izmir, Kocaeli ve Konya’dir. Tiim &liimlii kren kazalarinin
%42,6’s1 bu bes ilde yasanmistir. En fazla 6limli kren kazasinin yasandigi sehir olan
Istanbul’da yasanan kazalarin %85,1°i, Izmir’de yasanan kazalarin %75’i, Kocaeli’nde
yasanan kazalarin ise %72,7’si olay mahallinde 6liimle sonu¢lanmistir. Diger 51 ilde ise

yasanan kazalarin tiim Kren kazalari igerisindeki orani ise %57,4’dir.
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Sekil 3.28. Kaza sonucuna gore kren kazalari

Sekil 3.29.”da yillara gére 6liimlii kren kazalarinin olusma sikligi incelendiginde yillara gore
istatistiklerde anlaml1 bir trend bulunmamaktadir. incelenen yillar igerisinde en diisiik kaza
istatistikleri 2014 ve 2018 yilina aittir. Ancak 2018 yilinin ilk 8 aymna ait kazalara yonelik
veriler lizerinden inceleme yapildig: diisiiniiliirse yilsonu itibariyle 2018 yil1 kazalarinin
sayisinin daha fazla olacag tahmin edilmektedir. Insaat sektoriiniin yildan yila biiyiimesi ve
gelismesine bagli olarak krenlerin kullanimmin yayginlasmast sonucu Oniimiizdeki
donemlerde giivenli ekipman kullanimina yonelik iyilestirici dnlemler ve uygulamalar
yayginlastirilamazsa kaza sikliklarinin artacagi ongoriilmektedir. En ¢ok kaza yasanan yil
olan 2016°da goriilen kren kazalarinin %87,3’li olay mahallinde 6liim ile sonuglanirken,

inceleme yapilan yillar i¢inde daha yiiksek olay mahallinde 6liimle sonuglanan y1l yoktur.

2016 yilinda yasanan tiim kren kazalarin %20’si Istanbul’da yasanmustir. En az sayida

oliimli kren kazasi yasanan yil olan 2014°te 18 farkli sehirde kaza yasanirken, en fazla kaza
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yasanan y1l olan 2016°da ise 27 farkli sehirde kaza yasanmistir. En az kaza yasanan yil olan
2014 yilinda en fazla kaza yasanan saat arali§1 12:00-15:59 saatleri arasinda olup, diger tim
yillarda Sliimli kren kazasi yasanan saat araligi 08:00-11:59 arasi olmustur. 2013 yilinda
kaza gegirenlerin %28,9’u temel ISG egitimini almamisken 2017 yilinda kaza gegiren

calisanlarin sadece %3,8’1 bu egitimi almamustir.
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Sekil 3.29. Yillara gére 6limlii kren kazalart

Kaza verilerinin incelendigi 2013-2018 yillar1 arasinda meydana gelen 6liimlii kren kazalar
en ¢ok Mart ve Temmuz aylarinda olmustur. En az kaza yasanan aylar ise May1s ve Kasim
aylar1 olarak tespit edilmistir. En ¢ok kaza yasanan Mart ayinda meydana gelen kazalarin %
87,5°1 olay mahallinde Sliimle sonuglanirken, Temmuz ayinda yasanan kazalarin %81,2’si
olay mahallinde 6liimle sonuclanan kazalardir. Kasim ayinda meydana gelen kazalarin
%64,3’u 08:00-11:59 saatleri arasinda yasanmistir. Mart ayinda yasanan kazalarin %59,4°1
ingaat sektorlii kazalariyken, Mayis aymnda yasanan kazalarin %350’si imalat sektori
kazalaridir. Insaat sektdriinde yasanan oliimlii kren kazalarinin %14,2°si Mart aylarinda
yasanmigtir. Ulastirma ve depolama sektoriinde yasanan kren kazalarmin %33°ti Haziran
aylarinda yasanirken, %16,7’si Subat aylarinda yasanmaktadir. Yas kategorilerine gore
degerlendirmeye bakildiginda Mart aylarinda hayatin1 kaybeden ¢alisanlarin %25°1 15-24
yas araliginda calisanlar olup, en az kaza yasanan ay olan Kasim ayinda hayatini
kaybedenlerin %35,7’si 33-40 yas arali§inda ¢alisanlardir. Ekim ve Mayis aylarinda hayatini

kaybeden calisanlarin tamaminin temel ISG egitimleri vardir.
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Sekil 3.30. Aylara gore 6liimlii kren kazalart dagilimi

Verileri daha rahat analiz edebilmek adina kazanin meydana geldigi saatler araliklara gore
gruplandirilmistir. 24 saatlik bir giinliik zaman dilimi 5 farkli kategoriye ayrilmis ve alt
kategorilere ayrilmis saat araliklari ile ilgili gruplar Cizelge 3.2°de verilmistir. Incelemeye
alinan donem igerisinde meydana gelen 254 6limlii kren kazasimin %38,8’1 08:00 — 11:59
saatleri arasinda yasanmistir. Bu saat diliminde yasanan kazalarin %79,8°1 olay mahallinde
6liimle sonuglanmigtir. 2014 yili hari¢ tiim yillarda en fazla kaza yasanan saat araligi bu
aralik olarak tespit edilmistir. Bu saat diliminde yiizdesel olarak en ¢ok kaza %22,2 ile 2016
ve 2017 yillarinda yasanmustir. 00:00-07:59 saatleri arasinda yasanan kazalarin %36,4’1
2015 yilinda yasanmistir. En ¢ok kaza yasanan zaman araligi olan 08:00-11:59 arasinda

yasanan kazalarin %356,6’s1 ingaat sektoriinde yasanmistir.

Cizelge 3.3. Kaza saati ile ilgili alt kategoriler

Degisken Alt Kategori
1- 00:00-07:59 2- 08:00-11:59
Kaza Saati 3- 12:00-15:59 4- 16:00-19:59
5- 20:00-23:59
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Sekil 3.31. Saat araliklarina gore 6liimlii kren kazalari

Sekil 3.32’de belirtildigi tizere 6liimle sonug¢lanan Kren kazalarinin %89,81 isyeri sinirlari
icerisinde meydana gelirken, sadece %10,2’si isyeri sinirlart disarisinda meydana
gelmektedir. En fazla 6liimlii kren kazasi yasanan il olan Istanbul’da kazalarin %94ii
isyerinde meydana gelirken, Ankara’da yasanan kazalarin %86,4’1i, Konya’da yasanan
kazalarin ise %62,5°’1 i yeri sinirlar1 igerisinde yasanmustir. Yillara gore inceleme
yapildiginda en az oliimli kren kazasi yasanan yil olan 2014 yilinda isyeri sinirlari
disarisinda yasanan kazalarin oran1 %17,9 ile en yiiksek oranda yasanmistir. 2013 yilinda
ise isyeri disinda 6liimlii kren kazas1 yasanma oran1 %4,4 ile en diisiik orandadir. Isyeri
disinda yasanan oliimlii kren kazalar1 en ¢ok %15,7 ile 16:00-19:59 saatleri arasinda
yaganmis olup, Tiim saat kategorilerinde isyeri diginda veya igyerinde fark etmeksizin
yasanmis en az 1 Sliimlii kren kazasi bulunmaktadir. Isyeri disinda kren kazasi gecirip
hayatin1 kaybedenlerin %19,2’si temel ISG egitimini almamusken, isyeri sinirlar1 igerisinde
kaza gegirenlerde bu oran %10,5°dir. Isyeri sinirlar1 icerisinde yasanan kazalarda hayatini
kaybeden calisanlarin %29,3’{i 33-40 yas araligindadir. Isyeri smirlar1 disarisinda yasanan
kazalarda hayatim1 kaybedenlerin %26,9’u 15-24 yas aralipy calisanlardir. isyeri sinirlari
disarisinda yasanan kazalarin %34,6’s1 ingaat sektoriinde olurken, igyeri sinirlari igerisinde
olan kazalarda insaat sektoriiniin oran1 %54,6°dir. Isyeri smirlar1 disarisinda yasanan
kazalarin %23,1°1 ulastirma ve depolama islerinde olurken, isyeri sinirlar1 igerisinde bu oran
%2,6’dir. Uygunsuz yiikleme/yiik taginmasi sebebiyle olan 6liimlii kren kazalari isyeri sinirt
disinda olan kazalarin %34,6 ile en Oonemli sebebiyken, igyeri smirlar1 igcerisinde olan

kazalarda en 6nemli neden %27,1 ile ekipmanin yapisal biitiinliigiiniin bozulmasidir.
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Sekil 3.32. Kazanin meydana geldigi yere gore oliimlii kren kazalart

Temel ISG egitimi mevzuat olarak bir zorunluluk olmasina ragmen halen daha Sliimlii
calisma platformu kazasi1 gegirenlerin %11,4’ii mevzuat ¢ergevesinde zorunlu olan temel
egitimi almamistir. 2013 yilinda yasanan 6liimlii kren kazalarinda hayatin1 kaybedenlerin
%28,9’u temel ISG egitimi almamus calisanlarken, 2018 yilinda bu oran %3,4’e diismiistiir.
Temel egitimin verilmesi noktasinda isverenlerin bilinci her gegen yil artarken halen daha
egitim verilmemesi durumu da yasanan bir gercekliktir. Kazalar sonucu hayatini kaybeden
calisanlarin illere gore dagilimina bakildiginda Mersin’de yasanan kren kazalarinda hayatini
kaybedenlerin %44,4’{iniin ISG egitimlerinin bulunmadig1 tespit edilmistir. Temel 1SG
egitimi eksik olup kren kazasi sonucu hayatin1 kaybeden caliganlarin %34,5’1 41-50 yas
araligindadir. Isg egitimi almis alisanlar %40,3 ile en gok 08:00-11:59 saatleri arasinda kaza
gecirmisken, Isg egitimi almamis ¢alisanlar %37,9 ile en ¢ok 12:00-15:59 saatleri arasinda
kaza yasamistir. Isg egitimi almis calisanlarin %29,2’si 33-40 yas araligindayken, almamis
calisanlarin %34,5'i 41-50 yas araligindadir. Isg egitimi almamis ¢alisanlarin %27,6’s1
calisanin denge kaybi/kkd eksikligi sebebiyle kaza yasayip hayatim kaybederken, Isg egitimi
almis calisanlarin ise %27,4’1i uygunsuz yiikleme/yiik taginmasi sebebiyle hayatini

kaybetmistir.
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Sekil 3.33. Temel ISG egitimi alma durumuna gére 6liimlii kren kazalar:

2013-2018 yillar1 arasinda yasanan oliimlii kren kazalarmma yonelik Mesleki egitim
istatistikleri Sekil 3.34’de verilmistir. Kazazedelerin %27,8’i mesleki egitime sahip degildir.
En ¢ok kaza yaganan il olan Istanbul’da kazazedelerin %20°si, Ankara’da %27,3’#, Izmir’de
ise caliganlarin %31,6’s1 mesleki egitim almamistir. Mesleki egitimi olan c¢alisanlarin
%41,3’t 08:00-11:59 saatleri arasinda kaza yasamigken, mesleki egitimi olmayan
calisanlarin %40,8’1 12:00-15:59 arasinda kaza yasamustir. Yillara gore 6liimlii kren kazasi
gecirenlerin istatistiklerine bakildiginda, 2013 yilinda yasanan kazalarda %62,2 oraninda
mesleki egitimi olan kazazede varken 2018 yilinda ise %71,9 oraninda mesleki egitim alinip
kaza gegiren ¢alisan bulunmaktadir. Yas gruplarina gére mesleki egitim sahibi olup 6liimli
kren kazasi gecirenlerin %29,9’u 33-40 yas araligi ¢alisanlarken, mesleki egitimi olmayan

calisanlarin %25,4°1 41-50 yas araliginda yer alan ¢alisanlardir.

Insaat sektdriinde calisip 6liimlii kren kazasi yasayan calisanlarin %28,4’{i mesleki egitim
almamigtir. Mesleki egitim almamis calisanlar en ¢ok %35,2 oraninda ekipmanin yapisal
biitiinliiglinlin bozulmasi sebebiyle kaza gecirirken, mesleki egitim almis ¢alisanlar en ¢ok
%28,3 oraninda uygunsuz yiikleme/yiik taginmasi sebebiyle kaza yasamistir. Mesleki egitim
almamis ¢alisanlarin gecirdigi kazalarda %18,3 oraninda kafa bolgesi etkilenmesi sonucu

6liim meydana gelirken, mesleki egitim alanlarda bu oran %12’dir.
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Sekil 3.34. Mesleki egitim alma durumuna gore 6liimlii kren kazalarinin dagilimu

Sekil 3.35’de 2013-2018 yillar1 arasinda yasanmis kren kazasi sonucu hayatini kaybeden
kazazedelerin 6gretim durumlarina ait istatistikler yer almaktadir. Bu kapsamda en fazla
%37,3 ile ilkokul, %15,7 ile lise mezunlari, %15,3 ile ortaokuldan mezun olan ¢alisanlar
kren kazasi sonucu hayatini kaybetmistir. Ilkokul mezunu kazazedelerin %66,3 {iniin
mesleki egitimi bulunurken, lise mezunlarinda bu oran %80, ortaokul mezunlarinda
%74,4’tiir. Tlkokul mezunlarmin gecirdikleri kren kazalarinin %86,3’ii olay mahallinde
Olimle sonuglanirken, ortaokul mezunlarinda bu oran %89,7, lise mezunlarinda ise %75
olarak tespit edilmistir. Kren kazasi sonucu hayatini kaybeden ilkokul mezunlar1 %30,5 oran
ile en ¢ok 33-40 yas aralifindaki ¢alisanlarken, ortaokul mezunlarinda bu oran %28,2 ile 15-
24 yas arast ¢alisanlardir. Lise mezunu kazazedelerin %42,5’1 33-40 yas araligindadir.
[lkokul ve ortaokul mezunlar1 en ¢ok 08:00-11:59 arasinda kaza gegirirken, lise mezunlar
en ¢ok 12:00-15:59 saatleri arasinda kaza gecirmistir. Ilkokul mezunlari igin bu oran %38,9
ortaokul mezunlar1 i¢in %35,9 lise mezunlar igin ise %35°tir. 2018 yilinda hayatini
kaybeden caliganlarin %341 ilkokul mezunlaridir. 2018 yilinda 6liimli kren kazasi gegiren
ortaokul mezunlarinin orani ise %18,8’dir. 2016 yilinda yasanan kazalarin %27,3’1 lise
mezunlarinda yasanmistir. En az 6liimlii kren kazasi yasanan yil olan 2014’te yasanan
kazalarin %46,4’1 ilkokul mezunlarinda goriilmiistiir. 2014 yilinda lise mezunu kazazede
orani ise %2,5’tir. Kren kazasi geciren ¢alisanlarin %24,6’sinin meslek bilgisi kayitlara
yansimamustir. Meslek bilgisi islenmis kazazedeler igerisinde %10,2 ile en yiiksek oranda
olimlii kren kazalar1 sonucu hayatini kaybeden meslek grubu olan beden is¢ilerinin(insaat)

%26,9’u ilkokul mezunudur. ilkokul mezunlarinin %24,2’si uygunsuz yiikleme/yiik
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taginmast sebebiyle hayatin1 kaybederken, lise mezunlarinin %37,5’1 ekipmanin yapisal
biitiinliigiiniin bozulmas1 sebebiyle kaza yasamustir. Ilkokul mezunlar1 yasadiklar1 bu kazalar
sonucunda %32,6 oraninda yiik altinda kalma kazasi yasarken, lise mezunlarinin %50’si bu

sekilde kaza gecirmistir.
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Sekil 3.35. Ogrenim durumuna gore Sliimlii kren kazalarinin dagilinm

2013-2018 yillar1 arasinda yasanan Oliimli kren kazalari sonucu hayatini kaybeden
calisanlara ait medeni durumlarin1 gosterir veriler Sekil 3.36’da verilmistir. Tim
kazazedelerin %75,7’si evli, %20,8’1 ise bekar ¢alisanlardir. Yillara gére bakildiginda 2018
yilinda hayatini kaybeden ¢alisanlarin %90,6°s1 evliyken, en az 6liimlii kren kazasi yasanan
yil olan 2014 yilinda ise evli ¢alisanin kaza gegirme oran1 %64,3 olarak istatistiklere
yansimistir. 15-24 yas aralifinda olup kaza sonucu hayatin1 kaybedenlerin %76,2’si bekar
calisanlarken, 33-40 yas arasi kaza gegiren ¢alisanlarin %93,1°1 evlidir. Kren ile yapilan
calismalarda hayatin1 kaybeden evlilerin %73,1’1 insaat sektoriinde ¢alismaktadir. Medeni
duruma gére ISG egitimi ve mesleki egitime sahip olma durumlar1 arasinda bir fark
bulunmamaktadir. Bekar calisanlarin %88,7’sinin temel ISG egitimi varken, evli
calisanlarda bu oran %88,6’dir. Mesleki egitime sahip olma durumu da benzer sekildedir.
Bekar calisanlarin %67,9’unun mesleki egitim belgesi varken, evli calisanlarda bu oran
%73,1°dir. Evli ¢alisanlarin %28’1 ekipmanin yapisal biitiinliigiiniin bozulmasindan dolay1
yasanan Kren kazalarinda hayatin1 kaybederken, bekar calisanlarin %26,4’i uygunsuz

yukleme/yiik tasinmasi sebebinden kaza yasamistir.
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Sekil 3.36. Oliimlii kren kazas1 gegiren ¢aliganlarin medeni durumuna gére dagilim

Incelemeye alman yillara gére olusan kazalarin sektdrlere gére dagilimlarn Sekil 3.37°de
verilmistir. Toplamda 12 farkli is kolunda kren kazalarmin olustugu goézlemlenmistir.
Oliimlii kren kazalarmin %52,5°1 insaat sektdrii is kolunda yasanmaktadir. Imalat sektorii
ise %30 ile dliimlii kren kazalarmin en yogun yasandig1 ikinci is koludur. Insaat sektoriinde
yasanan Kren kazalarmin %82,1’i olay mahallinde 6liimle sonuglanirken, imalat sektoriinde
bu oran %81,8 olay mahallinde 6liim olarak istatistiklere yansimistir. En fazla 6limlii kren
kazas1 yasanan il olan Istanbul’da yasanan kazalarin %62’si insaat iskolunda olusmusken,
Izmir’de insaat sektdriinde yasanan kazalarin oran1 %36,8 olarak tespit edilmistir. Izmir’de
yasanan Olimlii kren kazalarinin %52,6’s1 imalat sektoriinde yasanmustir. Kren insaat
sektoriinde yogun olarak kullanilan bir ekipman olup ingaat iglerinin artmasi ger gegen yil
ekipmana bagl kaza sayisinin da artmasiyla iligkilidir. Buna bagli olarak, 2013 yilinda
yaganan kren kazalarinin %33,3’l insaat sektoriinde yasanirken, 2018 yilinda yasanan
kazalarin %53,1°1 ingaat sektoriinde yasanmistir. 2013 yilinda yasanan tiim 6limli kren
kazalarinin %48,9’u imalat sektoriinde yasanirken, 2018 yilinda imalat sektorii kaza orani
%34,4°tlir. Saat araliklarina gore yapilan incelemede ise insaat kazalarmin %41,8’i 08:00-

11:59 aras1 yasanirken, imalat sektorii kazalarinin %37,7’si bu saatler arasinda yasanmuistir.

Tiim sektorlerde, 00:00 — 07:59 arast ve 20:00-23:59 aras1 yasanan kazalar tiim kazalarin
sadece %11,7’sidir. Olusma yerine gore istatistiklere incelendiginde insaat sektorii
kazalarimin %93,3’1i isyeri sinirlar1 i¢erisinde oldugu, imalat sektorii kazalarinin %92,2’sinin

isyeri smirlar1 icerisinde yasandigi tespit edilmistir. insaat sektoriinde ISG egitimi oram %91
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imalat sektdriinde %87,7 oraninda tespit edilmistir. Insaat sektoriinde calisip Sliimlii kren

kazas1 gecirenlerin %71,6’sinin mesleki egimi varken, imalat sektdriinde bu oran %72,7’dir.

Insaat sektorii kren kazalarinda hayatini kaybeden calisanlarin %25,4°1i 41-50 yas araliginda
yer alirken, imalat sektoriinde en yiliksek oranda kaza sonucu hayatin1 kaybeden yas aralig1
%29,9 ile 33-40 yas grubudur. Kazada viicudun etkilenen kisimlarina gore yapilan
incelemelere gore ingaat sektoriinde meydana gelen kazalarin %32,1°1 viicudun birden fazla
bolgesini etkileyen kazalardan olusurken, kafa bolgesini etkilenmesi sonucu olusan 6limlii
kazalarin oran1 %20,9 olarak tespit edilmistir. Kaza nedenlerine gore sektorlerde yasanan
Olimli kazalarina baktigimizda insaat sektoriinde yasanan kazalarin %28,4°li uygunsuz
ylikleme/yiik tasinmasi sebebiyle olusurken, %24,6’si ekipmanin yapisal biitiinliigliniin
bozulmasi sonucu yasanan kazalardir. Insaat sektoriinde %3,7 oraninda kaza ise yetkisiz
kisilerin miidahalesi sonucu olusmus kazalardir. Imalat islerinde yasanan kazalarin %35,1’i
ekipmanin yapisal biitiinliigiiniin bozulmas1 sebebiyle olusmustur. Imalat iskolunda yasanan

kazalarin %23,4’li uygunsuz ylikleme/yiik tasinmasi sonucu 6liimle sonuglanmaistir.
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Sekil 3.37. Sektorlere gore oliimli kren kazalarinin dagilimi

Sekil 3.38’de kaza kok nedenlerine gore 2013-2018 yillar1 aras1 yasanan oliimli galigma
platformlar1 kazalarina ait veriler bulunmaktadir. Toplam 10 farkli baslikta kren kazalarinin

olustugu tespit edilmistir. Yasanan 255 olimli kren kazasi igerisinde yeterli veri
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bulunmamasi sebebiyle 2 kazaya ait kaza kok nedeni verisi bulunmamaktadir. %26,7 ile en

¢ok karsilasilan kaza kok nedeni ekipmanin yapisal biitiinliigiiniin bozulmasi olarak tespit

edilmistir. Uygunsuz ylikleme/yiik tasinmasi sebebiyle olusan 6liimlii kazalarin oran1 %26,

2.°dir. 2013 ve 2017 yillar1 ekipmanin yapisal biitiinligliniin bozulmas: sebebiyle olan

kazalarin %20,6 ile en yogun yasandigi yillardir. Uygunsuz yiikleme/yilik taginmasi

sebebiyle olan 6limlii kren kazalar1 2014 yilinda %9 oraninda yasanirken 2017 yilinda bu

oran %25,4 ile en yiiksek oranda goriilen yil olmustur. Ekipmanin yapisal biitlinliigiiniin

bozulmasi sebebiyle yasanan kazalarda hayatini1 kaybeden ¢alisanlarin %86,8’inin temel ISG

egitimleri bulunmaktadir. Uygunsuz yilikleme/yiik tasinmasi kazasi gegirenlerin ise

%95,5’inin temel ISG egitimi vardir. Yetkisiz personel tarafindan ekipmana miidahale

edilmesinden dolay1 kaynaklanan kazalarda hayatini kaybeden calisanlarin %22,2’sinin

temel ISG egitimi yoktur. Ekipmanin yapisal biitiinliigiiniin bozulmas: sebebiyle yasanan

kazalar %27,9 ile en ¢ok 41-50 yas araligindaki ¢alisanlarda olurken, uygunsuz yiikleme/

yuk taginmasi kazalarini1 %34,3 ile en ¢ok 33-40 yas arasinda yer alan ¢alisanlar yasamistir.

Uygunsuz yiikleme/yiik tasinmasi kazalarinin %58,2’si insaat sektoriinde yasanmaktadir.

Ekipmanin yapisal biitliinliigiiniin bozulmas: kazalar1 %47,1 oraninda insaat sektoriinde

yasanmaktadir.
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Sekil 3.38. Kaza kok nedenlerine gore 6liimlii kren kazalarinin dagilimi
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2013-2018 wyillar1 arasinda yasanmis oOliimlii kren kazalarinda kazazedelerin hayatini
kaybetmesinde olayin meydana gelis seklini gosterir kategorilere ait istatistikler Sekil
3.39’da verilmistir. Toplamda o6liimlerin olusmasinda olayin meydana gelisine iligkin 8
durum belirlenmigken 2 kaza icin kayitlarda yeterli veri bulunmamaktadir. Tiim bu olasi
durumlarda en ¢ok karsilasilan durum %33,7 ile yiik altinda kalma sebebiyle ¢alisanin
hayatin1 kaybetmesidir. Yiiksekten diisme sonucu hayatin kaybedilmesi en sik karsilasilan
ikinci durumdur. istanbul’da yasanan 6liimlii kren kazalarm %36’s1 yiik altinda kalma ile
sonuglanan kazalarken, {zmir’de bu oran %15,8’dir. En az 6liimlii kren kazasi olan 2014
yilinda yasanan kazalarin %42,9’u yiik altinda kalma, %21,4’1 ise yiiksekten diisme ile
sonuglanan kazalardir. En fazla sayida 6limli kren kazasi olan 2016 yilinda yiiksekten
diisme kazalarinin oran1 %36,4 olarak tespit edilmistir. Ayni y1l i¢inde yasanan yiik altinda
kalma kazalarinin oran1 %27,3’tiir. Yiiksekten diisme kazalarinin %88,3’1 igyeri sinirlart
icerisinde olurken, yiik altinda kalmayla sonuclanan kazalarda bu oran %94,2’dir. Yiiksekten

diismeye bagli olarak hayatin1 kaybeden calisanlarin %87 sinin temel ISG egitimi vardur.

Oliimle sonuglanan, Krenle yapilan ¢alismalarda yiiksekten diisme ile sonuglanan kazalar1 en
cok 9%28,6 ile 33-40 yas aras1 calisanlar yasarken, yiik altinda kalan calisanlarda bu oran
%34,9°dur. Yik altinda kalmayla sonuglanan kazalar %54,7 ile en ¢ok insaat sektoriinde
goriilmektedir. Yiiksekten diismeye bagl olarak hayatin1 kaybeden ¢alisanlarin ise %67’si
ingaat sektorii ¢alisanlaridir. Sikisma/ezilme kazalar1 da kren grubunda yasanan kazalarda
sik karsilagilan bir durumdur. Bu tiir kazalarin %48,1°1 imalat sektoriinde yasanmstir. Yk
altinda kalma ile sonuglanan kazalarin %50’si ekipmanin yapisal biitiinliigiiniin bozulmasi
sebebiyle yasanmistir. Bu oran insan faktorii kadar ekipman giivenliginin de ne denli nemli
oldugunu gosterir bir veri olarak ifade edilebilir. Uygunsuz yiikleme/yiik tasinmasi kazalar1
ise %40,7’ oraninda yiik altinda kalma kazalariyla iliskilidir. Yiiksekten diisme kazalarinin

%51,9’u ¢alisanin denge kaybi/kkd kullanmamasindan yasanmustir.
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Sekil 3.39. Oliim sebebine gore kren kazalarinin dagilimi

Calisma kapsaminda incelenen 255 kren kazasi diger ekipmanlardan farkli olarak ¢esitlilik
gostermektedir. Bu kapsamda kaza verilerine ait raporlarin ayrintili incelenmesi sonucu 255
olimlii kren kazasma ait 7 farkli kren kategorisinde kazalarin dagilim gosterdigi tespit
edilmistir. Ekipmanlarin isminin kaza veri girisini yapan kisilerce bilinmemesi, veri girisinin
ihmaller igermesi, kayit sisteminin yeteri kadar detay ihtiva etmemesi gibi sorunlar sebebiyle
kren kazalarina ait verilerin %41,17’sine yonelik ekipman detayr bulunmamaktadir. Sekil
3.40’da 2013-2018 yillar1 arasinda yasanmis Olimlii kren kazalarinin alt tiirlerine gore
dagilim goriilmektedir. Ekipman tiirlerine gére mobil kren kazalar1 %23,13 ile en fazla

olimlii kaza yasanan Kren tiirii olarak tespit edilmistir.
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Sekil 3.40. Kren tiirlerine gore 6liimlii kazalarin dagilimi
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4. TARTISMA

Mevcut ¢alisma kapsaminda 2013-2018 yillar1 arasinda yasanmis SGK kayitlarinda var olan
486 forklift, calisma platformu ve Kren kazasi analiz edilmistir. Yapilan analiz ¢aligmalari
ESAW metodolojisi kapsaminda kategorize edilmistir. Yapilan analizler sonucu bulgular
kisminda belirtilen sonuglar forklift, kren ve platform 6zelinde yapilan diger ¢alismalarla

karsilastirilmistir.

ABD Isgiicii Istatistikleri Biirosu (BLS)’nin 2020°de yaymladig1 istatistife gore 2018°de

oliimle sonuglanan forklift kazalarinin %99’u erkek, %1’ i kadinlarda meydana gelmistir.
2018 yi1linda meydana gelen 23 6liimli forklift kazasi en ¢cok 55-64 yas araliginda kisilerde
meydana gelmigtir. 2018’de yasanan 23 kazanin 20’si ekipmanin carpmast sebebiyle

olmustur.

OSHA tarafindan yayimlanan raporda forklift devrilmesi tiim 6liimlii forklift kazalarinin

%25’ini olusturmaktadir [33].

Amerika’da 1991-1992 yillarinda forklift kaynakli 6liimlii is kazalarinin sayisi ve kazanin
gerceklesme sekli asagida yer almaktadir [34].

Cizelge 4.1. 1991-1992 forklift kazalar1 (ABD)

Olus Sekli Say1 | Yiizde
Forkliftin devrilmesi 41 24
Forkliftin birseye carpmasi veya yiikleme rampasindan geri kagmasi 13 9
Iscilerin nesneler arasinda sikismasi 19 11
Iscilere malzeme ¢arpmasi 29 17
Iscilerin forkliftten diismesi 24 14
Iscilere forkliftin carpmasi 24 14
Iscilerin forklfift tamiri sirasinda dlmesi 10 6
Diger kazalar 10 6
Toplam 170 100

Lifschultz B.D. ve Donoghue E.R tarafindan 1994 yilinda yapilan ¢alismada Illonois
eyaletinde bulunan Cook il¢esinde 84-92 yillar1 arasinda meydana gelmis 14 oliimlii kaza
incelenmistir [35]. Bu ¢alismada olay mahallinde 6liimle sonuglanma orani1 %35,71 olarak

bulunurken, saglik kurulusunda veya kazadan belirli bir siire sonra 6liimle sonuglanma orani
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%64,29 olarak tespit edilmistir. Mevcut calismada ise olay mahallinde 6liimle sonuglanma
oran1 %69,5 saglik kurulusunda veya kazadan belirli bir siire sonra 6liimle sonu¢lanma orani

ise %30,5 olarak bulunmustur.

1994 yilinda yapilan aym calismada kaza nedenlerine bakilacak olursa 9%35,71 oraninda
forklift carpmasi, %28,57 oraninda devrilme, %21,42 oraninda yilikleme esnasinda forkliftin
diismesi, %7,14 oraninda tamir/bakim esnasinda altinda kalma ve %7,14 oraninda yiik

altinda kalma kazas1 yasanmustir.

Mevcut ¢alismamizda da devrilme tiirii kazalar %24,21 ile en sik goriilen 2. kaza nedeni
olmustur. Bu bakimdan BLS tarafindan 2016 yilinda yayimlanan rapor ve Lifschultz B.D.
ve Donoghue E.R tarafindan 1994 yilinda yapilan ¢alisma (%28,57) ve S.Saric ve arkadaslari
tarafindan 2013 yilinda yayimlanan Avustralya’da olan forklift kaza trendleri ile ilgili

calisma (%27,7) ile benzerlik gostermektedir [36].

Mevcut ¢aligmada yetkisiz personelin miidahalesi sebebiyle yasanan kazalar tim oliimlii
forklift kazalarinin %18,94’{inii olustururken BLS 2016 ve Lifschultz B.D. ve Donoghue
E.R’nin 2014 yilinda yaptig1 calismalarda tiim kazalarin forklift operatdriiniin dahil oldugu

kazalar oldugu tespit edilmistir.

Mevcut calisma dahil tiim calismalarda Olimli forklift kazalar1i erkek calisanlarda
goriilmiistiir. Sadece BLS 2016 raporunda %1 oraninda kadin ¢alisan forklift kazasi sonucu

hayatin1 kaybetmistir.

Larsson ve Rechnitzer tarafindan 1994 yilinda yayimlanan ¢alismada 18 forklift kazasi
incelenmis ve forkliftin ¢alisana ¢arpmasi sebebiyle olan kaza orami %22,2 olarak tespit
edilmistir [37]. S.Saric ve arkadaslar tarafindan 2013 yilinda yayimlanan Avustralya’da
olan forklift kaza trendleri ile ilgili ¢alismada 2000-2012 yilinda olmus 18 kaza incelenmis
ve bu tiirde bir kaza yasandigina yonelik bir veri bulunmamis olup mevcut ¢alismamizda ise
%?2,1 oraninda operatdr hari¢ bir ¢alisana carpma sebebiyle dliimle sonuglanan kaza tespit

edilmistir [36].
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S.Saric ve arkadaglar1 tarafindan 2013 yilinda yayimlanan 2000-2012 yillar1 arasinda
Avustralya’da olan forklift kaza trendleri ile ilgili ¢caligmada 6liimlii 18 kazanin %77,7’si ilk
7 yilda yasanirken, kaza trendi azalim yoniinde egilim gosterirken mevcut ¢alismamizda

yillara gore kazalar artis trendi gostermektedir [36].

IPAF tarafindan 2021 yilinda yayimlanan global giivenlik raporunda 15 farkl: iilkede 2016-
2020 yillarinda meydana gelen 549 kazaya ait raporda 348 oliimlii kaza yasanmis olup
%26,72 oraninda 6liimlii kazanin platformdan diisme sebebiyle en ¢ok karsilasilan kaza tiirii
oldugu tespit edilmis olup mevcut calismada platformdan diisme sebebiyle olan kaza orani

%38,23 ile en ¢ok goriilen durum olmustur [38].

Sektorlere gore platform kazalart incelendiginde IPAF 2021 raporunda en ¢ok kaza yasanan
sektor %41 oran ile insaat sektorii iken, mevcut ¢alismada tiim Sliimlii kazalarin %80,8°1
insaat sektoriinde yasanmistir. IPAF raporunda agacg/fidan isleri ¢alismalarinda kaza oram
%13 ile en ¢ok kaza goriilen 3. Sektdr olurken mevcut calismada tarim faaliyetleri

kapsaminda sadece 1 kaza yasanmistir.

IPAF 2021 raporuna gore platformdan diisme kazalarinin %35°i insaat sektoriinde
yasanirken, mevcut ¢alismada calisanin denge kaybi/kkd eksikligi sebebiyle olusan diisme

kazalarinin %34,5’1 ingaat sektoriinde yasanmustir.

Christine Leah, David Riley & Amy Jones tarafindan 2013 yilinda hazirlanan ve Health and
Safety Executive tarafindan yayimlanan rapora gore 1998-2009 yillar arasinda, Amerika,
Yeni Zelanda ve Avustralya’da yaganmis 290 platform kazasi incelenmis olup, bu kazalarin
47 tanesi ile ilgili gerceklesme zamanina yonelik veri bulunmaktadir. incelenen calismada
kazalarin %21,27’si yaz, %21,27’si ilkbahar, %12,76’s1 sonbahar, %23,4’t kis aylarinda
yasanmigtir. Mevcut caligmada ise 136 platform kazasinin %33,1°1 yaz, %28’1 ilkbahar,
%28,7’si sonbahar, %13,3’1i kis aylarinda yasanmistir. 2013 yilinda gergeklestirilen
caligmada kis mevsiminde yasanan kazalar en yiiksek oranda ¢ikarken bizim ¢alismamizda
en az kis aylarinda ¢alisma yapildigi sonucu bulunmustur. Ozellikle Avustralya ve Yeni
Zelanda’nin gliney yarim kiirede olmasi sebebiyle bu sekilde bir farklilik oldugu
degerlendirilmistir [39].
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IPAF tarafindan 2016-2020 yillar1 kazalarini gosterir rapora gore 736 platform kazasi rapor
edilmis olup bunlardan %13,17’s1 elektrik kazasidir. Bu kazalarin %93,81°1 oliimle
sonuclanirken, mevcut ¢calismada platform kazalari iginde elektrik kaynakli kazalarin oranm
sadece %2 olarak bulunmustur. Ulkemizde platformlarin yogun olarak insaat yapim
asamasinda kullanilmas1 sebebiyle, yliksekten diisme kazalarimin yaninda elektrik

kazalariin oran olarak az ¢gikmasinda en 6nemli sebep olarak goziikmektedir.

Kren kazalan ile ilgili yapilmis ¢alismalar igerisinde 2012 yilinda Ray Addison King
tarafindan yayimlanan 2004-2010 yillar1 arasinda Kuzey Amerika’da olan 6liimli kren ve
kaldirma kazalariin analizi ile ilgili ¢alisma dikkat ¢cekmektedir. Bu ¢alisma kapsaminda
incelenen 75 tane kazanin %69’u tekerlekli veya paletli mobil krenlerde kaza yasandigini
gosterirken mevcut ¢alismada da mobil kren kazalart %23,17 ile en ¢ok goriilen kazalar

olmasi sebebiyle benzerlik gostermektedir [40].

Ray tarafindan yiiriitiilen ayn1 ¢alismada mobil olmayan kren kazalar igerisinde en yaygin
kazanin %16 ile kule krenlerde oldugu sonucu elde edilmistir. Bu ¢alisma kapsaminda ise

kule kren kazalar1 %13,33 ile en fazla goriilen ikinci kren tiirtidiir [40].

Ray tarafindan 2012 yilinda yayimlanan ¢alismada kren kazalarinin, ticari insaat faaliyetleri,
endiistriyel imalat faaliyetleri, otoyol faaliyetleri, yerlesim alanlar1 ve liman faaliyetleri
seklinde 5 farkl: is kolunda yasandig1 sonucu ortaya ¢ikmustir. Insaat faaliyetlerinde yasanan
kren kazalar1 %46,7 ile en yogun kaza yasanan sektor olurken, imalat sektorii %33,3 ile
ikinci, liman faaliyetleri ise %10,7 ile {i¢iincii en fazla kaza yasanan sektorler olurken,
mevcut ¢aligmada ise sektorel veriler daha detayli olup toplamda 12 farkli iskolunda kren
kazasina ait veriler tespit edilmistir. Bu ¢alismada da en fazla kaza 9%52,5 ile insaat
sektoriinde olurken %30,2 imalat sektorii olarak tespit edilmistir. Sektorel olarak kren kaza
dagilimlar arasinda iki ¢alisma benzer sonuglar icermektedir. Ray tarafindan yayimlanan
calismada en ¢ok kaza goriilen tigiincii sektor limanlar olurken mevcut ¢alismada kren
kazalar1 iginde liman iskolu yer almamaktadir. Bunun sebebinin liman faaliyetleri icin Nace
faaliyet kodlar1 smiflamasi kapsaminda ulastirma ve depolama boliimiiniin altinda
siiflandirilmis olmasindan dolay1 farkl bir iskolunda kategorize edildigi diisiiniilmektedir.
Abdul Rahim, Abdul Hamid ve arkadaslar1 tarafindan 2019 yilinda yayimlanan Malezyadaki

ingaat sektoriinde yasanan kren kazalari ile ilgili ¢alismada 2009-2016 yillar1 arasinda
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yasanan 44 kazanin %54,4 ile en yogun sekilde mobil krenlerde yasandigi sonucu mevcut
calismaya benzerlik igermektedir. Bu ¢alisma kapsaminda mobil kren en ¢ok kaza yasanan
kren tiirii olmakla beraber %23,17 ile oransal olarak Malezyadaki kazalardan daha az
goriilmektedir [41].

2019 yilinda yayimlanan ¢alismada kren kaza nedenleri i¢inde en sik goriilen neden %39 ile
devrilme kazalaridir. Mevcut ¢alismada da ekipmanin devrilmesi kazalar1 %8,62 ile en ¢cok
goriilen 4. durum olarak tespit edilmistir. Bu farkliligin olugsmasinda ana sebeplerden
birisinin Malezya’da yapilan ¢alismada 7 ana kaza nedeni yer alirken, bu caligmada 11 farkl

kaza nedeni siniflandirilmasinin kullanilmasi oldugu diistiniilmektedir.

Mayis 2019°da Amerika Birlesik Devletleri Isgiicii Istatistikleri Biirosu tarafindan
yaymmlanan Oliimciil mesleki yaralanmalar ile ilgili rapora gére 2011-2017 yillar1 arasinda
297 adet krenle iligkili kaza yasanmuis ve yillik ortalama olarak 42 kaza kren kazasi yasandigi
belirtilmis olup bu kazalar sonucu hayatin1 kaybeden 297 kisiden 293’iiniin erkek ¢alisanlar
oldugu tespit edilmistir. Bu ¢alisma kapsaminda 6 yillik siire zarfinda ortalama 42,5 kren
kazas1 yasanirken 255 kazanin 254 tanesi erkek calisanlarin oliimiiyle sonuglanmustir.
Sigortali galisan sayis1 ve kren sayisinin Tiirkiye’ye gore oldukga fazla olmasina ragmen iki

tilkede yasanan kren kaza sayinin birbirine yakin olmasi sasirticidir [42].
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5. SONUC VE ONERILER

Calisanlarin, igyerlerinde faaliyette bulunduklari siire zarfinda giivenli sekilde ¢aligmalarinin
saglanmasi ve saglikli bir yasam sartlarinin korunmasi hem yasal bir vazife hem de sosyal
yasantinin bir geregidir. Calisma hayatinda meydana gelen is kazalar1 ve meslek hastaliklari
istenmeyen sonuclar olarak ortaya ¢ikmaktadir. Ancak, giinliikk hayatimizda olan pek gok
sosyal ve ekonomik sebepler ile her ne kadar istenmese de is kazalar1 ve meslek hastaliklar

ile galisma hayatinda siklikla karsilagilmaktadir.

Saglikl1 ve gilivenli igyeri ortamlarinin olusturulmasi, bu kosullarin siirekliliginin saglanmasi
ve gelistirilmesi igverenin temel sorumlulugudur. Bu konu 2012 yilinda yayimlanarak
yiiriirliige giren 6331 Sayili Is Saglig1 ve Giivenligi Kanunu'nun 4'{incii maddesinde acik¢a
belirtildigi lizere igveren, calisanlarin isle ilgili saglik ve giivenligini saglamakla yiikiimlii
olup, isyerindeki mesleki riskleri engellemek, ¢alisanlara isyerindeki risklere yonelik egitim
ve bilgi verilmesi dahil her tiirlii tedbiri almak, gerekli organizasyonu yapmak, gerekli arag
ve gerecleri saglamak, saglik ve giivenlik tedbirlerini isyeri kosullarina uygun hale getirmek
ve mevcut durumun iyilestirilmesi i¢in ¢alismalar yapmak, isyerinde alinan is sagligi ve
giivenligi tedbirlerine uyulup uyulmadiginin izlemek ve uygunsuzluklari gidermek, risk
degerlendirmesi yapmak veya yaptirmak, calisana gorev verirken calisanin saglik ve

giivenlik yoniinden ise uygunlugunu géz 6niinde bulundurmak zorundadir.

Bu ¢aligmanin amact, 25.04.2013 tarihinde yayimlanarak yiiriirliige giren is ekipmanlarmin
kullannminda saglik ve giivenlik sartlar1 yOnetmeliginin kaldirma ve iletme grubu
ekipmanlar boliimiinde yer alan ve ¢alisma hayatinda yogun olarak kullanilan ii¢ ana grupta
kategorize edilen kaldirma araclariyla yapilan islerde meydana gelen is kazalarin

arastirtlmasi, istatiksel verilerle meydana gelen kazalarin detayli analizine yer vermektir.

Bu amagcla, is kazalar1 ile miicadele edilirken kaza sebeplerinin, kazaya neden olacak
faktorleri etkileyen durumlarin net bir bigimde analiz edilmesi, bu faktorlerin ortadan
kaldirilmasi i¢in biiyiik 6nem arz etmektedir. Calismanin sonuglarinin degerlendirilmesinde
is kazalarinin meydana gelmesinde etkili olan parametreler istatistiksel olarak incelenmistir.
Calisma kapsaminda arastirmada kullanilan metodolojiye ait bilgiler ve is hayatinda 2013-

2018 yillar1 arasinda meydana gelen ekipman kazalarina yer verilmistir. Bu kapsamda
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caligmanin ilk iki boliimiinde incelenen ekipmanlar i¢cin genel tamimlayici o6zellikler,
siniflandirma iglemleri ve genel giivenlik onlemlerine yonelik teorik bilgiler is saglig1 ve
giivenligi ¢ercevesinde belirtilmistir. Calismanin {igiincii bolimiinde veri setinden elde
edilen istatistiksel analiz bulgular1 caligma platformlari, forklift ve krenler i¢in ayri
basliklarda sunulmustur. Dordiincti boliimde literatiir arastirmasi sonucu elde edilen, hedef

ekipmanlar i¢in yapilmis farkli calismalarla karsilastirma ve degerlendirmeler yapilmustir.

Arastirmada elde edilen bulgularin, kaldirma araglarinda yasanmis kazalarin sayisal
degerleri ve niteliksel kayiplari, kazalarin 6nlenmesi konusunda 6nemli boyutta kayiplar

yasandigini gozler oniline sermektedir.

Bu calismada ele alinan ¢ok sayida kategori, bircok farkli veri saglamistir. Sonuglar,
gliniimiiz ekipman kazalarinin dogas1 hakkinda bilgi verir nitelikte olup bulgular kisminda
ekipman gruplar1 6zelinde yapilan detayli analizlere ek olarak bu boliimde karsilastirma

tablolar1 lizerinden sonuglar 6zetlenmistir.

5.1. Demografik Ozelliklere Gore Kaza Verileri

Incelemeye alinan ekipman gruplarmna dair kazalarmn neredeyse tamami erkek calisanlarda
goriilmekte olup, ortalama kazazede yas1 37,46’dir. Calisma platformu kazalari en ¢ok 41-
50 yas araligindaki kisilerde goriiliirken forklift ve kren kazalari daha geng yastaki
calisanlarda goriilmektedir (33-40 yas). Tiim ekipman tiirleri igin ilkokul diizeyinde egitim

durumu olan ¢aliganlar en ¢ok kaza yasayan grup olarak tespit edilmistir.

Cizelge 5.1. Demografik 6zelliklere gore kaza verileri

Oliimlii Is Kazalar

Toplam  Caligma platformu Forklift Kren
kazalari kazalari kazalari
Yas Ort+£Ss 37,46+11,28 36,53+11,28 36,82+10,90 38,18+11,41
Medyan (Min-Maks) 37,1 (16-69) 37,1 (17-59) 36,4 (16-65) 37,7 (17-69)
<25 25 (18,4) 11 (11,6) 40 (15,7) 76 (15,6)
25-32 27 (19,9) 26 (27,4) 40 (15,7) 93 (19,1)
33-40 34 (25) 18 (18,9) 74 (29) 126 (25,9)
41-50 31 (22,8) 33 (34,7) 60 (23,5) 124 (25,5)
>50 19 (14) 77,4 41 (16,1) 67 (13,8)
Cinsiyet Erkek 485 (99,8) 136 (100) 95 (100) 254 (99,6)

Kadin 1(0,2) 0(0) 0(0) 1(0,4)
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Cizelge 5.1. (devam) Demografik 6zelliklere gore kaza verileri

Oliimlii Is Kazalar1

Toplam  Calisma platformu Forklift Kren
kazalar1 kazalar1 kazalar1
Egitim durumu  ilkokul alt1 66 (13,6) 25 (18,4) 7(7,4) 34 (13,3)
Tlkokul 229 (47,1) 61 (44,9) 46 (48,4) 122 (47,8)
Ortaokul 87 (17,9) 32 (23,5) 13 (13,7) 42 (16,5)
Lise/Meslek lisesi 95 (19,5) 17 (12,5) 23 (24,2) 55 (21,6)
Yiiksekokul/Lisans 9(1,9 1(0,7) 6 (6,3) 2(0,8)
Medeni hali Bilinmeyen 4(0,8) 0 (0) 1(1,1) 3(1,2)
Evli 362 (74,5) 99 (72,8) 70 (73,7) 193 (75,7)
Bekar 103 (21,2) 30 (22,1) 20 (21,1) 53 (20,8)
Dul/Bosanmisg 17 (3,5 7(5,1) 4(4,2) 6 (2,4
Sigorta siiresi Ort+Ss 15,25+€10,48 14,74+11,14 14,24£9,90  15,91+13,37
(y1l) Medyan (Min-Maks) 14,4(0-42,3) 13,5(0-40,7) 13,3(0-37,0) 15,4(0-42,3)

5.2. ISG Egitimi ve Mesleki Egitimlere Gore Kaza Verileri

Tiim kazazedelerin ortalama olarak %84’ii temel ISG egitimine sahipken calisma
platformunda temel ISG egitim oram1 %75,7 ile en az diizeydedir. Is giivenligi egitimi
almayanlarin ¢alisma platformu kazalarinda 6lme orani, kren kazalarinda 6lme oranindan

yiiksektir.

Mesleki egitim oranlar1 ISG egitimlerine gére daha diisiik diizeydedir. Nitelikli is giicii
tanimi1 ve operatorliik egitimlerinin yasal karsiliginin belirsiz olmasi gibi faktorler sebebiyle
bu oranin diisiik oldugu degerlendirilmekte olup, ortalama %67,7 oraninda mesleki egitim
belgesi bulunmaktadir. %32,3 oraninda egitimi olmayan veya mevzuatta tanimlanmis
egitimi belgeleyemeyen calisan sayist operatdr kaynakli kaza sayisinin fazla olmasiyla

iligkili bir faktor olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Cizelge 5.2. ISG ve mesleki egitim durumlaria gore kazalar

Oliimlii Is Kazalar1

Toplam Calisma Forklift Kren kazalar1
platformu kazalar1
kazalari
Is giivenligi egitimi Evet 408 (84,0) 103 (75,7) 79 (83,2) 226 (88,6)
Hayir 78 (16,0) 33 (24,3) 16 (16,8) 29 (11,4)
Meslek egitimi Evet 329 (67,7) 78 (57,4) 67 (70,5) 184 (72,2)

Hayir 157 (32,3) 58 (42,6) 28 (29,5) 71 (27,8)
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5.3. Sektorlere Gore Kaza Verileri

Platform ve kren kazalarinin en ¢ok goriildiigii yerler Insaat sektdrii olarak karsimiza
cikarken forklift kazalar1 en ¢cok imalat sektoriinde goriilmiistiir. Kaza oranlarinin sektorlere
gore dagilimi ekipmanin yaygin olarak kullanildigi iskollar1 ile dogrudan iliskilidir.
Ulastirma ve depolama sektoriinde forklift kazalar1 yogun olarak goriiliirken, c¢alisma
platformu kazasi ilgili sektdrde sadece bir defa yasanmustir. Calisma platformlarinin
Ozellikle insaat sektorii ekipmani olarak bilinirliginin olmasi sebebiyle diger sektorlerde

daha az sayida verinin olustugu diisiiniilmektedir.

Cizelge 5.3. Oliimlii kazalarin sektorlere gore dagilimi

Oliimlii Is Kazalar

Toplam Calisma Forklift Kren

Sektor platformu kazalar kazalar1 kazalar1
Ulastirma ve depolama 33 (6,8) 1(0,7) 20 (21,1) 12 (4,7)
Toptan ve perakende ticaret; motorlu kara 20 (4,1) 3(2,2) 9 (9,5) 8(3.1)
tagitlarinin ve motosikletlerin onarimi
Tarim, ormancilik ve balik¢ilik 3(0,6) 1(0,7) 1(1,1) 1(0,4)
Su temini; kanalizasyon, atik yonetimi ve 4(0,8) 0 (0) 2(21) 2 (0,8)
iyilestirme faaliyetleri
Mesleki, bilimsel ve teknik faaliyetler 7(1,4) 2 (1,5) 1(1,1) 4 (1,6)
Madencilik ve tas ocaklari 9 (1,9 2 (1,5) 0 (0) 7(2,7)
Konaklama ve yiyecek hizmeti faaliyetleri 5(1) 0 (0) 1(1,1) 4 (1,6)
Insaat 258 (53,1) 110 (80,9) 14 (14,7) 134 (52,5)
Imalat 133 (27,4) 11 (8,1) 45 (47,4) 77 (30,2)
Idari ve destek hizmet faaliyetleri 9 (1,9 4(2,9) 2(2,1) 3(1,2)
Gayrimenkul faaliyetleri 1(0,2) 1(0,7) 0 (0) 0 (0)
Elektrik, gaz, buhar ve iklimlendirme 3(0,6) 1(0,7) 0 (0) 2(0,8)
iiretimi ve dagitimi
Diger hizmet faaliyetleri 1(0,2) 0 (0) 0 (0) 1(0,4)

5.4. Kazanin Niteligine Gore Kaza Verileri

Calisma platformu ve kren kazalar1 genellikle yiiksekten diisme kazalar1 oldugu icin olay
mahallinde 6liimle sonuglanma oran1 daha yiiksek ¢ikarken, forkliftlerin imalat sektdriinde
yogun olarak kullanilmas1 sebebiyle olayin meydana gelis seklinin farkli olmasi sebebiyle
bu oran daha diisiiktiir. Sektorde gerceklestirilen faaliyetlerin tiirline bagl olarak kaza ve

kazanin etkilerinin farklilagtig1 diigiiniilmektedir.
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Cizelge 5.4. Kazanin niteligine gore veriler

Oliimlii Is Kazalar
Toplam Calisma platformu Forklift Kren
kazalar1 kazalar1 kazalar1
Is goremezlik Olay mahallinde 6liim 394 (81,1) 116 (85,3) 66 (69,5) 212 (83,1)
durumu (is goremezlik yoksa)
Oliim 92 (18,9 20 (14,7) 29 (30,5) 43(16,9

5.5. Kaza Zamanina Gore Kaza Verileri

Yillara gore kaza dagilimlari incelendiginde forklift ve kren kazalarinin en ¢ok 2016 yilinda
oldugu sonucu elde edilirken, ¢alisma platformu kazalar1 en ¢ok 2015 yilinda yasanmustir.
Platform ve kren kazalarinin en ¢ok Temmuz aylarinda yasandigi, forklift kazalarinin ise
Ekim-Kasim aylarinda yasandig1 sonucu elde edilmistir. Insaat sektoriiniin yaz aylarmda
daha hareketli olmasi kren ve platform kazalarinin yaz mevsiminde daha fazla olmasiyla
iliskili olabilecegi degerlendirilmektedir. Ozellikle calisma platformu kazalarinin kis
aylarinda daha diisiik sayida goriilmesinin yaygin olarak kullanildig: ingaat sektoriinde is
kapasitesinin bu aylarda az olmasiyla iligkili olabilecegi diistiniilmektedir. Platform ve kren
kazalar1 en ¢ok 08:00-12:00 olan sabah saatlerinde goriiliirken, forklift kazalar1 12:00-15:59
araliginda, ©glen saatlerinde yogun olarak goriilmektedir. Kazalarin bu aralikta
yogunlagmasindaki onemli faktdrlerden birinin mola 6ncesi ve mola doniisii yorgunluk,
acelecilik, dikkatsizlik gibi sebepler oldugu diisiiniilmektedir.

Isyeri sinirlari ile olan iligkiler degerlendirildiginde ¢alisma platformlarinin %93,4°ii isyeri
sinirlart igerisinde olan kazalarken, bu oran kren kazalar1 i¢in %89,8 dir.Forklift kazalari
icin bu oran diger ekipman tiirlerine gore %75,8 ile en diisiik diizeydedir. Forkliftlerin mobil
ekipmanlar olmasi ve isin dogasi geregi karayolu simnirlar igerisinde de kullanilabilir

durumlar i¢ermesi sebebiyle bu oranin diisiik olmas1 beklentiye uygundur.

Cizelge 5.5. Kaza zamanina gore veriler

Oliimlii Is Kazalar

Toplam Calisma platformu Forklift Kren
kazalari kazalar1 kazalar1
Kaza yili 2013 76 (15,6) 18 (13,2) 13 (13,7) 45 (17,6)
2014 63 (13,0) 19 (14,0) 16 (16,8) 28 (11,0)
2015 78 (16,0) 24 (17,6) 12 (12,6) 42 (16,5)
2016 94 (19,3) 22 (16,2) 17 (17,9) 55 (21,6)
2017 103 (21,2) 35(13,2) 15 (15,8) 53 (20,8)

2018 72 (14.,8) 18 (13,2) 22 (23,2) 32 (12,5)
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Cizelge 5.5. (devam) Kaza zamanina gore veriler

Oliimlii Is Kazalar1

Toplam Calisma platformu Forklift Kren

kazalari kazalar kazalar

Kaza ay1 Ocak 42 (8,6) 10 (7,4) 8 (8,4) 24 (9,4)
Subat 24 (4,9) 3(2,2) 5 (5,3) 16 (6,3)

Mart 51 (10,5) 14 (10,3) 5(5,3) 32 (12,5)

Nisan 39 (8,0) 9 (6,6) 8(8,4) 22 (8,6)

Mayis 35(7,2) 11 (8,1) 10 (10,5) 14 (5,5)

Haziran 39 (8,0) 14 (10,3) 6 (6,3) 19 (7,5)

Temmuz 57 (11,7) 17 (12,5) 8 (8,4) 32 (12,5)

Agustos 46 (9,5) 14 (10,3) 9 (9,5 23(9,0)

Eyliil 40 (8,2) 14 (10,3) 8(8,4) 18 (7,1)

Ekim 42 (8,6) 11(8,1) 11 (11,6) 20 (7,8)

Kasim 39 (8,0) 14 (10,3) 11 (11,6) 14 (5,5)

Aralik 32 (6,6) 5(3,7) 6 (6,3) 21 (8,2)

Kaza saati 00:00:00/07:59:59 36 (7,4) 2 (1,5) 12 (12,6) 22 (8,6)
08:00:00/11:59:59 185 (38,1) 62 (45,6) 24 (25,3) 99 (38,8)
12:00:00/15:59:59 156 (32,1) 46 (33,8) 35 (36,8) 75 (29,4)
16:00:00/19:59:59 93 (19,1) 25 (18,4) 17 (17,9) 51 (20,0)

20:00:00/23:59:59 16 (3,3) 1(0,7) 7(7,4) 8(3,1)
Kaza yeri [s yerinde 428 (88,1) 127 (93,4) 72 (75,8) 229 (89,8)
Is yeri disinda 58 (11,9) 9 (6,6) 23 (24,2) 26 (10,2)

5.6. Kazanin Meydana Gelis Sekline Gore Kaza Verileri

Ug farkli ekipman kategorisi icin ESAW kodlamas: dikkate alinarak kazanm olus seklini

tarifleme acgisindan yapilan tanimlama toplamda 10 bdliimde kategorize edilmistir. Bu

kapsamda calisma platformu kazalarinin %86,8’1 yiiksekten diigme sonucu olan kazalar iken,

forklift kazalariin olus sekli agisindan %36,8 ile en ¢cok ekipmanin altinda kalma sebebiyle

oldugu sonucu goriilmektedir. Bununla beraber kren kazalar1 i¢in yiik altinda kalma kazalari

%?33,7 ile en sik goriilen durum olarak tespit edilmistir. Calisma platformu kazalarinin ¢cok

biiyiik oranda insaat sektoriinde olmasi sebebiyle yiiksekten diigme kazasi ile sonuglanan

vakalar oldugu goriilmektedir. Hem operator kaynakli ekipmanin uygunsuz sekilde

tasinmasi, yukiin uygunsuz baglanmasi, asili halde yiik birakilmasi gibi sebeplerle hem de

halat vb. yiik tasimasinda kullanilan bilesenlerin periyodik kontrol ve bakim faaliyetlerinin

eksik olmasi sebepleriyle olabilecegi diistilmektedir.
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Cizelge 5.6. Kazanin meydana gelis sekline gore veriler

Oliimlii Is Kazalari

Toplam Calisma Forklift Kren
platformu kazalar kazalar
kazalar1

Oliim sekli Bilinmiyor 4(0,8) 0(0) 2(2,0) 2(0,8)
Ekipmanin altinda kalma 50 (10,3) 0 (0) 35 (36,8) 15 (5,9)
Elektrik carpmasi 23 (4,7) 7(5,1) 0(0) 16 (6,3)

Intihar 1(0,2) 1(0,7) 0 (0) 0 (0)

Kalp krizi 4(0,8) 0 (0) 1(1,1) 3(1,2)

Parga diismesi 3(0,6) 1(0,7) 1(1,1) 1(0,4)
Sikigma/ezilme 95 (19,5) 8 (5,9) 33(34,7) 54 (21,2)

Yangin 2(0,4) 1(0,7) 0(0) 1(0,4)
Yiik altinda kalma 99 (20,4) 0(0) 13 (13,7) 86 (33,7)

Yiiksekten diisme 205 (42,2) 118 (86,8) 10 (10,5) 77 (30,2)
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