


ULASIM TEKNOLOJILERININ GELISMESIYLE ORTAYA CIKAN
MEKAN-ZAMAN YAKINSAMASI

Betiill ERTOY SARIISIK

YUKSEK LISANS TEZi
TRAFIK PLANLAMA VE UYGULAMALARI ANA BIiLiM DALI

GAZi UNIVERSITESI
FEN BIiLIMLERI ENSTITUSU

EKiM 2018



Betil ERTOY SARIISIK tarafindan  hazirlanan “ULASIM  TEKNOLOJILERININ
GELISMESIYLE ORTAYA CIKAN MEKAN-ZAMAN YAKINSAMASI” adli tez calismasi
asagidaki jiiri tarafindan OY BIRLIGI ile Gazi Universitesi Trafik Planlama ve Uygulamalar1 Ana
Bilim Dalinda YUKSEK LiSANS TEZI olarak kabul edilmistir.

Damsman: Prof. Dr. Ebru Vesile OCALIR AKUNAL

Sehir ve Bélge Planlama Ana Bilim Dali, Gazi Universitesi

Bu tezin, kapsam ve kalite olarak Yiiksek Lisans Tezi oldugunu onayliyorum. ~ ceeenininiiiiian,

Baskan: Dog. Dr. Hediye TUYDES YAMAN
Insaat Miihendisligi Ana Bilim Dali, Orta Dogu Teknik Universitesi

Bu tezin, kapsam ve kalite olarak Yiiksek Lisans Tezi oldugunu onayliyorum. ~ crreeesessssseeeeeeeeee

Uye: Dr. Ogr. Uyesi Hayri ULVI
Trafik Planlama ve Uygulamalar1 Ana Bilim Dali, Gazi Universitesi

Bu tezin, kapsam ve kalite olarak Yiiksek Lisans Tezi oldugunu onayliyorum. ~ crrecrsessesseeeeeseee

Tez Savunma Tarihi: 25/10/2018

Jiiri tarafindan kabul edilen bu tezin Yiiksek Lisans Tezi olmasi i¢in gerekli sartlar1 yerine getirdigini

onaylryorum.

Prof. Dr. Sena YASYERLI

Fen Bilimleri Enstitiisii Mudiria



ETiK BEYAN

Gazi Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Tez Yazim Kurallaria uygun olarak hazirladigim

bu tez caligsmasinda;

Tez i¢inde sundugum verileri, bilgileri ve dokiimanlar1 akademik ve etik kurallar
cercevesinde elde ettigimi,

Tiim bilgi, belge, degerlendirme ve sonuglari bilimsel etik ve ahlak kurallarina uygun
olarak sundugumu,

Tez caligmasinda yararlandigim eserlerin tiimiine uygun atifta bulunarak kaynak
gosterdigimi,

Kullanilan verilerde herhangi bir degisiklik yapmadigima,

Bu tezde sundugum c¢aligmanin 6zgiin oldugunu,

bildirir, aksi bir durumda aleyhime dogabilecek tiim hak kayiplarini kabullendigimi beyan

ederim.

Betiil ERTOY SARIISIK
25/10/2018



v

ULASIM TEKNOLOJILERININ GELISMESIYLE ORTAYA CIKAN
MEKAN-ZAMAN YAKINSAMASI
(Yiiksek Lisans Tezi)

Betiil ERTOY SARIISIK

GAZi UNIVERSITESI
FEN BILIMLERI ENSTITUSU
Ekim 2018

OZET

Sanayi devrimi ile birlikte meydana gelen teknolojik gelismeler, ulastirma sistemlerinin
gelisimini tetiklemis, degisen ekonomi politikalarinin kiiresel ticarette is glicii ve pazar
arayislarin1 beraberinde getirmesi ise insanin hareketlenmesine ve ulasim taleplerinin
artisina neden olmustur. Buharli gemiler ve buharli demiryolu teknolojilerinden sonra
motorun ve petroliin kullanilmasiyla ulastirma sektoriinde hiz ve kapasite olanaklar
artmistir. Yayginlasan ulasim teknolojileri, insanlar1 ve yerlesimleri birbirine baglayan
aglar1 olusturarak insan yerlesimlerinin diinya iizerinde uzak mesafelere yayilimini
gergeklestirmistir. Bu donemde artan hareketlilikle birlikte biiyiik kentlere goglerin
yasanmasi, kentlerin demografik ve mekansal baglamda bir¢ok degisiklik yasamasina neden
olmustur. Mesafelerin hizla asilmasi, insan1 ve yerlesimleri hareket eden varliklar haline
dontistiirmiistiir. Ulasim teknolojilerinin gelismesi, ulasim, mekan ve zaman arasindaki
iliskiyi degistirerek, daha kolay daha hizli ve daha ucuz bir erisime neden olmakta ve
sonucunda mekan-zaman yakinsamasini ortaya ¢ikarmaktadir. Ancak mekansal ve sosyal
olarak esitsizlikler barindiran bu siireg, konumlarin erisilebilirligini de farkli sekilde
etkilemektedir. Bu calismada teknolojik gelismeler sayesinde hiz kazanan ulastirma
araclarinin yerler arasinda seyahat siirelerinin kisaltmasiyla ortaya ¢ikan ‘“yakinsama”
kavrami arastirilmaktadir. Yerler arasi mesafenin degerinin seyahat siiresi ile 6l¢iildiigii bu
calismada, ulagim teknolojilerinin mekansal, zamansal ve algisal sonuglar1 sorgulanmakta,
yakinsamanin mekansal etki degerlendirmesi yapilmaktadir.
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ABSTRACT

The technological developments that have taken place along with the industrial revolution
have triggered the development of transportation systems and the changing economic
policies that bring the labor market and market searches together in global trade have caused
the increase of human mobility and transportation demands. Speed and capacity
opportunities in the transport sector have increased with the use of motor and oil after steam
boats and steam rail technology. Increasing transport technologies have created networks
that connect people and settlements, spreading human settlements to distances across the
globe. The increase in mobility in this period and the migration to big cities caused many
changes in the demographic and spatial context of the cities. Rapid overshooting of distances
has transformed human beings and settlements into mobile beings. The development of
transportation technologies by changing the relationship between transportation, space and
time, results in faster and cheaper access more easily, resulting in "space-time convergence".
However, this process, which involves spatial and social inequalities, also affects the
accessibility of locations in a different way. In this study, the concept of "convergence"
emerged with the shortening of travel times of transportation vehicles gaining speed thanks
to technological developments is being investigated. In this study, where the value of
distance between places is measured by travel time, the spatial and temporal results of
transport technologies are questioned and the spatial impact of “convergence” is evaluated.
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1. GIRIS

Aydmlanma ¢ag1 ile baglayan bilim ve felsefenin ugradigi degisim, sanayi devrimi ile
toplumlarin kokli sosyal ve ekonomik degisiklikler yasamasina neden olmustur. Bunun
altinda yatan temel sebep iiretim teknolojilerinin ugradigi evrimdir. Makinelesme ve
fabrikalagsma siirecleri birbirini takip eden toplumlarin yasayis bigimlerini etkileyen
stireclerdir. Yeni ekonomik politikalarin benimsenmesi ile ortaya ¢ikan akimlar, kentlerde
toplumsal ve mekansal yapilarin da degisimine zemin hazirlamistir. Uretimin hizlanmasi ve
teknolojinin kolay erisilebilir olmasiyla insan, isleyisin zamanla olan iligkisini kesfetmis ve
daha hizl1 bir yasayis bicimini benimsemeye baglamistir. Giiniimiizde gelismeye devam eden
bu siireg; bilgi cagr ve teknolojik gelismelerin en hizli oldugu doénem olarak

nitelendirilmektedir.

Bu siire¢te modernizm ile baslayip postmodernizmle beraber siirekli degisime ugramakta
olan kavramlardan zaman ve mekan kavramlar1 yeniden tanimlanmis, bu yeni toplumsal yap1
icerisinde bireyin zaman ve mekan algis1 yeniden ele alinmistir. Felsefe alaninda birey, her
seyin sebebi ve sonucu olarak sorgulandigi gibi zaman ve mekani da Harvey (2003), insanin

varolusunun temel kategorisi olarak tanimlamistir.

Nesnel bir dl¢cekte zaman kavramini ele alma tizerine Harvey’in Postmodernligin Durumu
adli kitabinda (2003) farkli zaman duygularinin olabilecegi, mekanin ise 6znel deneyimlerle
zihnimizin yarattig1 mekanlara doniisebilecegi, sonucunda ise insan kavrayis ve algilayiginin
cesitliligi karsisinda bir 6l¢ii olarak kullanilabilecek olan tek ve nesnel bir zaman ya da
mekan anlayis1 fikrinin sorgulanmasi gerektiginden bahsedilerek, kapitalizm ile hayatin
hizinin artis1i ve mekansal engellerin diinya {izerimize ¢okecekmisgesine agilmasi, yani

zaman-mekan sikigsmasi kavrami ortaya atilmistir.

Sanayilesme doneminde teknolojik gelismelerin bolgesel ve kiiresel getirilerinden
faydalanmak isteyen insan, hiz ve hareket kavramlarmin gelismesine neden olmustur.
Ulasim teknolojilerindeki gelismeler ile birlikte zaman ve mekan algis1 degismektedir. Daha
once birbirinden ¢ok uzak oldugu ifade edilen yerlesimler, artik oldukca yakin olarak
degerlendirilmektedir. Ayn1 mesafelerin daha kisa siirelerde asilabilmesi, “yakinsaklik”

kavramini ortaya ¢ikarmaktadir. Mekanda ortaya ¢ikan yakinsama, zamanin ve mekanin



degerini tartigmaya agmakta ve diger pek c¢ok mekansal degisiklikle birlikte

degerlendirilmektedir.

Arastirmanin Onemi

Sanayi devrimi sonrasi sorgulanmaya baslayan mekan kavrami bu caligmada farkl
arastirmacilarin  gorilislerine yer verilerek siire¢ icerisinde yiiklendigi anlamlar
irdelenmektedir. Yakinsama kavraminin mekan kavrami ile olan iligkisi kurulmakta,
uluslararasi literatiirde yer alan “time-space” fenomeni, ulusal literatiire katki saglamak

amaciyla aragtirilmaktadir.

Simirhiliklar

Mekan-zaman ve yakinsama kavramlari bir¢ok disiplinde yer bulmus kavramlar oldugundan
arastirmacilarin kent cografyasi, kent planlama ve insan yasamini etkileyen sosyoloji ile
ilgili goriisleri smirliliklar olarak kabul edilmistir. Mekéan-zaman yakinsamasinin
arastirilmasi ise yolcu ulagimi ile sinirlandirilmis, aragtirma yontemini belirleyen yakinsama

orani ise son yillarda ulasilabilen en yiiksek hizlar kullanilarak elde edilmistir.

Arastirmanin kapsaml

Calismanin ilk bdliimiinde metodoloji belirlenmis olup arastirma sorular ile birlikte tezin

akis semasina yer verilmektedir.

Ulasim teknolojilerinin ortaya ¢ikist ve gelisimi siirecinin anlatildigi boliimde, kiiresellesme
ile birlikte yasanan teknolojik gelismeler ve sonrasinda ortaya ¢ikan seyahat siirelerindeki
degisikliklere deginilmektedir. Buhar giiciinden petroliin kullanimina kadar gecen siire¢
icerisinde ¢esitlenen ulagim araglarinin hizlar1 birbirlerine gore degisirken, icten patlamali
motor teknolojileri ile hiz ve kapasitede meydana gelen biiyiik artislar, seyahat talebinde ve

seyahat yontemlerinde biiyilik degisikliklere neden olmustur.

Mekan kavrami ve iligkilerine deginilen boliimde, zaman igerisinde degeri degisen ve farkli
anlamlar kazanan mekan kavrami iizerine farkli arastirmacilarin goriiglerine yer

verilmektedir. Sanayi devrimi sonrasi bireyin hareket (mobilite) davranisi toplumsal bir



boyut kazanmis, kentlerin ve bolgelerin demografik yapilarimi ve kent merkezlerinin
mekansal organizasyonlarimi etkileyecek degisikliklere neden olan (kirdan kente) gog
hareketleri ortaya ¢cikmistir. Toplumlarin gergeklestirdigi go¢ hareketi ve her gegen giin daha
stk yer degistiren insan, mekanlarin degisen degerinin sorgulanmasina neden olmustur.
Mekan ve zaman algilayislarinin degisimine neden olan hareketlilik faktori, hiz arttikga
“mekan-zaman yakinsamasi1” teorisinin ortaya atilmasina neden olan teknolojik gelismeleri
de Dberaberinde getirmistir. Mekan-zaman yakinsamasinin arastirildigi  boliimde,
yakinsamanin tanimlamalarina, hesaplamalarina ve yakinsama hakkinda farkh
aragtirmacilarin goriislerine de yer verilmistir. Arastirmada, yakinsamanin sonuglar1 olarak
literatiirde yer alan mekansal siirtiinme ve mesafe bozunumu kavramlari agiklanarak ulasim

teknolojilerinin geligsmesiyle iligkileri kurulmaktadir.

Tiirkiye’de mekan-zaman yakinsamasinin arastirildigi boliimde, ulagim teknolojilerinin son
100 yilda gosterdigi gelisimi ile mekan-zaman yakinsamasinin ortaya ¢ikis nedenleri ve
sonuglar1 aciklanmaktadir. Saha calismasi olarak secilen Ankara-istanbul aras1 giizergihta,
tarih icerisinde kullanilan en eski giizergdhlar ve ulasim yontemleri gbéz Oniinde
bulundurularak karsilastirmalar yapilmaktadir. Teknolojik ulagim tiirlerinin Tiirkiye’de
kullanilmaya baslandig1 siirece kadar kullanilmis olan ilkel araglar ve seyahat siireleri
hakkinda bilgiler verilerek, mesafenin degeri hakkinda bilgi edinilmis, daha sonra
Tiirkiye’de kiiresellesmenin etkilerinin goriilmeye basladigt 1920’lerde demiryolu,
havayolu ve karayolu sistemleri hakkindaki veriler incelenmistir. Tiirkiye’de ulasim
gelismelerinin ivme kazandigi 1950 yillarina ait bilgiler dogrultusunda giiniimiiz ile
kiyaslama yapilabilecek envanter toplanarak, Ankara-Istanbul arasi seyahat siireleri ve
seyahat ticretleri ile ilgili ¢esitli grafikler ile ulasim teknolojilerinin gelisimi hiz ve maliyet
konularinda analizler yapilmistir. Tarihsel veriler ile bugiine ait olan veriler kullanilarak;
yakinsama, hiz ve seyahat siireleri, grafik ve sematik yontemler kullanilarak

kiyaslanmaktadir.

Ulasim teknolojilerinin gelisimi ile insanin ve yerlesim yerlerinin davraniglar ile ilgili
arastirmalar yapilarak, yakinsamanin mekansal etkilerinin ortaya koyuldugu bdliimde,
gelisen ulagim ve iletisim teknolojileri sonrasi insan davranislari ile mekéansal kaliplarin ve
algilaniglarin degistigini gosteren fikirler degerlendirilmekte, mekanin degisen degeri

sorgulanmaktadir. Ayn1 zamanda yakinsama ile mekanin degisen degeri hakkinda farkli



arastirmacilar tarafindan yapilan yorumlara ve teknolojik gelismeler sonrasi ortaya ¢ikan hiz

ve yakinlik kavramlarinin mekana etkilerine yapilan bazi elestirilere de yer verilmistir.

Sonu¢ ve degerlendirmeler boliimiinde genel degerlendirmeler yapilarak Onerilere yer

verilmigtir. Arastirma konusu farkli yorum ve goriislere agik birakilmistir.



2. AMAC VE METODOLOJi

2.1. Arastirmanin Amaci

Bu c¢alismada, ulasim teknolojilerinin gelismesiyle ortaya ¢ikan mekan-zaman yakinsamasi
ve yakinsama ile iligkili olarak literatiirde yer alan kavramlarin gerg¢ek diinya iizerinde ne
ifade ettigi arastirilmaktadir. Calisma teorik bir¢ok agiklama icermekle birlikte heniiz 150
yillik bir ge¢cmise sahip olan ulasim teknolojilerinin gelisim siirecinin giiniimiize olan etkileri
ve belirtilen yontem c¢erc¢evesinde ulasim teknolojileri ile yakinsama kavramlarinin iligkileri

aciklanmaktadir.

Literatiir taramasi, felsefe bilimi arastirmacilarina konu olan, insan algisinda mekan ve
zaman kavramlari ile cografya bilimi arastirmacilarina konu olan yerler arasi yakinlasmadan
ortaya ¢ikan yakinsama kavrami iizerine yogunlagmaktadir. “Yakinsama” kavrami heniiz
yerli kaynaklarda fazlaca yer bulmamistir. Bu tez ¢caligmasi ile birlikte, sosyoloji ve cografya
alanlarinda kullanilan bu kavramin, ulagim planlamasi1 ve sehir planlamasi bakimindan
degerlendirmelerinin yapilarak analiz sonuglar ile ortaya konmasi literatiire dnemli bir

katkidir. Calismada asagidaki aragtirma sorularina yanit aranmaktadir:

Arastirma Sorusu 1

e Ulasim teknolojilerinin gelisiminin mekansal, zamansal ve algisal sonuglar1 nelerdir?

Arastirma Sorusu 2

e Ulasim teknolojilerinin gelismesiyle ortaya ¢ikan yakinsama kavrami gercek diinyada

neyi ifade etmektedir?

Arastirma Sorusu 3

e Mekanlarin degeri, zamanla iliskili olarak nasil degisiklik gostermektedir?

Arastirma Sorusu 4

o Tiirkiye’de yakinsama davranist mekanlar arasi neleri degistirmistir?



Arastirma Sorusu 5

e Yakinsama kavrami farkli cografyalarda farkli 6zellik gosterebilir mi?

2.2. Metodoloji

(Calisma, uluslararas1 yazin taranarak, yakinsama ile iligkili terminolojinin arastirilmasi
yontemine dayanmaktadir. Yakinsamanin farkli disiplinler {izerinden tanimlamalarina yer
verilmekte, mekanin ve zamanin iizerine yiikledigi anlamlar tartisilarak farkli arastirmacilar
tarafindan tanimlanmis mekan-zaman kavramlarinin tanimlamalar1 da ¢alisma kapsaminda
aciklanmaktadir. Ulasim teknolojileri ile ortaya ¢ikan mekan-zaman yakinsamasi, elde
edilen yakinsama orani ile sayisal bir sonuca dayanmakta ve bu sayisal sonucun mekansal

etkileri ise ¢aligmanin sonucunu olusturmaktadir.

Mesafeler arasi seyahat siiresi ¢alismanin dl¢ii birimini ifade etmektedir. Iki yerlesim arasi
seyahat siiresinin ulagim teknolojilerinin gelisimiyle her yil biraz daha kisaliyor olmasi,
yerlesimlerin birbirine daha yakinlagtigini gostermekte ve teknolojik gelismelerin artmasiyla
bu yakinlagmanin da artti§i goriilmektedir. Diinya iizerinde sanayi devrimi ile baslayip
glinlimiizde gelisimi devam etmekte olan teknolojik gelismeler, ulasim sektoriinii de
gelistirmekte ve ulasim sistemleri ile birlikte yayilma gosteren kentlerin birbiri ile olan

iliskilerini ise dogrudan etkilemektedir.

Calisma kapsaminda irdelenen ulasim teknolojilerinin gelisimi ve mekan-zaman
yakinsamast kavrami bir saha c¢alismasi Ornegi ile arastirilmistir. Yapilan literatiir
arastirmalari ile konunun anlasilabilir olmasi1 amaglanmuis, teorik bir denklem olarak kurulan
mekan-zaman algilart irdelenmistir. Sonug¢ olarak elde edilen bulgular esliginde, heniiz
ulusal literatiirde yer almayan yakinsama olgusuna Ankara-Istanbul giizergahinda yapilan
calismalarla yer verilmistir. Arastirma sorularma yonelik yapilan bu c¢alismada, ulasim
teknolojilerinin Ankara-Istanbul arasindaki gelisiminin mekansal etkileri de ¢aligmanin

sonucu kapsaminda 6nem tagimaktadir.



ARASTIRMANIN AMACI ———— ARASTIRMA SORULARI

- — A.S.1.
METODOLOJI Ulagim teknolojilerinin gelisiminin meké&nsal,zamansal
ve algisal sonuglari nelerdir?
—Literatiir Taramasi __AS2.

Ulasim teknolojilerinin gelisimesiyle ortaya ¢ikan
yakinsama kavrami neyi ifade eder?

AS.3.

Mekénlarin degeri zamanla iligkili olarak nasil degisiklik
gostermektedir?

—A.S.4.

Tiirkiye'de yakinsama davranisi mekanlar arasinda

* Ulasim teknolojilerinin geligsimi —«——

* Degisen mekan-zaman ligkileri -

* Mekéan-zaman yakinsamasi ve
hesaplama ydntemleri —

—>Saha Aragtirmasi ——<——

* Ornek alanin belirlenmesi < neleri degistirmistir?
* Segilen érnek alanda mekan-zaman Ll A.S.5.
yakinsamasinin hesaplanmasi—<——— |  Yakinsama kavrami farkli cografyalarda farkli dzellik

* Mekansal etkinin degerlendirmesi —<—  gdsterebilir mi?

|

—— BULGULAR VE SONUGLAR

Sekil 2.1. Tez akis semasi

Arastirma sorularina yonelik yapilan tez ¢alismasi igin belirlenen metodoloji, oncelikle

literatiir taramasini1 daha sonra 6rnek saha arastirmasini icermektedir. (Sekil 2.1.)

Bu calismada Tiirkiye’nin siyasi baskenti olan Ankara ile ticari merkezi olan Istanbul
ciftleri, drnek sehir ¢ifti olarak secilmistir. Istanbul’'un Asya ve Avrupa kitalar1 arasinda
koprii konumunda olusu ile Ankara’nin Anadolu sehirlerinden Istanbul’a gecis giizergahinda
olmasi, tarihsel siire¢ icerisinde aradaki ulagim iligkilerinin gelismesine neden olmustur.
Cesitli ulagim tiirlerinin kullanildig1 Ankara-Istanbul giizergahi, Tiirkiye nin en islek trafik
akis koridoru oldugundan Tiirkiye’deki iller arasinda ileri teknolojik araglarin sik¢a

kullanildig1 bu giizergah se¢ilmis ve analizler bu gilizergahta yapilmistir.

Arastirma konusu i¢in secilen giizergah iizerinde, Ankara-Istanbul arasi ulasim sistemlerinin
teknolojik gelisim siireci anlatilmakta olup, tarihsel siire¢ i¢erisinde ulagimin yontemi, siiresi
ve maliyetleri gecmis yillara ait tarihsel veriler toplanarak giiniimiiz ile kiyaslama
yapilmaktadir. Yillara ait seyahat siireleri ve ulagim araglarinin hizlarina ait verilere
ulagilarak aralarinda iliski kurulmakta, bdylelikle teknolojik gelismeler ile yakinsama
arasindaki baglanti ortaya koyulmaktadir. Yakinsamanin her cografyada ayni

olamayacagmin nedenlerinden birincisi ekonomik politikalar oldugundan, calisma



kapsaminda seyahat ticretleri arastirilarak, tarihsel veriler 1s1ginda bugiin ile
kiyaslanmaktadir. Ayrica bu kiyaslama, seyahat {cretleri ile ulasimdaki teknolojik
gelismeler iliskisini de agiklamaktadir. Calismanin sonucunda yakinsamanin sonuglar
aciklanarak mekanin yakinsamadan etkilenisi mekansal ve algisal olarak ortaya

koyulmaktadir.



3. ULASIM TEKNOLOJILERININ GELISIM SURECI

Tarih boyunca kentlerin olusumuna ve gelisimine yon veren savunma ve ticaret dinamikleri,
ulagim sistemlerinin gelisimine ve topluluklarin etkilesim akisinin ger¢eklesmesine neden
olmustur. i1k topluluklardan itibaren hayatta kalabilmek i¢in ihtiya¢ duyulmus olan savunma
ve ticaret dinamikleri, insanligin varolusunu siirdiirebilmesi i¢in birbirleriyle savagmalari
gereken nedenler haline gelerek biiylik medeniyetlerin kurulmasina yol agmustir. Siirekli yer
degistiren insan, glic ve iktidar sahipliliginin daha fazla hakimiyet olgusuyla iligkili
oldugunu diistinerek oncelikle savunma amacli, korunakli kentlerini insa etmis, sonra da
ticaret glizergahlarinda egemen olmak istemistir. Diinyanin varolusundan bugiine devam
etmekte olan insanin; iktidar, hakimiyet, hareket ve merak duygulari, mekanik ulagim

sistemlerinin ortaya ¢ikmasinda altyap1 olusturmustur.
3.1. Sanayi Devrimi Oncesi Ulasim Teknolojileri

Degisen siyasi ve ekonomik gii¢c dengeleri sonrasinda olusan yeni ticaret yollari, hareket
yonlerinin ve yontemlerinin degisimine neden olmustur. Anadolu’dan gecen Ipek ve Baharat
yollarinin islevi ve Onemi azalirken sanayilesen toplumlarda buhar giiciiyle isleyen

makinalarin kullaniminin baglamasi ulagim teknolojilerinin baslangici olmustur.

Ulastirma teknolojilerinin en &nemli kesfi M.0.3500°de tekerlegin icat edilmesidir.
Tekerlegin icadiyla ulasimda hiz kavrami ortaya ¢ikmis ve dnem kazanmistir. Tekerlegin
icadindan sonra ilk olarak yaban esegi, ren geyigi gibi o giine kadar evcillestirilebilmis
hayvanlar cesitli amagclar icin tekerlekli arabalara kosulmuslardir. Tarihte ilk olarak bir
stiriicliniin kullandig1 iki savasgiyr ¢eken cift at kosulmus arabalar sayesinde diinyaya
egemen olan topluluk Asurlulardir. Insan kullanimina en son giren hayvanlar olan at ve deve
kullanimi, Anadolu’da MO 1800’lere, araba ile birlikte at kullanimi ise MO 1500’lere

dayanmaktadir.

Ulagim araglarinin hizlarmin ve kapasitelerinin ¢ok diisiik olmasi, ticari faaliyetlerin
kisitlanmasina ve yerel dlgekte kalmasina neden olurken, uluslararast ticari faaliyetler, Ipek

yolu tizerinden yapilmaktaydi.
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Ipek Yolu, yaklasik 1.500 yil boyunca kullanilmis insanlik tarihindeki en kalici ticaret
gilizergahidir (Harita 3.1.).

.S'our}rk

S China 3

Bengal
'

Indian Ocean

= Main Silk Road Dther Major Trade Route
Cannectar to the Sik Road s Sea Route
Connector to Major Trade Route

Harita 3.1. Ipek yolu (Internet 1)

Hareket ve hizin kisith oldugu bu donemde, kentlerin gelisimi ve etkilesimi de oldukga kisitl
kalmaktaydi. Bu dénemde, Roma ve Cin imparatorluklar1 ulasim aglarini olaganiistii
cabalarla genisleterek uluslararasi Olcekte kiiltiirlerini ve ticari faaliyetlerini diinyaya

yayabilmis ve uzun bir siire boyunca genis bolgeler tizerinde hakimiyet kurabilmislerdir.

3.2. Sanayi Devrimi Sonrasi Ulasim Teknolojileri

Sanayi devrimi ile meydana gelen degisimler, ekonomik, sosyal, politik ve teknolojik
sahalarda da birgok degisiklige ve yenilige neden olmustur. Sanayi devrimi dncesi temel
ulasgim vasitalar1 ilkel karayolu tagimaciligi ve riizgar giicliyle siirlandirilan deniz

tagimaciligidir.

Sanayi devriminin baglangicinda yaygin olarak kullanilan ulagim araci ath arabalardir.
Sanayi devrimi insan ve hayvan giiciine dayali liretim tarzindan makine giicliniin hakim

oldugu iiretim tarzina gegisi saglamistir.
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Sanayi devriminin olusumunda ge¢mis donemlerden birikerek gelen sosyal, siyasal,
ekonomik ve demografik dinamikler 6ncelikle insanda ve algida baslayan degisim ile fikir
akimlarinin ortaya ¢ikmasina daha sonra bilim alaninda eldeki kaynaklarin kullanilmasina
neden olmustur. Sanayi devrimi dncesindeki insani, “doganin karsisinda ezilen ve dinsel
giiclere dayanarak giiclii kalmaya ¢aligan” olarak tanimlayan Hamitogullar1 (1986), teknik
gelismelerin bu kavrami degistirdigini, bu degisimin ise diisiince giiciinden makine giicline
insanin diinya iizerinde hakimiyet isteginin baslamasiyla gergeklestigini soylemektedir.
Ronesans ile diinyanin fethedilmesi gereken bir konuma geldigini s6yleyen Hamitogullar
(1986), 17. yy’dan sonra insanin daha fazla egemenlik yolunda ¢alismalara bagladigini ve

fikir akimlar ile teknik icatlarin boylece yol buldugundan s6z etmektedir (Sekil 3.1.).

SANAY| DEVRIMI

s N
Teknik icatlar Piyasalarin ve ekonominin
AN bitlinlesmesi
SSTIleEe 15 Ul S Altyapinin olusturulmasi
ve ucuzlayan emek 2
T [ Fasihaeai] /\d’l : Faizin ucuzlamasi
Sl e yatirnmlarin artmasi
N N
Tarimsal devrim Avrupa'ya altin ve gumus
/N N
Nufus patlamasi Biyiik kesifler
/N N
Dustinceler-ldeoloji ve Davranig Striiktiirinde Devrim
PN PN N
zaman-mekan doga ve insan maddeye ve paraya  rasyonelizm
anlayisinda devrim  anlayiginda devrim yonelme ve

bireycilik

Sekil 3.1. Sanayi devriminin dinamikleri (Hamitogullari, 1986)

Sekil 3.1.’de sanayi devriminin dinamikleri grafik olarak ifade edilirken, diislincelerde yani
ideoloji ve davranis striiktiirlinde devrimin; zaman-mekan anlayisinda devrim, doga ve insan
anlayisinda devrim ve maddeye ve paraya yonelme olarak tanimlanan devrim niteliginde {i¢
degisimle ortaya ¢iktig1 ifade edilmektedir. Bu ¢alisma, zaman-mekéan anlayisindaki devrim

tizerine yogunlagmistir.
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Kiiresellesmenin baslangici sayilan 1760-1800 yillar1 arasi i¢in Rodrigue (2017), termal
enerjinin mekanik enerjiye doniistigli ve kara ve deniz tasimaciligr sistemlerinin

makinelestigi bir donem oldugunu sdylemektedir.

1750 sonrasi ulastirma tiirlerinde baslayan makinelesme dénemi igerisinde, buhar giliciiniin
kullanilmasi ile elde edilen makinelerden sonra i¢ten patlamali motor teknolojileri ile daha
hizli ulagimi saglayan makineler iiretilmistir. 18. yy’da ger¢eklesen buharli makinalarin
icadiyla baglayan sanayi devrimi siireci, diinya iizerine farkli dlgeklerde yayilarak, iiretim
faaliyetlerinin yayginlasmasina neden olmus, sanayi faaliyetleri sanayinin is giicli, pazar gibi

ihtiyaclar1 sonucu demografik yapida degisikliklere neden olmustur.

Demir ve komiiriin kullanilmasiyla makinelesmenin ortaya ¢ikisi, demiryolu ¢cagini agmustir.
Bu donemde en 6nemli kaynaklardan biri olan komiir, trenlere gii¢ saglamig ayn1 zamanda
trenler sayesinde uzak yerlere de ulasimi saglanmistir. Béylece komiirle ¢alisan fabrikalarin
yayillmas1 ve biiylimesinin gerceklesmesi, toplumlarin da farkli olceklerde gelisim
gdstermesine neden olmustur. Ayni teknolojiye sahip olmanin toplumlarin yasantisini da
ayni sekilde etkilemeye bagladigi bu donemde, insanlarin yasam pratiklerini etkileyen

teknoloji, mekan ve zaman algisin1 da degistirmeye baslayacaktir.

Diinya tizerinde ulasim, ara¢ ve yol kavramlari ¢ok yeni kullanilmaya baslamisken, buhar
giicii ile ¢alisan mekanik ulagim araclari, karayolu iizerinden gidebilecek bir giizergaha sahip
degildi. Buharli demiryolu teknolojileri 1814°te komiirii tasimak i¢in ortaya ¢ikmis ve ilk
ticari demiryolu giizergah1 Manchester’1 Liverpool’a 1830 yilinda saatte 30-50 km hizla 65
km’lik bir mesafe ile baglamistir. Komiiriin nakliyesi ile birlikte, kullanim1 yayginlasmis

ardindan hammadde nakillerinin ger¢geklesmesiyle demiryollart hizla 6nem kazanmustir.

1870’lerde uluslararasi tasimacilikta ve 6zellikle motor teknolojisindeki gelismeler, yakit
sisteminin komiirden yag kullanimma ge¢mesiyle yeni bir asamaya ge¢mistir. Petroliin
kullanilmaya baglamasiyla ulastirma sektoriiniin hizinda ve kapasitesinde artiglar goriilmeye
baslamistir. Béylece isletme maliyetleri azalarak menzil genislemistir. Ozellikle demiryolu
tasimaciliginda saatte 100 km hizlara ulasildigi bu donemde yolcu ve yiikk gemileri

birbirinden ayrilarak demiryolu aglar1 biiyiik ¢apta genisleme gostermistir.
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Komiir ve demirin yaninda ¢elik, petrol, elektrik gibi hammadde ve enerji kaynaklari ortaya
cikmasi, sanayilesmede biiylik adimlar atilmasimma ve ulagim teknolojilerinin gelisimine
temel olusturmustur. Sanayi devriminin ileri teknoloji gelismeleri olarak varsayilan
bilgisayarin kesfi, tarimda makinelesme ve artan niifusla birlikte gelisen yeni kentlesme
kavrami, teknolojinin etkilerini giinlilk hayatin her yerinde etkisini gosterirken bugiinkii

teknolojik hayata giris yapilmasinda ilk adimlar olmustur.

Petroliin kullanilmasiyla ulagim sistemlerinin yayginlagsmasi, niifusun hizli bir sekilde
kentlesmesine neden oldugunu sdyleyen Rodrigue (2017), 1880’lerde elektrik enerjisinin
yayginlagmasiyla, calisma yerleri ile ikamet yerleri arasinda kentsel yayilmanin toplu tagima
sistemiyle miimkiin kilindigin1 s6ylemekte ayn1 zamanda 1866°da kurulan telgraf hatt1 ile

kitalararasi telekomiinikasyon aglarinin kuruldugundan bahsetmektedir.

Petroliin arag yakit1 olarak kullanilmaya baslamasi, ulagim teknolojilerinin gelisimine ivme
kazandirmis ayn1 zamanda hareketlilige esneklik getirerek kapidan kapiya ulagimi miimkiin
kilmigtir. 20. yy’da ikinci diinya savast sonrasi gaz tiirbini prensibinin uygulanmasi jet
motorlarinin gelismesine yol acarken jet ucaklart hizmete girerek yolcularin uluslararasi
hareketliliklerine yol agmistir. Otomobilin kullaniminin genis alanlara yayilmasi ve hizh
trenlerin saatte 300 km hizlara ¢ikti§i bu donemde, ulastirma sistemleri ile bilgi

teknolojilerinin biitiinlestigi goriilmektedir.

Insan, onceden hi¢ olmadigi kadar hareketli hale gelirken, baz1 kentler asir1 biiyiimiis,
bazilar1 ise yok olmus, bolgelerin niifus yapilar1 6nemli Ol¢lide degismis ve sanayi
devriminin en 6nemli etkileri mekanlar lizerinde gerceklesmistir. Sanayilesme ile birlikte
degisen toplumsal ve demografik yapiya paralel olarak iiretim sistemlerinin merkezi olan
mekansal sistemler ortaya c¢ikmis ve bu sistemlerin olusum diizeninde kapitalizmin
politikalar1 belirleyici olurken, mekanlarin bu doniisiimleri sonucunda mekan algilar1 ve

mekana yliklenen anlamlarin sorgulanmasi ihtiyaci hissedilmistir.

Bilgi teknolojileri ¢cagi, hareketliligin yontemini degistirerek, insanlarin diinya iizerindeki
herhangi bir noktaya olan erisimi fiziksel olarak saglanirken telekomiinikasyon ve uydu
sistemleri sayesinde anlik iletisim kurabilme olanaklar1 ortaya ¢ikmistir. Ulagim ve iletisim

teknolojilerindeki gelismeler, araglarin hiz kazanmasinin yani sira, insanin diinya tizerindeki
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bilgiye erisimini hizlandirarak insanin varliginin diinya {izerinde uzak mesafelere

yayilmasini ger¢eklestirmistir.

3.3. Ara Degerlendirme

Bu boliimde kisaca bahsedilmek istenen, komiiriin kullanilmasiyla {iretilen termal enerjiyle
calistirilan ulagim araglarinin, hammadde ve yakiti1 uzak yerlere tasiyabilmesi ile yayilan
ulagim teknolojilerinin siire¢ icerisinde insanlarin yasam tarzlarinda ve aliskanliklarinda
degisikliklere neden olmasidir. Teknolojik gelismeler ulasimdaki gelismeler iizerinde etkili

olmus, ulagimin gelismesi ise teknolojik gelismeleri hizlandirmistir.

Celigin bulunusu, petroliin kullanilmasi1 ve motorun icadi gibi yeniliklerle gelisen ulagim
teknolojileri, daha uzak yerlere yayilan teknoloji ile birlikte yeni mekansal ve zamansal
pratiklere neden olmaktadir. insan yasaminin bir pargasi haline gelmis olan ulastirma ve
iletisim, insanin varligindan itibaren gereksinimi siliren ancak farkli zamanlarda farkl
sistemlerle ihtiyaglara cevap verebilen buluslar {izerinde durularak gelisimi siire¢ igerisinde

devam etmektedir.

Degisen sistem icerisinde hizlanan ulasim araglari ve gerekli altyap: saglandiginda ve
ekonomik esitsizlikler giderildiginde seyahat siirelerindeki azalma bu béliimiin sonucu,

diger boliimlerin ise ¢ikis noktasini olusturmaktadir (Cizelge 3.1).



YILLAR M.O. M.O. M.O. M.O. M.S. M.S. M.S. M.S. M.S.
500 bin 200 bin 500 300 1500 1900 1925 1950 1965 2018*
Diinya
capinda
seyahat Birkag yiiz | Birkag bin | Birkag yiiz | Birkag on Birkag yil Birkag ay Birkag Birkag giin | Birkag saat | Birkag saat
etmek i¢in | bin yil yil yil yil hafta
gerekli giin
say1s1
Kiigtik Kiirek ile Biiytik Buharli Buharli Buharli Vapurlar, Vapurlar, yiiksek
yelkenli ve | biilyiik yelkenli tekneler ve | gemiler, gemiler, yiiksek hizli trenler, jet

Tagimacilik | Yiiriiyen Yiriiyerek | kiirekli yelkenli gemi, at demiryollar | kitalararast | demiryollar | hizli ucaklar,
araglari insan ve kano ile | kano tekneler, takimi ve 1 (Siiveys demiryollar | 1, roket trenler, jet | siipersonik

hayvan arabalar1 ve Panama | 1, ucaklar ugaklar ugaklar ugaklar

suriisi, at kanallar1)

arabasi
Giinliik Demiryolu | Demiryolu | Demiryolu | Demiryolu | Demiryolu
mesafe 15 km 15-20 km 20 km 15-25 km 20-25 km 300-900 400-900 500-1500 1000-2000 | 3000kmiizeri
(kara- km km km km
demir)
Giinliik Deniz yolu | Deniz yolu | Denizyolu | Deniz yolu | Denizyolu | Havayolu | Havayolu | Havayolu | Iletisim hizi ile
mesafe 20 km 40 km 135km 175 km 250 km 3000-6000 | 6000-9500 | 408000 birkag saniye
(deniz- km km
hava)

Kiiciik bir Kiy1 Okyanus Okyanus
Potansiyel goliin Bir kitanin | kolonileri Otesi Otesi Okyanus
durum gevresinde | kiigilik bir olan bir kolonileri kolonileri Otesi Diinya Diinyadan | Kiigiilen
biyiikligi bir kiigiik kismi kitanin ile bir ile bir toplulugu fazlasi Diinya
vadi genis alant | kitanin kitanin ile tam bir
biiyiik genis alan1 | kita
pargalari

#2018 yil1 ulasim ve iletisim hizlar1: Internet 3)

(g yourayuy) ISDSI[T I1SAINS JeYRASS 91 10ams WIS uruLdIfojouye) wise[n 1 ¢ 93[0z10)

Sl
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Fuller’in 1965’te yapmis oldugu bu c¢alismada donemin en hizli ulagim teknolojileri
kullanilarak ulasim teknolojilerinin gelismesi ve seyahat siireleri arasinda iliski kurulmustur.
Cizelge 3.1.°de M.O. 500 000 yili ile 1965 yili arasinda ulasimdaki gelismelerin seyahat
stireleri ve diinya {lzerindeki ifadesi ortaya koyulmak istenmistir. Fiziksel olarak
M.O. 500 000 yilindaki tagimacilik araglarmin giinliik seyahat mesafesi ile 1965 yilindaki
kara-demir-deniz tasimaciligimin giinliik seyahat mesafesinin karsilastirilmast miimkiin
olmadigindan Fuller’in bu kargilagtirmasi arastirma konusuna altyap1 olusturmasi agisindan
Oonem tagimaktadir. Hava yolu tagimaciligi 1960’tan giiniimiize ayn1 hizda ugug sagliyor olsa
da gilinlimiizde diinyanin bir ucuna erisim veya iletisim hizinin yaninda Fuller’in (1965)
birkag saatte diinyay1 dolagabilir olarak nitelendirdigi jet ugaklarin hizi oldukca diisiik hizda
kalmaktadir.
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4. “MEKAN” KAVRAMI VE iLISKiLERi

“Bir kavram ancak belirttigi sey tehdit altinda oldugunda ve
sonuna -doniisiimiine- yaklagtiginda ortaya cikar.”
Heidegger

“Mekan” kavrami, farkli zamanlarda farkli deneyimlerle degisime ugrayarak, sosyal ve
ekonomik degiskenlerle zaman igerisinde bircok kez anlamlandirilmistir. Mekan, insan
yasantisinin lizerinde gectigi diizlemi temsil etmektedir. Mekam etkileyen degiskenlerin
zaman igerisinde degisime ugramasiyla mekdn sorgulanmaya baslanmis ve bir¢ok
arastirmaci tarafindan konu edinilmistir. Kent planlama disiplinin temelini olusturan mekan
kavrami, zaman igerisinde; insan iliskilerinden etkilenerek mekansal diizenlemelerle
degerlenmis veya degerini kaybetmistir. “Yer” kavramindan insan iliskileri ve mekansal
diizenlemeler ile ayrilan mekan kavrami, zaman igerisinde ekonomik faktorlerin de etkisiyle
hizla tiiketildigi soylenirken, yeni diizenlemelerle mekénlarin siirekli olarak yeniden
tiretilmesi gerektigi de bazi arastirmacilar tarafindan tartigmaya agik olarak sunulmus bir
hipotezdir. Bu tartisma konusu, uzayda mekanin “yer” olarak ifade ettigi diizlem olmasi
disinda, ulagim teknolojilerinin gelismesiyle kisa siirede kat edilen mesafe olmasini da ele

almaktadir.
4.1. Mekan Iliskileri

Teknolojinin gelisimiyle iiretimde ve sosyal alanlarda meydana gelen degisimler, her yere
yakin olmay1 saglayan ulasimi da beraberinde gelistirmis ve bu gelisim kent sistemleri ve
toplumsal yap1 iizerinde cesitli etkiler yaratmistir. Bu bolimde, ulasim sistemlerinin
gelismesiyle degisen insan hareketliliginin bireyin mekansal ve zamansal pratiklerine ve
algilaria etki ettiginin disiiniilmesiyle mekanin farkli tanimlarina ve iligkilerine yer
verilmigtir. Mekana deger yiikleyen ve mekéna mekan i¢in deger veren arastirmacilarin
yaninda, birey i¢in mekan iliskileri kurmus olanlara da yer verilerek mekanin ekonomik

faktorler ile iliskisi ile zamansal algida degisen mekansal algilar da incelenmistir.
4.1.1. Mekan-mekan iliskileri

Insan, cevresiyle etkilesimde bulunarak kiiltiirler olusturan ve kiiltiirler arasi etkilesimlere

neden olarak yasanilan gevrenin icini dolduran bir varhiktir. Insanin olusturdugu yasanilan
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cevrenin zihinsel algilanis1 ise mekan olusturmaktadir. insan ile mekéan arasinda birbirini

olusturan, degistiren ve doniistiiren bu iliski toplumlarin degisimine yon vermektedir.

Mekanin degisimi, tarihte sanayi devrimi sonrasi yasanan degisim ve gelisimlere
dayanmaktadir. Ingiltere’de baslay1p biitiin diinyaya farkl1 6lgeklerle yayilan sanayi devrimi
ve kiiresellesmenin etkileri, toplumlarin yasadigi kentler ve mekanlar iizerinde biiyiik
degisimlere neden olmustur. Kapitalist sermayenin uluslararas1 akisi, is giicii, pazar gibi
faktorler, demografik yapiy1 ve dolayisiyla kentlesmeyi etkilemistir. Bolgeler arasi esit
dagilmayan iiretim faaliyetleri, bolgelerin niifus yapilarini degistirmis ve toplumlarin

hareketliliginin en 6nemli etkisi mekanlar iizerinde olmustur.

Yasanan gogler neticesinde ortaya ¢ikan karmasik demografik yapi, toplumsal ¢esitlilige ve
sinif ayrimina neden olmus, mekanlarin yeniden olusum siirecinde bu degisiklikler olduk¢a
etkili olmustur. Uretim, ticaret ve pazar ihtiyaglarmm karsilandig1 kentlerde artan niifus
sonucu kentler yayilarak genislerken, ulagim ve erisim de hizlanarak gelisim gostermistir.
Toplumlarin hareketliligi mekanlarin hareketliligini tetikleyerek diinyanin farkl dlgeklerde
gergeklesen hareketlerine neden olmustur. Mekanlarin birbirlerine yakinlagmasinin kiiresel
hareketlilik ile baslayip, mekanlarin degisiminin toplumsal degisimin bir sonug iiriini
oldugu goriilmektedir. iletisim ve ulasimda meydana gelen biiyiik gelismeler, mekanlarin
birbirlerini etkilemesiyle toplumun ve mekanin ayni degerde goriilerek ele alinmasina neden

olmaktadir.

Harvey (2003), mekansal bi¢cimlerin toplumsal siireclerin olusturdugu cansiz nesneler olarak
goriilmemesi gerektigini sdylemekte ve mekanin fiziksel mekanla ayni olmadigini, her
faaliyet biciminin kendi mekanimi tanimladigini savunmaktadir. Fiziksel mekan, tizerinde
yasayan insani ve toplulugu yok sayarken, mekan insan yasantisindan bagimsiz

diisiiniilemeyen bir kavramdir.

Lefebvre’nin (2014) bahsettigi hakimiyet olgusu mekanlar iizerinden, giinliik hayat i¢inde
ve Tlzerinde toplumsal iktidar kurmanin temel ve kapsayici bir kaynagi olup ve
ekonomilerde, 6zel olarak kapitalizmde, para, zaman ve mekéan tlizerinde birbirleriyle kesisen
hakimiyet, toplumsal iktidar1 olusturur. Mekana hakim olma duygusu, ulasabilme kabiliyeti
ile ilgili olup insanlarin gii¢ ve iktidar duygulari ulagim teknolojilerinin gelismesine neden

olmaktadir.
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Cografyada mekan-zaman iligkisini anlayabilmek i¢in L’hostis (2013); bliziilme/kii¢iilme,
yakinsama/iraksaklik ve son olarak burusma/kirisma hareketlerini tanimlamakta ve ulagim

aglarimin siirekli olarak mesafe tirettigini savunmaktadir.

Teknolojinin avantajlarin1 kullanan bireyin hizli iletisim ve ulasim sistemlerini kullanarak
daha hizli iiretim ve dolasim sansi elde ettigini sOyleyen Kirsch (1995), “kiiresel kdy” teorisi
ile ilgili degisen diinyada yeni anlayislar gelistirmeye yardimci olarak mekanin yeniden

tiretilmesi gerektigini ifade etmektedir.

4.1.2. Mekan-birey iliskileri

Giddens (2014); mekanin bir etkilesim ortami olmasi dolayisiyla yerden farklilagtigini
savunmaktadir. Mekan1 yerden ayiran en 6nemli 6zellik insani yonii olarak literatiirde yer
verilmis ve insani iligkilerin ve toplumsal yapilarin yansidigi, iizerinde deneyimler tagiyan

bir diizlem oldugu bildirilmistir.

Sanayi devrimi ile baslayan kiiresel 6l¢ekte degisimler, ulasim teknolojilerinin gelisimini
tetiklemis, insanin daha ulasabilir ve daha hareketli olmas1 kentsel aglarin ve mekanlarin
doniistimiine neden olmustur. Mekanin yeniden tiretilmesine ihtiya¢ duyulmaya basladigi bu
donem igin ; “lretmek icin liretmenin temel perspektifini olusturdugu yeni bir toplum ve
yeni bir diinya vardir artik” diyen Lefebvre (2016), mekanin yeniden tanimlanmas1 gereken
bir kavram olduguna dikkat ¢ekmektedir. Bireyin mekan1 algilayip, tasarlayip yasadigim
sOyleyen Lefebvre (2014), mekanin siirekli olarak yeniden iiretilmesi gerekliligini ve bunu
da bireyin degisen mekansal pratikleri ile gergeklestirebilecegini savunmaktadir. Mekanin
yeniden liretimi konusunda Lefebvre ile ayn1 goriiste olan Scott Kirsch (1995) ise, bireyin
hizli ulasim ve hizli dolasim imkanlar1 ile mekanlan siirekli olarak yeniden iiretilmesi

gerekliligini vurgulamaktadir.

Ulasim cografyacist olan Rodrigue (2017), insanlarin hareketlerinin toplumlarin ekonomik
ve sosyal yasaminin temel bileseni oldugunu sdyleyerek hareketlilik ve erisilebilirlik
seviyelerini ¢cagdas ekonomik siiregler olarak tanimladig1 sanayi devrimi sonrasi goriilen

ticaretin liberallestigi kapitalizm sistemine dayandirmaktadir.
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McLuhan (1964)’1in ortaya attigi “kiiresel koy” terimi ile biitiin diinyay1r bir koye
benzetmektedir. Postmodern kiiltiiriin etkisiyle doniiserek, mekanlar arasi1 engellerin
kalkmasiyla birlesen mekanlar i¢in kiiresel kdy benzetmesini yineleyen Harvey (2003)
“kiiresel koy” iin tanimini; ulasim ve iletisimin gelisimiyle kalkan engeller neticesinde
mesafelerin giderek azalmasi ve mekansal telekomiinikasyonun olusturdugu bir kurgu
olarak yapmustir. Uretim ve tiiketimin hizlandig1, mesafeler arasinda engellerin asildig1 ve
mekanin zaman araciligi ile yok edilmesine goétiiren bu siireci de zaman-mekan sikismasi
olarak adlandiran Harvey (2003), mekan-zaman sikigmasinin insanin toplumdaki yerinin

Oonemini de azaltabilecegini soylemektedir.

4.1.3. Mekan-maliyet iliskileri

Toplumsal yasamda iligkilerin parasallasmasinin zaman ve mekanin da niteliklerini
degistirdigini sdyleyen Harvey (2003), modernligin ilerleme ile olan baglantisini mekanin
fethi ile kurmus, mekanlar arasinda engellerin kaldirilmasin1 soylerken aslinda mekanin
fethinin mekanlarin yeniden iiretilmesi ile olabilecegini savunmaktadir. Harvey (2003),
mekan-zaman sikigmasi kavraminda, sosyal igerik ve deneyimsel anlam ile zamanin mekani
imha ettigi gerekcelerini sunmakta ve bunun kapitalizm ile miimkiin oldugu kadar, birim
zaman basina fazla deger elde etme girisimlerinden de kaynaklandigini vurgulamaktadir.
Sikistirma, her tiirlii insani varolusunu stres diizeyinde etkileyen olayin genel hizini ifade
etmektedir. Harvey’in yorumunda sikistirma, kiiresel sermayenin yerel alanlar {izerinde bir
engelleyici olarak uzakligi ortadan kaldirma anlamindadir. Harvey (2003), sikisma
stireclerini zamanla, alanin ortadan kaldirilmas: ve glinliik yasamdaki olaylarin hizlanarak
insanlarin mekan ve tarihten koparilarak varolus hizini, teknolojinin sermaye akisi, liretim

ve tiikketim hizi ile iliskili olarak agiklamaktadir.

Teknolojik gelismeler esliginde ticaretin ve sermaye akisinin gelisimi ve hizlanmasiyla artan
giinliik yasant1 hizi, mekanlar1 birbirine yaklastirmaktadir. Son yilizyilda meydana gelen
gelismelerle birlikte yogunlasan mal ve hizmet akis1 ve insanlarin ulastigi mobilite hizi,
ulagim ve iletisim sektorlerinde yasanan gelismelerin iiriinii olup mesafelerin kisalmasina ve

zamanin ve mekanlarin kii¢iilmesine neden olmaktadir.

Bauman (2014) mekan hakkinda, “islenmis-merkezilestirilmis-Orgiitlenmis-

normallestirilmis” hale geldigini ve insan bedeninin dogal kisitlamalarindan kurtuldugunu,
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bu noktadan sonra mekani drgiitleyecek olan seylerin teknik kapasite, teknigin eylem hizi

ve kullanim maliyeti olacagini agiklamaktadir.

4.1.4. Mekan-zaman iliskileri

Cografya ’da konu olmus “time-space” kavrami; “zaman-mekan” veya ‘“zaman-uzam”
olarak tamimlanarak farkli disiplinler tarafindan yorumlanmustir. Oncelikle zaman
kavraminin tanimindan yola ¢ikarak yapilan algisal ve sayisal tanimlamalar, zamanin
uzamindan (uzaydaki ifadesinden) bahsederken, sosyal bilimlerde insan davranislariyla ele
aliman zaman kavrami mekanin tanimlanmasini gerekli kilmistir. Literatiirde birgok
arastirmact, zamanin tanimlamasinin mekan konusunu irdelemeden
gerceklestirilemeyecegini savunurken, zamanda ve mekanda meydana gelen degisikliklerin
ekonomik ve politik siireclere dayandigini iddia etmektedir. Zaman kavrami ge¢cmisi, i¢inde
bulundugumuz an1 ve gelecegi temsil etmekte olan bir nicelik olup, farkli disiplinlerde farkl
sekillerde tanimlanmaktadir. Bu farkliligin nedeni; fizikgilerin ve cografyacilarin temel
konusu olan zaman ve mekan kavramlarinin, Ronesans’la birlikte, insanin “birey” olarak

edindigi giicle sosyal bilimlerin merkezine oturmasidir.

Modern donemde zamanin kavrayisi, insanin ve insana ait kavramlarin anlasilmasi ile
baglantili olarak gelismistir. Zaman kavraminin tamimlart ve algilaniglart {izerine
Parmendies, “Zaman, bizim algilama tarzimiza hizmet eden bir yanilsamadir” tanimini
yaparak zamanin aslinda somut olarak var olmadigini, sadece algilandig1 anda zamandan
bahsedilebilecegini savunmaktadir. Orta ¢agdan modernlige gegiste zamanin
kavramsallagmasi, piyasalarin ve ekonomik rekabetin dayandigi ekonomik politikalara

dayanmakta olup, zamanin degerlenmesiyle birlikte 6nem kazanmstir.

Koker ve Agaogullari (1997), insanin “birey” olarak potansiyel yaratict konuma geldigi ve
kendi yasamini kendi eylemleriyle kurarak kendini gelistirme olanagina sahip bir varlik
oldugunu anladiktan sonra, zamanin da insanin egemenligine bagimli oldugunu
vurgulamaktadir. Boyle bir insan, zamanin kullanimin1 eline geg¢irmis, kendi ¢ikarlari i¢in
tasarrufta bulunarak zamanin kontroliinii ele ge¢irmis sayilmaktadir. Bireyin kendi
yasantisini elinde tutabilmesi, varligin1 ve ¢ikarlarin1 kontrol edebilmesi, zaman

kavrayisinda 6nemli degisikliklere neden olmustur. Oncelikle iiretici giiclerin ve iiretim
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siireclerinin elinde degerlenen zaman kavrami, bireyin hareketiyle 6znel olarak degisimlere

ugramistir.

Fabian (1983), zamanin diinyevilesmesinin, seyahatler ve kesiflerle baglantili oldugunu ve
hareketliligin mekana yerlesmesiyle seyahatlerin zamansallasan (temporalizing) bir pratige
doniistiigiinii sOylerken diinyanin baska yerlerini kesfedenler mekansal uzakliktan degil
zamansal uzakliktan bahsetmeye baslamislardir. Mesafelerin degerinin matematiksel
Olciimlerle degil zamansal dl¢limlerle yapildigi doneme gecilirken en 6nemli faktor olan
insan hareketliligine, teknolojik geligsmeler ile diinyanin her yerine ulasan kiiresellesme ve

kapitalizm siirecleri neden olmustur.

Harvey (2003), zaman ve mekan konusundaki nesnel kavrayislarin zorunlu olarak toplumsal
yasamin yeniden iiretimine hizmet eden maddi pratik siiregler aracilifiyla yaratildiginm
sOylemekte ve her 0zgiil {iretim tarzi1 kendine 6zgii bir zaman ve mekan pratiklerinin
icerdigini ifade etmektedir. Uretim siireclerinde deger kazanan zaman kavramu, iliskili
oldugu mekan1 da degerli kilmaktadir. Kapitalist siirecte zaman ve mekéanin
degerlenmesindeki ara¢ olarak paranin giiclinii Simmel (aktaran Giddens, 2014) sdyle

aciklamaktadir;

Miilk sahibine, aralarindaki uzamsal uzaklik yoluyla genis bir bagimsizlik saglamay1
garanti edecek tek sey, bir girisim kazancinin bagka bir bolgeye kolaylikla aktarilabilerek
bir bicim almasidir. Paranin uzakliklar iizerinde bir koprii olusturabilme giicii, miilk
sahibi ve miilklerin ayr1 yerlerde var olabilmelerine olanak saglar.

Harvey’e gore (2003) para ve zaman-mekan iliskisi bir “devir” iligkisi olup sermayenin devir
siiresi cok onemlidir. Harvey, dolasima sokulan sermayenin geri kazanim hiz1 yiikseldikge
kar maksimizasyonunun ylikselecegini ve kapitalist modernizasyonun ekonomik siireclerde
ve toplumsal hayatta tempo artisina ve hizlanmaya ihtiya¢ duyulacagina dikkat cekmektedir.
Modern ve postmodern donemlerde zamanin algilanigini inceleyen c¢alismasinda Dursun
(2000), artan bir akiskanliga sahip olan sermayenin hareketliliginin, zamanin toplumsal
orgiitlenmesinin ilerlemeci ve dogrusal olmasinin gerekliligini sdyleyerek zamanin bilgi
teknolojileri, hiz ve mekansal uygulamalar ile iliski igerisinde oldugunu agiklamaktadir.
Teknoloji ve hizin kapitalizmde parasal dolagimin mekansal engellerin {istesinden
gelebilmesi i¢in var olan gereksinime yanit oldugunu séyleyen Dursun (2000), bu yanitin

kiiresellesme olarak tarif edilebilecegini de vurgulamaktadir.



23

Zamanlarin otesinde i¢cinde bulunulan anin deger kazandig1 savunulurken, Corishs (1986)
Parmendies’in 6znel zaman deneyiminin O6nemli olmadigin1 ge¢mis ve gelecegin degil

“simdi”nin ger¢ek oldugunu ifade ettigini aktarmaktadir.

Bu soziiyle, simdiki zamanin gergek olarak deger verildigi, gegmisin ve gelecegin degerinin
simdiki zaman ile 6l¢iildiigii ve ge¢mis ile gelecegin ayni potada eritilerek degerli bir suan

kavraminin benimsenmis oldugunu ifade etmektedir.

Mekan ve zaman kavramlarindan birlikte s6z edilmesi, hareketlilik kavrami ile mekanin, hiz
kavrami ile zamanin iliskisi oldugunun kesfedildigi siirece dayanmaktadir. Janelle’nin
(1968) mekan-zaman yakinsamasi, Harvey’in (1989) mekan-zaman sikismasi ve Brunn ve
Leinbach’in (1991) mekan ve zamanin ¢oOkiisii ifadelerini kullandiklar1 siirecler,

kiiresellesme ile baslamaktadir.

Giddens’a (2014) gore kiiresellesme; politik ve ekonomik etkilerin birlesiminden dogan bir
dizi karmasik siire¢lerden olugmakta ve uzak yerlesimlerin birbiri ile iligkilendirildigi yerel
olusumlarin millerce otedeki olaylarla bi¢imlendirildigi diinya ¢agindaki toplumsal

iligkilerin yogunlagmasi olarak degerlendirdigi bir siirectir.

Bu karmasik siire¢ igerisinde insan hareketleri olduk¢a degisim gostermis, uzak mesafelere
gidebilme kabiliyeti kazandik¢a mekansal doniisiimler gerceklesmeye baslamistir. Bauman
(1999); kiiresellesme birlestirdigi kadar boldiigiinii ve yerkiirenin tek tip olma siirecini
hizlandiran nedenlerle birlestiren nedenlerin ayni oldugunu sdylerken, sorunlarin da

¢Oziimlerin de kiiresellestigine dikkat gekmektedir.

Bauman (1999); postmodern dénemde hareketligin gipta edilen degerler arasinda en iist
siralarda oldugunu ve her zaman esitsiz dagitilan kit bir meta olan hareket 6zgiirliigiiniin
temel katmanlagtirici unsuru haline gelmekte oldugunu soylemektedir. Bauman’a gore
(1999); bazilarimiz “kiiresel” haline gelirken bazilarimizsa hayat oyununun kurallarini
koyanin da, gidisatini belirleyenin de “kiireseller” oldugu bir diinyada hi¢c de memnuniyet
verici bir durum olmayan “yerellik” lerimize saplanip kalmaktayiz ancak kiiresellesmis bir
diinyada yerel kalmak ise toplumsal sefalet ve alcalmanin bir gdstergesidir. Bu anlayisla

kiiresellesme caginda diinya bir hareketlilik siirecine girerek gormediklerini gérme ve
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gitmedigi yerlere gitme arzusuyla hiz ve mesafe arasindaki iligkilerin temelini atmaya

baslamaktadir.

Hareketlilik kavraminin insan yasaminin merkezine yerlesmesiyle cografi sinirlarin kolayca
astlabilmesi lizerine Bauman (1999); kitalar ve yerkiire iizerindeki boliimlerin arasinda
seyahat etmenin zorlugunun nedeninin bir zamanlar kelli felli bir gercek olan mesafelerin
iriinii ve ulasimin ilkelligi oldugunu ulasim sistemlerinin gelismesiyle anladigimizi

sOylemektedir.

Mesafelerin kat edilis hizina gore uzaklik ve yakinlik algilar1 ger¢ek diinyada mekansal

degisime neden olmakta ve nesnel algilar1 yitkmaktadir.

Yakin kavrami1 Bauman’a (1999) gore; el altinda, alisilageldik, asina oldugumuz, acik ve net
sekilde bildik olan sey olan “yakin” kavrami, insanin kendini evde hissedilebildigi, kisinin
icinde kendini nadiren yitirdigi, nasil konusup nasil davranacagini nadiren bilemedigi bir
mekan, uzak kavramu ise, kisinin ancak zaman zaman girebildigi ya da hi¢ giremedigi, i¢inde
kisinin ongoéremedigi seylerin meydana geldigi ve o zaman da nasil tepki verecegini

bilemedigi bir mekandir.

Bu algilanis sekilleri diinyanin varolusundan bu yana ayni sekilde tanimlanmaktadir.
Degisen tek sey artan mobilite ve hiz ile uzak-yakin kavramlarinin mekanlar tizerindeki
algilanisidir. Yani algilarin degil mekanlarin mesafelerinin degistigini, boylece “uzak”larin
artik “yakin” oldugu i¢in aymi mekanin artik “uzak™ olarak degil “yakin” olarak

algilanacagini soyleyebiliriz.

Harvey (2003)’den bir 6rnek verecek olursak; dakik zaman 6l¢iim aletleri ve dogru ¢izilmis
haritalar her zaman paha bicilmez bir deger tagimistir; mekanlar ve zamanlar iizerinde

hakimiyet ise her tiirlii kar arayisinda hayati bir unsurdur.

Iktidar olanin daha ¢ok ulasabilmesi ve ulasabildigi yerlerde hakimiyet kurabilmesinin
toplumsal iliskiye etkileri ile ilgili Harvey (2003) “toplumsal hayatta iliskilerin ilerleyen
6l¢iide parasallagmasi zaman ve mekanin niteliklerini dontstiiriir” diyerek yeni tiir toplumsal

iligkilerin olusacagindan bahsetmektedir.
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Mekanin ve zamanin birlikte isleyisinin kesfinin ardindan degerinin de artmis olmasi,
hareketlilik ve erisime verilen 6nemi ve toplumsal agidan getirmis oldugu faydalarim
gostermektedir. Uretim teknolojilerinin gelismesi ve iiretimin sanayi devrimini tetiklemesi
sonucu seri iiretime gegilmistir. Ulasim araclarinin yenilenmesi ve seri liretim ile liretilmesi,
ulastirma ve seyahat alanlarinda kokten degisikliklere neden olmustur. Kiiresellesme ¢agi,
inisli cikish devam eden bir siirectir. Mekan-zaman, maliyet-mekan siiregleri mekansal
esitsizlikler yiiziinden farklilik gosterebilmektedir. Ancak yerel Olgekte bir genelleme
yapmak gerekirse, azalan maliyetlerden ve mekan-zaman yakinsamasindan s6z edilebilir.
Artan degil yenilesen ulasim teknolojileri daha hizli modlara kavusmus, seri iiretime
gecilmesiyle diinya iizerine dagilan hammadde ve enerji kaynaklari, g¢esitlenen ulasim

modlarina erigsimi kolaylagtirmigtir.

Knowles (2006) mesafelerin zorlugu daha ucuz ve daha hizli ulasimla azaltilmis olsa da,
onemli cografi farkliliklarin devam ettigini ve mekan-zaman iligkileri farklilastik¢a yerlerin

Oneminin arttigin1 vurgulamaktadir.

Bir ulagim araci, insanlar1 ve mallar1 bir cografi noktadan digerine tagimak i¢in kullanilan
icattir. Cografi noktalara insanlarin ve mallarin hareketliliginde hiz ve seyahat siiresinin tam
olarak ne ifade ettigi tasimaciligin zamansal boyutunu olusturmaktadir. Zamanin evrensel
bir deger olmadigini sdyleyen Klein (2004), dnceden uzun siireli is seyahatlerine giden
calisanlarin Fransa’daki yiliksek hizli trenler sayesinde bir giinliikk gidis doniis yaparak
seyahat organizasyonlarini basitlestirip maliyeti diisiirdiiklerinden bahsetmektedir. Burada
zamanin nasil kullanildig1 agisindan seyahat aligkanliklar1 ve gergek seyahat siireleri 6nem
tagimaktadir. Daha kisa seyahat siireleri ve bir gilinlik gidis doniis imkani, seyahat

stirelerinin sosyal hayattaki bireyin davranislarina etkisini gostermektedir.

Seyahatin daha basit hale gelmesi, daha az hazirlik gerektirir ve son dakikada karar
verilebilir. Bu nedenle hizli ulasim, mesafe yonetiminde daha fazla esneklik saglar. Ornegin
acil bir seyahat istegine daha kolay yanit vermeyi saglar. Bununla ilgili Klein (2004), cagdas
toplumun zaman yapisi ile toplumun hareketliligi agisindan davraniglar arasinda yakin bir
iliski oldugunu sdylemekte ve bunun nedenini, hareketliligin hem zamani1 hem de mekan

devreye sokmasi ile agiklamaktadir.



26

Ma ve Kang (2011) tarafindan yapilan ¢alismalarda, banliydlesme siirecine giren kentlerde
mekansal doniisiim siirecleri incelenirken, kent merkezi ile banliyé arasindaki mesafenin
artmasina ragmen yapilan seyahat siirelerinin nispeten sabit kaldig1 Calismada bu duruma
“mekdn ve zamanin tarihsel degisimini gdsteren mekan-zaman yakinsamasi” olarak
aciklama yapmaktadirlar. Yapilan banliyd mesafelerinde gidis-doniis siirelerinin en aza
indirgendigi ¢calismalarda “Insanlarin seyahat hakkindaki kararlar1 mesafeden ¢ok zamandan
etkilenir.” sozleri kullanilmaktadir. Bu baglamda ulastirma iyilestirmesi ve ulastirma

yeniligi mekan ve zaman arasindaki iliskiyi degistirmektedir.

Kiiresellesme tizerine literatiir, kiiresel 6l¢ekte hizli iletisim ve ulagim ilkesini temel almustir.
Kiiresel ulasim sistemleri, biiyiik metropollerde goriilmemis niifus yogunlugunu miimkiin
kilmistir. Janelle ve Gilliespie (2004), daha biiyiik sehirlerin, daha hizli ulasim araglariyla
zaman mekaninin kiiciilmesinden, daha kiigiik sehirlerden daha fazla fayda sagladigini

gostermeye basladigini mekan-zaman yakinsamasi kavrami altinda tanimlamaktadirlar.

L’Hostis (2013) biiziilme metaforunu, ilk cografi alan1 korurken bazi mesafelerin kisalmasi
anlamina gelmesi seklinde agiklarken biiziilmiis-burusmus seklin konumlar arasinda daha
kisa yollara izin verdigini ve sonugta ¢ok uzak yerler arasinda dogrudan iliskiler oldugunu

sOylemektedir.

Niifus artisiyla artan metropolitenlesme, ulasim talebi ve trafik yogunlugunun ulastirma
sistemlerinde hizlara izin verdiren nedenler oldugunu savunan L’Hostis (2013), uzun
mesafeli, kisa siireli ulasim sistemlerinin mekanlarin yapilanmasinda 6nemli rol oynadigini,
metropollerin kiiresel Olcekte iletisim kuran kentsel varlilar haline gelmesine neden
oldugunu ve hava modunun ise kiiresellesme ile iligkili baslica yolcu tagima sistemini

olusturdugunu iddia etmektedir.

Mekan-zaman algisi, farkli cografyalarda ve farkli sehir ciftleri arasinda, yerlerin birbirine
gore hareketlerinin ayni seyi ifade etmemesiyle tanimlanabilir ve bu algi yerlerin diger
yerlere gore daha erisebilir olmay1 istemesiyle birlikte, ekonomik unsurlari1 saglamasiyla ve
teknolojik yatirimlar1 gerceklestirebilmesiyle iligkili olarak rekabet ortami yaratmaktadir.
Janelle (2001), toplumun mevcut yapist mekan-zaman yakinsamasini tesvik ettigi i¢in yeni

yatirim modellerinden etkilendigini ¢iinkii mesafenin {iistesinden gelmek icin kiiciilen
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diinyanin degerini belirleyen teknolojik yatirimlarla hizin fiziksel kavrami birbiri ile oldukga

siki iliski i¢erisinde oldugunu agiklamaktadir.

Janelle (2004), sosyo ekonomik siiregte; teknoloji ve sosyal hayat arasindaki entegrasyonun
dikkate deger yonlerinden olan bilim, endiistri ve bireyin yeni uygulamalari goriip
uygulamak ic¢in var olan yetenegini mekan-zaman teknolojileri ile tanimlamakta ve bu
teknolojilerin, insan yerlesiminin (mekanin) , iretim ve ticaretin modelleri iizerinde
ongoriilemeyen etkilere sahip olabileceginden s6z etmektedir. Janelle (2004) mekan
lizerinde ongoriillemeyen etkilere sahip olarak tanimladigi bu teknolojileri; mekan-zaman
yakinsamasi, mekan-zaman sikismasi, insanin genisleyebilirligi ve izlenebilirlik olarak

gruplandirmaktadir.

4.2. Ara Degerlendirme

Kiiresellesmenin ve modern kapitalizmin etkileriyle gelisen mobilite ve hizli iletisim
sistemleri, yerlerin birbirlerine yakinlagmasina neden olmus, bireyin hi¢ olmadig1 kadar
hareketli oldugu bir déoneme girilmistir. Bu hareketlilik, oncelikle kentler aras1 gocler daha
sonra gelisen teknolojik yenilikler sayesinde diinyay1 kesfetme amacl yapilmigsa da, insanin
hareketi ve sermayenin hareketi ayni donemlerde diinyanin da hizli bir hareketlenme

siirecine girmesine neden olmustur.

Mekan kavraminin ve mekansal iligkilerin irdelendigi bolimiin sonucunda farkli
aragtirmacilarin goriigleri karsilagtirmali olarak ele alinmistir. Mekanin deger kazandigi ve
mesafelerin deger kaybettigi siirec i¢erisinde meydana gelen degisim ve doniisiimler, mekan
ve zaman kavramlarinin iliskilendirilmesine ve yakinsama kavraminin ortaya ¢ikmasina

neden olmustur.

Diinya iizerinde ger¢eklesen ekonomik, sosyal ve politik hareketlilik, mekansal ve toplumsal
bir¢cok degisiklige neden olurken kisalan seyahat siireleri ve hizlanan ulagim ve iletisim
sistemleri nedeniyle Harvey’in (2003) “kiic¢iilen diinya” teorisi giindeme gelmistir. Harvey
(2003), zamanin mekanit imha ederek kazanilmasini savunurken, diinyanin gittikce
kiiciildiigiinii, yerler aras1 mesafenin ise azaldikca degersizlestigini iddia etmektedir. Mekan
kavramina toplumsal siireclerin hayat verdigini sdyleyen Harvey(2003), hizlanan yasam

tarzinin mekanlar tiiketerek yok olmasina neden olacagini sdylerken, Lefebvre (2014) ve
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Kirsch (1995) bu konuda mekanlarin zaman kavramiyla doniistime ugradigini ancak

kaybolmadan yeniden {iretilen varliklar oldugunu savunmuslardir.

Kircsh’in de kabul ettigi yakinsama kavrami, mekansallagsma ile birlikte diisiiniilmekte ve
hizli ulasim sistemlerinin yerleri birbirlerine yaklastirdigini ve sosyal hayatin temposunu
hizlandirdigini sdylerken hizli ulagimi “kurtarilan zaman” olarak adlandirarak zamanin ve

mekanin yutulmadigini iddia etmektedir.

Kiiresellesme siireclerini uluslararast diizeydeki ulastirma teknolojisindeki gelismelerin
destekledigini iddia eden Rodrigue, Janelle’nin mekan-zaman yakinsamasi teorisinin bu
teknolojik gelismelerin sonucunda ortaya ¢iktigini ve uluslararasi ulagtirma sistemlerindeki
verimliligin mekan-zaman iliskilerinde O©nemli farkliliklar olusturmakta oldugunu

savunmaktadir.

Hareketlilikteki farkliliklarin gelisimin karakterini de belirledigini sdyleyen Rodrigue
(2017), farkli modlarda ve farkli hizlarda yapilan seyahatlerin, ulasim ve iletisim
maliyetlerindeki disiislerle iligkili oldugunu sdyleyerek mekan-zaman yakinsamasi ile
kiiresel ticaret arasinda bir iliski kurmaktadir. Janelle (1968), mekan-zaman yakinsamasi
icin, ulagtirma ve haberlesmede meydana gelen devrimci gelismelerin mesafenin dneminin
tizerinde durulmasi gerekliligi ile ilgili oldugunu sdylemekte ve calismalarinda sosyo-
ekonomik stiregler igerisinde teknoloji ve sosyal hayat arasindaki iligkileri incelemektedir.
Bunlardan biri olan mekan-zaman yakinsamasi kavramini seyahat siiresindeki ortalama
diisiis orani olarak tanimlamakta ve bu hizli seyahat siirecinde seyahat siiresi ve maliyet gibi
fiziksel 6l¢iimlerin birbirlerine gore hareket ettigini savunmaktadir. Janelle (2001), Harvey
gibi mesafelerin yaklastikca degerinin azalmakta oldugunu sdylemekte bununla birlikte
yerler arasinda homojen olmayan yatirimlarin da mesafeler arasi yakinsamayi-ulastirma

teknolojilerindeki gelisimi iizerine dikkat cekmektedir.

Janelle’nin  yakinsamayla  birlikte  gelistirdigi  teorilerden biri olan  “insanin
genisleyebilirligi’ni, “Diinya kiiclilirken birey genisler” soziiyle tanimini yapan Janelle
(1973), insanin kiigiilen diinyada etki alanin genisledigini ve daha kisa siirede daha uzak
yerlere erisiminin ve etkilesiminin miimkiin olabilecegini savunur ve kavramsal olarak

mekan-zaman yakisamasmin karsiligi oldugunu sodylerken ayni zamanda bireyin
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genislemesi ve diinya ile daha hizli iletisim kurabilmesini acimasiz miktarda bilgi ile basa

¢ikma tehdidi altinda oldugunu sdyleyerek bir tehdit oldugunu dile getirmistir.

Politik ve ekonomik etkilerin birlesiminden dogan bir siire¢ olarak kiiresellesmenin tanimini
yapan Giddens (1994), toplum iligkilerinin mekan-zaman akigindan ortaya c¢iktigini
sOylerken, toplumsal iliskilerin yerel etkilesimlerinde zamanin uzaminda yeniden
yapilandirilmasi olarak, zamanin mekanik saat ve takvim ile uzamdan ayrilmasi, uzamin da
kesifler ve haritacilik ile yerden ayrilmasi gerekliligini savunmustur. Tiim toplumsal
etkilesimin zamanda ve mekéanda gerceklestigini vurgulayan Giddens (1994), mekan1 bir
etkilesim ortami1 oldugu icin yerden farkli gérmekte, toplumdaki degismelerin zamansal ve
mekansal giizergahlara gore ele alinmasi gerektigini sOylerken toplumsal sistemin kurucu
unsuru olan etkilesimin, zamansal ve mekansal olarak yakinhigi temsil -ettigini

sOylemektedir.

Kartografik bir problem olarak mekan ve zaman iliskisini ele alan L’Hostis (2009), yiiksek
hizlarin mekanlar1 olusturdugunu ve kisa siirede alinan mesafelerin ise mekanlar {izerinde
heterojen bir etki yarattigin1 sdylemektedir. Cografyada diinyanin daralma retoriginden
bahseden L’Hostis (2009), time-space kavramini anlayabilmek i¢in biiziilme/kiigiilme,
yakinsama/iraksama, burugma/kirisma hareketlerini ele almak gerektigini sdylerken artan
niifus ile olusan kiiresel ulasim sistemlerinin ilk cografi alan1 korurken bazi mesafelerin
kisaldigini ifade etmektedir. Uzakligin ve yakinligin nesnel anlamlarindan kiiresellesmenin
etkileri ile soyutlandigini iddia eden Bauman’a (1999) gore ise, artik koltukta otururken bile
hareke halinde olunabilmesi ve mesafelerin ise artik sorun olmaktan ¢ikmasi, stiphesiz para

ekonomisi ile alakalidir.
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Cizelge 4.1. Farkl1 arastirmacilara gore “mekan

A2

iliskileri (Tez kapsaminda tiretilmistir)

Mekan-mekan

Mekéan-birey

Mekan-maliyet

Mekan-zaman

Homojen olmayan

Janelle Teknolojik Diinya kiigiiliirken | yatirimlar “mekan-zaman
(1968, geligsmeler birey genisler. yakinsama yakinsamasi1”
1973)* mesafenin 6nemini kavramini etkiler. | seyahat
azaltir. stiresindeki
diisiisii ifade
eder.
Lefebvre Mekani1 yeniden Birey mekani; Mekéna hakim Zaman igerisinde
(1974)* ireterek mekana algilar, tasarlar ve | olan iktidar ve gii¢ | ve zamanla
hakim olunur. yasar. sahibidir. mekan yeniden
iiretilir.
Mekan bir Toplumsal iligkiler Etkilesimin
Giddens | etkilesim ortami mekan-zaman oldugu yerde
(1986)* olmasiyla yerden akiginda ortaya mekan-zaman
ayrilir, ¢ikar. iligkileri yakindir.
Hizli ulagim,
Harvey Mesafeler Toplumsal sermaye ve “mekéan-zaman
(1989)* kisaldikga siirecler mekant toplumda sikismasi”
degersizlesir. olusturur. hizlanmaya neden | zamanin mekani
olur. yok etmesini
ifade eder.
Diinya kiigiiliirken | Birey, hizli ulasim
Kirsch mekan deger imkaniyla mekéan Zaman mekani
(1995)* kaybetmez, yeniden lretir. yutmaz, kurtarir.
dontistir.
Uzaklik, para
Bauman ekonomisinde o Yiiksek hizlarla
(1998)* hiza erigimin mesafeler sorun
maliyetidir. olmaktan c¢ikar.
Insanin Teknolojik Ulastirmadaki
Rodrique hareketliligi gelismeler ulagim | verimlilik
(20006)* mekanin temel maliyetlerini mekan-zaman
bilesenidir. diistirtir. iliskilerini etkiler.
Kentsel sistemlere | Uzaklik, para Burusuk-
L’Hostis | Ulagim aglar1 uygun ayricalikl ekonomisinde o biiziigiik-
(2009)* mesafeleri {iretir. ulagim modlari hiza erigimin yakinsak
gelistirilmelidir. maliyetidir. haritalar,
konumlar arast
daha kisa yollara
izin verir.

*Fikirlerin ortaya ¢ikig tarihi.
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Arastirma sorularindan A.S.3.e yanmit verecek agiklamalarin bulundugu bu boliimde

mekanin iliskiler semasi1 igerisinde mekan-zaman iliskisi de irdelenmistir. Mekanin

degerinin zamanla degisimine farkli arastirmacilarin goriisleri ile yer verilmis, saha

arastirmasi i¢in girdi olusturmasi amaclanmistir.

Arastirmacilarin mekan ve zaman hakkinda yaptig1 yorumlar sonucunda mekan ve zaman

arasindaki iliskiyi tamamlayacak olan kavramlar belirlenmistir.

Mekanin zamanla iligkisi kurulurken ele alinmasi gereken kavramlar:

Seyahat stiresi

Mekanin yeniden tiretimi
Etkilesim

Sikisma

Yakinsama

Sorun olan mesafe
Ulasim verimliligi
Kartografik problemler

Kurtarilmasi gereken mesafe

Bu bolim, calismaya katkida bulunacak olan fikirlerin arastirilmasini ve basvurulacak

kaynaklarin siiflandirilmasini da saglanmaistir.

Mekan-zaman yakinsamasi teorisi ile ilgili 1968 yilina ait arastirmalar1 bulunan
Janelle’nin teori ve yontemlerine, mekansal iligkilerin siniflandirildigi mekan-mekan,
mekan-birey, mekan-maliyet ve mekan-zaman iliskileri hakkinda yorumlarindan
faydalanilarak ~ mekan-zaman yakinsamasinin  arastirildigt  calismada  sikg¢a
basvurulmustur.

Mekansal iligkilerin siniflandirildig: tabloda Lefebvre’nin mekan, maliyet, birey ve
zaman ile ilgili yorumlar1 degerlendirilmis ve ¢caligmanin literatiir kisminda bilgi edinmek
ve caligmaya farkli bir bakis agisiyla bakabilmek agisindan yer verilmistir.

Calismanin gercek diinya {izerindeki ifadesinin goOsterimine katkida bulunan ve
kartografik bir yaklagimla mekéan-zaman yakinsamasini ele alan L’hostis, ulasim
aglariin  bir mekan olarak degerlendirilmesine ve yakinsamanin gosteriminde

kullanilacak yontemlere yon vermistir.
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e Mekan’1 birey ve sosyal gevre olarak ele alan Giddens ve Kirsch, mekan-zaman
yakinsamasinin insan ve mekan odakli incelenmesine katkida bulunurken, Rodrique ve
Bauman’in ulasim teknolojilerinin gelismesiyle degisen maliyetler hakkindaki goriisleri

saha arastirmasi i¢in altyap1 olusturmustur.
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5. MEKAN-ZAMAN YAKINSAMASI

TDK tanimina gore yakinsama ‘“aradaki agiklik sonsuz kiiciilerek fakat kesismeden bir

noktaya, bir sinira dogru yaklagma” anlamina gelmektedir. (Internet 4)

Baslangic ve varis noktalar1 arasinda yapilan seyahat siirelerinin kisalmasi, iki nokta
arasinda bir yakinsamanin olusmasi demektir. Daha kisa zamanda ayni mesafenin alinmasi
ve ya daha fazla mekan seyahati mekan-zaman yakinsamasi ile iligkilidir. Mesafenin cografi

Olctimlerle kiiciildiigii hizli seyahatler, yakinsama kavramini giindeme getirmistir.

Janelle (1968), 200 yillik tagimacilik alaninin kiigiiltme etkilerini yansitmak i¢in mekan-
zaman yakinsamasi kavramini gelistirmistir. Janelle bu kavrami mesafenin iistesinden
gelmek i¢in gereken ¢abadaki degisimin bir Ol¢iitii ve seyahat siiresindeki ortalama diisiis

orani olarak tanimlamaktadir.

Janelle’nin (1968) verdigi bir 6rnekte; zaman igerisinde iki yer arasinda, sinirlt erigimli
otoyollarda otomobillerin hizla mesafeleri kat edebilerek seyahat ettigi donemi kapsayan
yenilikler nedeniyle Boston-Newyork, 1800 ve 2000 yillar1 arasinda yilda ortalama 22
dakikalik bir y1llik stire ile birbirlerine yakinlagmislardir.

Gegen 200 yilda ulagimdaki teknolojik gelismeler sonucunda 1800 yilindaki seyahat siiresi
ile 2000 yilindaki seyahat siiresi birbirinden farklidir. iki yer arasindaki seyahat siiresi 200
yil igerisinde gergceklesen ulasim teknolojilerindeki gelismeler ve yenilikler nedeniyle
kisalmig, mesafe daha kisa siirede alinabilir hale gelmistir. Seyahat siireleri arasindaki farkin
gecen zamana orani, yillik bir seyahat siiresi verecektir. Azalan seyahat siiresinden
bahsedilen bu siire¢, negatif bir degerle ifade edilmekte ve yakinsama orani olarak
tanimlanmaktadir. Trafik sikisikligi, altyapinin korunamamasi gibi toplumsal hayatin ulagim
giizergahlarin1 etkileyecek bir takim teknik nedenler, yerler arasinda seyahat siiresinin
artmasina ve yerlerin birbirinden uzaklagsmasina neden olmakta ve bu dl¢limle deger pozitif

¢ikarak rraksama olarak tanimlanmaktadir.
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Sekil 5.1. Mekan-zaman yakinsamasi hesaplama yontemi (Rodrigue, 2017)

Iki farkli konum arasindaki mekan-zaman yakinsamasini dlgmek igin, seyahat siiresindeki
degisim ( ASS ), islemin ger¢eklestigi zaman periyoduna (y1l) boliiniir. Sekil 5.1.’de A ve B

iki konum arasindaki mekan-zaman yakinsama 6rnegini vermektedir.

1950'de A ve B arasinda yolculuk siiresi 6,2 saattir. 2000'de bu yolculuk siiresi 2,6 saate
diigmiistiir. Sonug olarak yakinsama orani, o donem i¢in -0,072 saat/y1l ya da yilda -4,32
dakikadir. Zaman degeri azaltildig1 i¢in (daha az saat yolculuk) deger negatiftir. Degerin

pozitif olmasi ‘iraksama’ olarak nitelendirilir.

Yillara gore verilen seyahat siireleri, yakinsama hesaplamalar1 i¢in 6nemli bir sayisal
degerdir. Yakinsama orani veya iki sehir arasindaki yakinsama yorumlamalar1 yapilabilmesi
i¢cin ulasim teknolojilerinin tarihsel siire¢ igerisindeki gelisimini gosteren seyahat siireleri

gereklidir.

Janelle (1968)’e gore Edinburgh’dan Londra’ya 1776 yilinda yaklasik 4 giin veya 5760
dakika siiren seyahatin arastirmanin yapildigi tarihte 180 dakika igerisinde gerceklestirildigi
sOylenmektedir. Farkli donemler i¢in yapilan yakinsama hesaplarindan elde edilen mekan-
zaman yakinsama hizinin ulagim yeniliklerinin getirilmesine kars1 bir duyarlilik gdstergesi

olarak tanimlayan Janelle (1968), kavramsal olarak yakinsama hizinin bir hiz olmadigini ve
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matematiksel hiz ile olan benzerliginin ise mekan-zaman iligkilerindeki degisimleri

tanimlamay1 saglayan bir ara¢ oldugunu ifade etmektedir (Sekil 5.2.).
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Sekil 5.2. Londra-Edinburg aras1 seyahat siireleri (Janelle, 1968)

Londra-Edinburg aras1 mekan-zaman yakinsamasi hesaplamasini; kara yolculugunda 1658-

1966 yillar1 aras1 i¢in 60 dakika/yil oldugunu sdyleyen Janelle (1968), demiryolu i¢in bu

yakinsama oraninin 1850-1966 yillar1 arasinda 3,4 dakika/yil olarak hesaplamistir (Sekil

5.2)).

Janelle’nin (2001) verdigi baska bir 6rnekte; Lansing ve Detroit arasindaki 85 km’lik yolu

1840 yilinda at arabas1 1275 dakikada alirken, ayn1 yolculugun arastirmanin yapildigi tarihte
otomobil ile 78 dakika siirdiiglinden ve bu 85 km’lik yolun, her y1l 9 dakika daha kisalarak

onemi giderek azalmakta oldugundan bahsetmektedir (Sekil 5.3.).
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Sekil 5.3. Lansing-Detroit aras1 mekan-zaman yakinsamasi (Janelle, 2001)

Janelle’nin (2001) grafiginde ulasimin tarihsel siirecindeki teknolojik gelismelerle beraber
seyahat siirelerindeki degisiklik goriilmektedir. ilkel ulasim yontemleri sonrasi ilk olarak
demiryolu ulagiminin hakim oldugu yerlesim yerleri arasinda otomobil kullanimi1 1930’larda
gerceklesmisse de otomobilin verimli kullanimi1 1950 sonrasini isaret etmektedir. Grafigin
son kesitinde glinlimiizii ifade edecek tahminde bulunmak gerekirse yayginlasan karayolu
ulasimi ve hizlanan otomobil sistemleri ile birlikte otomobilin trenden daha verimli bir
seyahat araci haline geldigini sdyleyebiliriz. Tarihler ile ulasim sistemlerinin hizinda ve
¢esidinde meydana gelen degismeler, yerlesim yerlerinin ekonomik, sosyal ve politik gibi
onemli konular1 hakkinda bilgiler icermektedir. Kiiresellesmenin yayginlagsmasi, diinya
iizerinde gerceklesmis ekonomik krizler, Ikinci Diinya savasi ve iktidar politikalar1 bu

bilgilerden en belirgin olanlaridir.
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Mekan-zaman yakinsamasi ve mekan-zaman iraksamasi, seyahat siiresi ile ilgili degisimler
bakimindan ulastirma yeniliklerinin etkilerini 6lgen araclardir. Ulasim iyilestirmeleri

yerlerin birbirine yaklasmasina ve mesafenin 6neminin azalmasina neden olmaktadir.

Janelle’nin (1978) yakinsama hakkinda bir diger 6rneginde, 1860 ve 1960 yillar1 arasinda
Moskova ve Leningrad, yolcu vagon hizmetinin bir sonucu olarak yilda ortalama 8,35
dakikalik bir hizla yakinlagmakta ve bu yakinsama oraninin iki kentin, ekonomik, sosyal,
politik ve teknolojik siire¢lerinin sonucunda ortaya ¢iktigini sdyleyen Janelle, Moskova ve
Leningrad'in yilda 8,35 dakikada bir araya geldiklerini sOylemenin tarihin teknolojik

sonuglarini 6zetlemek oldugunu vurgulamaktadir (Sekil 5.4.).

Yakinsama kavrami, yerlerin tarihsel gelisiminin ve ulasim hizmetlerinin mekan-zaman

iligkisindeki degisimlerini de gostermektedir.
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Sekil 5.4. Moskova-Leningrad arast mekan-zaman yakinsamasi (Janelle,1973)

Janelle’nin (1973) {rettigi Moskova ve Leningrad arasi yakinsama grafigi, demiryolu
sistemi lizerinden hesaplanmig olup 1860-1900 yillar1 arasi mevcut hizlanan bir ulagim
sistemi goriilmekteyken, 1900-1920 aras1 seyahatlerin bir miktar uzadigir goriilmektedir.
1920-1940 aras1 ile tekrar yaklasan sehirlerin ise 1940-1950 arasi yine uzaklastiginm
sOyleyebiliriz. 1950 sonrasi i¢in ise gelisen hizli ulasim teknolojilerinin etkisiyle sehirlerin

iyice yakinlastigi anlagilmaktadir. Bu degisiklikler sehirlerin i¢inde bulunmus oldugu
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donemin sartlarini birbirleri ile degisen ulasim iligkileri ile hissettirmekte olup diinya
tizerindeki kiiresellesme dalgalarinin sehirlere olan etkilerini, kullanim ve kabullenme

kabiliyetlerini de gostermektedir.

Rodrigue (2017), kiiresel yerlerin mekan-zaman yakinsamasinin, 200 yildan fazla bir siire¢
igerisinde teknolojik gelismelerin, ekonomik, mekansal ve sosyal bir sonucu oldugunu,
nakliye ve iletisim maliyetlerindeki diislislin eszamanl ger¢eklesmesi sonucu mekan-zaman
yakisamasinin bir bdlgenin kiiresel ticareti ile entegrasyonu arasinda bir iliski oldugunu
sOylemekte ve bu siireci bes faktor ile iliskilendirmektedir:

e Hiz,

e Olcek ekonomileri,

e Tagimacilik altyapilarinin genisletilmesi,

e Ulastirma terminallerinin etkinligi,

¢ Bilgi teknolojileri.

20. yy baslarinda ulagim teknolojilerinde yaygin olarak artan hiz faktorii, yakinsamaya etkisi
en fazla olan faktordiir. Hizin yaninda daha diisiik maliyetlerde ve daha fazla yiik ve yolcu
tasimanin 6nem kazandig ticari faaliyetleri de tasima kapasitesini ve verimliligi arttirdigi
icin mekan-zaman yakinsamasina 6nemli etkisi olmustur. Yapilacak olan uzun siireli
seyahatlerin ve yiik tagimaciligin temel gereksinimi olan altyapr iyilestirmeleri, tasimacilik
ile birbirlerini desteklemekte ve daha uzun seyahatlere izin verecek tasimacilik altyapilarinin
olusumunu saglamaktadir. Verimli bir tasimacilik i¢in gereken organizasyon, limanlar ve
havaalanlar1 gibi terminaller ile nakliye siiresini hizlandirarak yakinsamaya etki ederken,
bilgi teknolojileri ise trafik akiglarinin yonetimi ve iletisim sistemleri ile entegrasyon

saglayarak akigin verimliligini artiracak caligmalarla kiiresel ticarete katkida bulunmaktadir.

Yakinsamanin gergeklesmesini ve siirecini anlamay1 saglayan faktorler, kiiresel ticaret
organizasyonu igerisinde ticari mallarin alinip satilmasi, daha c¢ok ticari mallarin daha kisa
stirede alinip satilmasi ve daha ¢ok ticari malin daha kisa stirede daha uygun fiyatlara alinip
satilmasi talepleri dogrultusunda ortaya ¢ikmaktadir. Bu faktorlerin verimliligi ve
uygulanabilirligi, uzun mesafelerde ve ticari amagla yapilan tagimacilik igerisinde mekan-

zaman yakinsamasini gergeklestirildigini gdstermektedir.
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Sekil 5.5. Kiiresel mekan-zaman yakinsakligi: Diinya’yr dolasmak i¢in gerekli giin sayist
(Internet 5)

Diinyay1 dolagmak i¢in gerekli giin sayisinin verildigi grafikte oncelikle diinyay1 dolasacak
ulagim aracinin hiz1 tespit edilerek bu hesaplama yapilmistir (Sekil 5.5.). 360 giinde
Diinya’y1 dolasabilen yelkenli bir gemi saatte 16km/sa hizla giderken, sanayi devrimi ile
motorun icad ve petroliin kullanilmasiyla; demiryolu, denizyolu ve havayolu tasimaciliklar
ile Dilinya’y1 dolagma siiresi neredeyse 3 giine diistigii goriilmektedir. Bilgi ve iletisim ¢agi
olan giintimiizde ise Diinya’nin diger ucundaki birine ulagmak ise, anlik bir hiz ile 6l¢iiliiyor

olmasi, Diinya’nin artik eskisi kadar biiylik olmadigini1 da géstermektedir.

Yakinsamanin, alginin hizindan daha ziyade dl¢tim yoluyla tanimlanan bir hiz oldugundan
bahseden Janelle (2001), ayn1 zamanda kii¢iilen diinyanin degerini belirleyen teknolojik
yatirimlar ile hizin fiziksel kavramina benzetmektedir. Yani hiz ne kadar fazlaysa yakinsama
o kadar artmaktadir. Sonug olarak olusan mekanlar Oklid geometrisi ile tanimlanamayacak

mekanlardir (Sekil 5.6.).
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Sekil 5.6. Oklid geometrisi ve Oklid olmayan geometri (Internet 6)

Oklid geometrisinin aksiyomlar1 sunlardur;

e Ayni seye esit olan seyler birbirlerine de esittirler.

Eger esit miktarlara esit miktarlar eklenirse, elde edilenler de esit olur.

Eger esit miktarlardan esit miktarlar ¢ikartilirsa, esitlik bozulmaz.

Birbirine ¢akisan seyler birbirine esittir.

Biitiin, parcadan biiyiiktiir. (Internet 7)

Oklid geometrisinin ispata ihtiyag duyulmadan kabul edilen énermeleri, yakinsama olarak
tanimladigimiz, cografi diizlemde azalan seyahat siireleri ile kisalan mesafeler olarak

tanimlanamamaktadir (Sekil 5.7.).

Sekil 5.7. Oklid ve 6klid olmayan geometrik gdsterimler (Internet 8)

Mekan-zaman yakinsamasi, mesafelerin 6l¢iimiiniin seyahat siiresi ile 6l¢tildiigii bir kavram
olup, cografi haritalarla ifade edilemez. Yapilan hesaplamalarin haritalamasi, mesafelerin
seyahat siirelerine gore yakinlastig1 ve ya uzaklastigi gozlemlenebilen Yay Haritalar1 (spring

map) ile gosterilebilir (Sekil 5.8.).
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Sekil 5.8. Yay haritas1 (Spring map) (L’Hostis,2009)

Yay harita modeli uzayda en kisa yonlendirmeleri gostermektedir. Oklid geometrisine

uymayan bu gosterim genellikle en kisa yollar diiz ¢izgiden farkli olarak gosterir.

Diinya’da kiiresellesme ile kentlerde metropollesmeyi birlikte ele alan L’Hostis (2009), bu
gelismelerin verimi kisa ve uzun mesafeleri ulasim sistemleri ile gelistirilebilecegini
sOylemektedir. Kiiresellesme sonrasi hizli gd¢ ile olusan biiyiik kentsel sistemler
metropolleri olusturmustur. Olusan metropollerin birbirleri ile iligkileri, uzun mesafede hizl
ulagim sistemlerinin gelismesiyle gergeklesmistir. Hava modunun metropoller arasi
iletisimde en 6nemli yolcu tasimaciligi oldugunu bildiren L’Hostis (2009), metropoller

arasindaki zaman mesafelerini harita lizerinde ortalama hiza dayandirmaktadir.

Yay harita modeli, uzayda en kisa yonlendirmeleri gosteren ve Oklid geometrisine
uymadigindan bu ismi alan haritalama ¢esididir. Bununla birlikte farkli ulagim tiirleri ve
farkli seyahat siireleri alternatifleri goriilmekte olup ayni1 yone veya farkli yone farkli ulagim
secenekleri li¢ boyutlu olarak gosterilmektedir. Yay haritasina benzer bir yapim ilkesi olan
mekan-zaman kabartma haritalar1 (time-space map) hakkia L’Hostis (2009) 1990’larda

tanitildigint soylemektedir.

Mekan-zaman kabartma haritas1 ¢ok modlu bir ag tarafindan {retilen mesafeleri
onermektedir (Sekil 5.9.). Harita olusturulurken 6ncelikle niifusu 1milyondan fazla olan

metropoller ve siirlarin belirlenebilmesi i¢in yardimer olabilecek birkag sehir secilmistir.
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Harita, biiylik kentsel merkezlerde bulusan farklt mekan-zaman hava ve kara yollarinin
kombinasyonunu gosterirken ayn1 zamanda L’Hostis (2009), metropolleri, kiiresel ve yerel
aglar arasinda hizli ve yavas ulasim sistemleri arasinda gecis yapmaya izin veren diiglimler
olarak tanimlamaktadir. Mekan-zaman haritalari, elimizde bulunan haritalari eskitmekte; yol
altyapilari, ulasim araglari ve toplu tagima gibi iyilesmelerden dolay1 zamana dayali yeni bir

haritalamay1 giindeme getirmektedir.

Uzun mesafe
600km/sa

Kisa mesafe
400km/sa

Cift geritli yol

100km/sa

Zaman olgegi:
Karayolu t : | saat
70km/sa 0 1 2

Sekil 5.9. Amerika'nin multimodal kabartilmig mekan-zaman haritasi (L’Hostis,2009)

Vincent Meertens tarafindan hazirlanan “time maps” haritalari, trenlerin ¢alistig1 saatlere
gore tiim iilkenin nasil genisleyip daraldigini géstermektedir. Yakin ve uzak kavramlarinin
algilanabildigi bu haritalar, iyilestirilmis toplu tasima sistemleri nedeniyle kisalan
mesafelerde siire hesabi yapan ve seyahat icin yol gosterici olan bir ¢alismadir. Toplumun

giinliik yasantisinda mesafeden ziyade seyahat siiresinin dnemli olmasii kabul eden
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uygulamada, farkli yerlerden Hollanda’nin zaman haritasin1 gostermektedir. Bu haritadaki
Hollanda’nin biiyiik ve ya kii¢lik goriintiisii hizli ve kolay baglantilarin bulunmasina ve ya

tren saatlerinin uygunluguna gore degismektedir.

"ol
-l

Sekil 5.10. Hollanda'nin farkli sehirlerden zaman haritasindaki gériintiisii (Internet 9)

Sekil 5.10.’da farkli yerlesimlerden Hollanda haritasinin goriiniimiiniin farkli oldugu
goriilmektedir. Bunun nedeni ulagim sistemlerinin varhigi ve ya cesitliligi ile ilgili olabildigi

gibi teknolojik gelismeler de etkili olmaktadir.

Ozaydin Cat (2015) tarafindan hazirlanan mekan-zaman sikismasmin konu edildigi tez
calismasinda bu haritalar 6rnek olarak verilirken, Eindhoven kenti odak aldiginda sabah
saatlerinden itibaren tren seferlerinin baglamasiyla iilkenin Eindhoven odagiyla daraldigi ve
aksam saatlerinde tren seferlerinin azalmasiyla da iilkenin ayni sekilde genisledigi
sOylenmektedir. Eindhoven kentinin kendisiyle baglantis1 olmayan bir kentle daralma
yasamadigini sdyleyen Ozaydin Cat (2015), giiclii baglantis1 olan kentlerde gelismis ulasim
sistemlerinin varligina gore daralip genisledigini sdylerken bakilan perspektife gore

mesafelerin degistigini ifade etmektedir (Sekil 5.11.).
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Sekil 5.11. Hollanda Eindhoven odakli zaman haritas:1 gériintiisii (Ozaydin Cat,2015)
5.1. Kiiciilen Diinyada “insanin Genisleyebilirligi”
Diinya’nin giin gectikge kiiciilityor olmasi, kiiresellesmenin getirdigi hizli iletisim ve ulasim

yontemleri ile kisa zamanda uzak mesafelere erisimin saglanmasi sonucu ortaya atilmis bir

teoridir. Artan hiz ile birlikte seyahat mesafelerinin kisalmasi giinlimiizde devam eden bir
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siirectir ve Banister (2011), 150 y1l 6ncesine kadar seyahatlerin yiiriiyerek ve ya at tizerinde
yapildigin soyleyerek bugiinkii hiz ve gelisimi vurgulamaktadir. Yiiksek hizli ulagim
araclarinin kullanilmasiyla seyahat siirelerinin kisalmasi, bireyin daha genis mesafelere

erisimini ve etkilesimini saglamaktadir.

Harvey’e gore (2003) mekan ve zamanin niteliklerinde meydana gelen devrimci degisimler,
diinyay1 goriis tarzzmiz1 koklii bigimlerde degistirmek zorunda birakmaktadir. Mekan-zaman
sitkigmast kavramin1 kullanan Harvey (2003), ozellikle “sikisma” terimini kullanma
nedenini; bir yandan kapitalizmin tarihine hayatin hizinin artis1 damgasini vururken, bir
yandan da mekansal engellerin agildigini, saglam bi¢imde iddia etmenin miimkiin olmasiyla

aciklamaktadir.

[k 6nce Fuller (1965) (Sekil 5.12.) ve Mc Hale’nin (1968) ele aldig kiigiilen diinya teorisi
daha sonra Harvey’in (2003) (Sekil 5.13.) ayn1 yaklasimiyla ¢izdigi sematik gosterim ile
literatlirde yeri almistir. Yelkenli gemilerin ve ath arabalarin {izerinde alinan mesafe ile
teknolojik gelismeler sonrasi hizlanan ulasim araglari ile alinan mesafenin karsilastirilmast,

stire ayn1 tutuldugunda diinyanin ne kadar kiigiildiiglinii gostermektedir.

® 7
1960

1950 Jet ugaklar
Pervaneli ugaklar 500-700 km/sa
300-600 km/sa

1850-1930
Buharli lokomtifler 65km/sa
Bubharli gemiler 36km/sa

1500-1840

Arazideki at antrénérlerinin

en iyi hizi ve denizdeki yelkenli gemiler

yaklasik 10 km/sa Kaynak: Buckminister Fuller (1965)

Sekil 5.12. Azalan seyahat siireleri ile degisen diinyanin biiyiikliigii (Internet 10)
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Sekil 5.13. Harvey’in kiigiilen diinya haritas1 (Harvey, 2003)

Harvey (2003), mekan-zaman sikismasit kavraminda (Sekil 5.13.), sosyal igerik ve
deneyimsel anlam ile zamanin mekan: imha ettigi gerekg¢elerini sunmakta ve bunun
kapitalizm ile miimkiin oldugu kadar, birim zaman basina fazla deger elde etme
girisimlerinden kaynaklandigin1  vurgulamaktadir. Sikistirmanin  etkileri dogrudan
yakinsama ile ilgili degildir. Sikistirma her tiirlii insani varolusunu stres diizeyinde etkileyen
olayin genel hizini ifade etmektedir. Harvey’in yorumunda sikistirma, kiiresel sermayenin
yerel alanlar iizerinde bir engelleyici olarak uzakligi ortadan kaldirma anlamindadir. Harvey
(2003), sikisma siireclerini zamanla, alanin ortadan kaldirilmast ve giinliik yasamdaki
olaylarin hizlanarak insanlarin mekan ve tarihten koparilarak varolus hizini, teknolojinin

sermaye akisi, liretim ve tiikketim hiz1 iliskili olarak agiklamaktadir.

Literatiirde yakinsama ve sikigma siirecleri ayri ayri ele alinmakta olup, kesistigi ortak nokta

hiz olarak belirtilmektedir. Hiz kavram fiziksel diinya tizerinde yerler arasi ulagimda
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teknolojik gelismeler esliginde kullanildiginda ortaya ¢ikan yakinsamadan, insan hayatinin
giinliik yasantisindaki olaylarin hizlanmasinin ekonomik ve sosyal siire¢lerde rekabet ortami
icerisinde kullanildiginda ortaya c¢ikan sikismadan so6z edilmektedir. Mekan-zaman
diizenleme teknolojilerinde hiz-mekan, hiz-insan yasantis1 baglantilar1 yakinsama ve
sitkisma kavramlar1 ile agiklanmaktadir. Hizli yasayip hizli ireten-tiikketen toplumlar,
kendilerini mekan-zaman sikismasi igerisinde bulurken, hizli hareket eden insan ve ulasim
araglar1, yerlesim yerleri arasinda mekan-zaman yakinsamasina neden olmaktadir. Iki
kavram birbirinden ¢ok farkli olmakla birlikte mekanlar {izerinde olusturdugu etkilerinde

benzerliklere rastlanmaktadir.

Toplumsal iligkilerin mekan ve zaman akisindan ortaya ¢iktigini iddia eden Giddens (1994),
mekansal referanslar olmadan zamandan s6z etmenin miimkiin olmayacagini soylemektedir.
Bu yaklasimla degisen mekansal ve zamansal pratiklerin, gilinlilk yasantida bireyi ve

toplumsal iligkileri ayni sekilde etkileyecegini sdyleyebiliriz.

Son ulagim ve iletisim sistemi ilerlemelerinin yeryiiziinde yerlerin zamana bagli olarak
birbirine daha da yakinlagtigi kabul edilmekle birlikte, insanlarin artan teknolojik
gelismelerin ortaya ¢ikardigi firsatlara erisimine de dikkat cekmektedir. Fiziksel varliklarini
ve zihinsel giiclerini daha biiylik yerler {lizerinde genisleten insan, mesafe kavraminin

goreceli olarak irdelenmesinde etkili olmustur.

Yakinsama, ol¢iilebilen bir hiz ile iliskili oldugu kadar, mesafenin kisalmasi ve diinyanin
kiigtilmesi, algisal ve sezgisel davranigsal bir tepkidir. Janelle’nin gelistirdigi insanin
genigleyebilirligi / uzayabilirligi (human extensibility) kavrami, diinyanin kii¢iilmesi algisini
somutlagtirabilecek bir kavram olarak ortaya atilmaktadir. Mekan-zaman yakinsamasinin
tamamlayicisi olarak goriilen kavram, bireyin varligini uzak yerlere yayma yetenegini ifade
etmektedir. Ayn1 zamanda kavram, bireylerin varligin1 ve fikirlerini yakin ¢evrelerine ve

Otesine aktarmak icin kullandig1 teknolojiyi aciklamaktadir.
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Sekil 5.14. Kiigiilen diinyada insanin genisleyebilirligi (Tez kapsaminda tiretilmistir)

Janelle (1973), insanin genisleyebilirligi kavramini, mekan-zaman yakinsamasinin bir
karsilig1 olarak tanimlamaktadir. Mekan-zaman yakinsamasi ve insanin genisleyebilirligi,
ulasgim ve iletisim yeniliklerinin etkilerini karakterize etmede yardimci olan iliskili
kavramlardir. Ulastirma ve iletisimde meydana gelen gelismelerin sonuglari, mesafenin
Oneminin arastirilip sorgulanmasi gerekliligine neden olmustur. Yakinsama, yerlerin
birbirine yaklagsma derecesinin bir 6l¢iisti iken, insanin genisleyebilirligi, insanlar ve yerler

arasindaki etkilesim icin artan firsatlar1 6l¢cmektedir.

Ulagim sistemlerindeki iyilestirmeler ile birlikte iletisim ve uydu sistemleri, insanin
genigleyebilirligi kavramini yakinsama kavramindan daha ileriye gotiirmektedir. Kiigiilen
diinyada bireyin genislemesi, iletisim ve uydu sistemleri ile kentlerin mekansal
organizasyonlari, bolgesel ve kiiresel 6lgekte sosyal, ekonomik ve politik gibi birgok alanda

etkilenmektedir.
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Ulasim ve iletisim teknolojilerinin gelismesiyle hareketlilik kazanan insanin, kisalan seyahat
siireleri nedeniyle uzak yerlere seyahat etme kabiliyeti artmakta, boylece farkli topluluklarla
olan etkilesimi genis bir cografya lizerinde gerceklesmektedir. Mekan-zaman yakinsamasi
ve insanin genisleyebilirligi kavramlari, insanin fiziksel cografya iizerindeki durumunu ve
kentlerin mekansal organizasyonu {iizerinde biiyiikk etkileri olan kavramlar olarak

tanimlanmaktadir.

Ornegin; neden baz1 yerler yerlesim sistemindeki diger yerlerden daha yakisak sorusunun
cevabi, ulagim sistemlerinin iyilestirilmesi ve teknolojik gelismeler esliginde ulasim
araclarinin hizlanmasi1 arasindaki iliskiden dogan yakinsama kavrami ile mekan
organizasyonu arasindaki iliskiyi agiklamaktadir. Tagimacilik iyilestirmesi yapilmis yollar
ve sehirlerarasi erisebilirlik yontemleri, kentlerin merkezi yerleri ve mekansal dagilim
modelleri lizerinde etkili olmaktadir. Mesafenin 6nemini kaybetmesi ve kolayca listesinden
gelinebilmesi, insanin ve kentlerin yerlerinde bir akisa neden olmaktadir. Boylece hareket

eden yerler ve daha ¢ok hareket eden insan kavramlari ortaya ¢ikmaktadir.

Daha uzak mesafelere hareket igin gelistirilmis teknolojide, insan etkilesimi i¢in firsatlar da
genislemektedir. Janelle’nin (1973) “Diinya kii¢iiliirken birey genisler” (“As the World
shrinks, man expands™) sozii insan etkilesimi i¢in kullanilmustir. Iletisim sistemlerinin
gelismesiyle, goriintiisiinii ve sesini diinyanin bir ucuna iletebilen insan genisleyen bireyin

ozelliklerini gostermektedir.

Janelle’nin mekan-zaman uyumlama teknolojilerden biri de izlenebilirlik ve konum tabanli
hizmetlerdir. Bireysel varligin 6nemli bir bileseni olan izlenebilirlik, mekansal planlama
acisindan 6nem tagimaktadir. Bireylere, ulasim araglarina, cep telefonlarina ve bilgisayarlara
erisimde kolaylik saglayan hizmetler, hareketlilik ve mekan-zaman esnekligi saglamaktadir.
Bu hizmetler, kisisel mekan-zaman yakinsamasinin ve insanin genisleyebilirliginin
kolaylastiricilart olmakla birlikte, bireyin davranisini ve niifus hareketlerini izlemek i¢in
ara¢ olmaktadirlar. Izlenilebilirlik teknolojileri, sosyal ve ekonomik aglara izin vererek yeni
sosyo-ekonomik davraniglardan ve degisen insan yasantisinin bigiminden haberdar olmay1
saglamaktadir. Biitiin bunlar iletisim ve ulagim sistemlerinin anlasilmasi {izerine yapilacak
aragtirmalar tarafindan kullanilarak arazi kullanimi ve mekansal planlama faaliyetlerinde

talepleri ve insan davraniglarini nasil etkileyecegini bilmek iizerine ihtiya¢ duyulmaktadir.
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Lewis Mumford (2007) erisimin insan topluluklar1 iizerindeki etkisinden bahsederken su

ifadeleri kullanmustir:

Radyo iletisiminin en biiylik sosyal etkisi, politik bir olay olan lider ve grup arasindaki
dogrudan temast1 ve Plato, bir sehrin biiylikligiiniin sinirlarini, tek bir hatipin sesini
duyabilecek kisi sayis1 olarak tanimlarken bugiin bu sinirlar bir sehri degil bir uygarligi
dahi tanimlamaz.

5.2. Yakinsama ile “Mekansal Siirtiinme” ve “Mesafe Bozunum” iliskileri

Mekan-zaman yakinsamasi konusu igerisinde siklikla rastlanan mekansal siirtiinme (spatial
friction) ve mesafe bozunumu (distance decay) kavramlari ¢aligmanin igeriginde gerekli
goriildiigiinden bu boliimde kisaca yer verilmistir. Uluslararasi literatiirde yakinsama ile
birlikte adi1 cokca gegen bu kavramlar, hizli ulasimin mekénda yarattigi etkilerinin

hissedilebilmesi i¢in ortaya atilmig kavramlardir.

Ulasimda gegilen giizergahlar, seyahat siiresi boyunca asilan mesafeyi olusturur. insan
etkilesimine engel olan mesafeler iistesinden gelinmesi gereken, zaman ve maliyet
gerektiren bir sorundur. Siirtlinme; iletisim ve ulasimdaki modern gelismelerden etkilenmis

cografi bir kavram olarak hizli seyahate imkan verilen mesafelerde azalmaktadir.

Ulastirma yenilikg¢iliginin ve tagimacilik altyapisinin daha verimli ¢alismasiyla ortaya ¢ikan
yakinsama, siirtinmenin azalmasi1 demektir. Uzaklik ve fizyografi gibi mekansal
kisitlamalar hareketi engeller ve her mesafe biriminin hareketi siirtiinme etkisidir. Uzaklik,
insan etkilesimleri lizerinde geciktirici bir etkiye sahip olup zaman i¢inde artan maliyetleri
iceren bir engeldir. Siirtinme kavrami, bir miktar ¢aba, para ve enerji agimi gerektirdigi
fikrine dayanmaktadir. Knowles (2006), mesafenin siirtiinme etkisinin genellikle daha ucuz

ve hizli ulasimla zaman i¢inde azaldigini soylemektedir.

Rodrigue (2017) yaymlarindan elde edilen bilgiler, uzak mesafelerde siirtiinmenin 4

kategorisi oldugunu sdylemektedir.

e Mesafe ile ilgili olmayan maliyet fonksiyonlari: Tagima {icretleri, telekomiinikasyon
aglari, posta ticretleri, toplu tagima ticretleri

e Uzaklik ile ilgili olan maliyetler: Mesafe arttik¢a artan nakliye masraflari, yakit tiikketimi

e Uzaklik ile ilgili olmayan maliyetler: Navlun dagitim maliyetleri, tasimacilik maliyetleri
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e intermodal tasima zinciri: Aktarma maliyetleri, yiikkleme bosaltmada harcanan siireler

Bu faktorler mesafede siirtiinme yarattigi gibi, cografi faktorler ve ya teknolojik
yetersizlikler gibi bir¢ok faktdr de mesafede siirtiinmenin azaltilamama sebepleri olabilir.
Siirtlinme nedeniyle, uzamsal etkilesimler daha kisa mesafelerde daha sik gerceklesmeye

egilimlidir; etkilesim miktar1 mesafe ile azalmaktadir.

Ulasim veya iletisim teknolojisindeki gelismeler nedeniyle iki yer arasinda seyahat etmek
icin harcanan zamandaki azalma yakinsamayi olusturmaktadir. Ayni tanim siirtlinmenin
azaltilmasi i¢cin de gecerli oldugundan, yakinsamanin artmasinin da yerler arasindaki

etkilesimi de azaltacagini sdyleyebiliriz. (Sekil 5.15.)

ETKILESIM SEVIYESI

MESAFE

Sekil 5.15. Mesafe-etkilesim seviyesi iligkisi

Farkli ulasim modlari, mesafe ile siirtinmeden dolayi, mekénla iliskileri farklidir.
Stirtinmenin azaldig1 hizli ulagima imkan verilen yollarda mesafe bozunumu artarken, yaya

ve ya bisiklet kullanilarak yapilan seyahatlerde artan siirtiinme, mesafe bozunumuna engel

olmaktadir.
A
e
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Sekil 5.16. Mesafe- seyahat siklig1 iligkisi
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Sekil 5.16.’da gosterildigi gibi, kisa mesafeler yapilan seyahatler daha ¢ok talep alirken
mesafe uzadikca seyahat talebi azalmaktadir. Buradaki seyahat sikligi, mesafe bozunma ile

ayn1 davranista olup mesafe arttikca bozunum azalmaktadir.

Mesafe bozunum (distance decay) terimi, [saac Newton’un yer ¢ekimi kanununa dayanir ve
iki cisim arasindaki cazibe ile aralarindaki mesafe arasinda iligki kurarak aciklama yapan
Harries (1999), bireylerin giinliik yasamlarinda normal seyahat faaliyetleri i¢cin uzun
yolculuklar yerine kisa yolculuklar tercihini karakterize ettigini sdylemektedir. Mesafe
bozulmasi, seyahat siiresince en az ¢aba ilkesinin cografi ifadesi oldugunu sdyleyen Harries
(1999), bu baglamda daha kisa mesafelerde daha fazla seyahat, daha uzun mesafelerde daha

az seyahat kavramlari ile mesafe bozunum kavramini agiklamaktadir.

Yiiksek hizlarin giinliik seyahatlere dahil olmasiyla birlikte, mesafeler hizla tiiketilen ve
tizerinde maliyet ve ¢aba gerektirmeyen bir hale donlismiistiir. Cografi zorluklarin uygun
maliyetlerle asilabilmesi, hizli ve ekonomik ulagimi beraberinde getirmekte ve bdylece
siklasan seyahat talepleri dogmaktadir. Kisa siirede alinan uzun mesafeli seyahatler igin;

mekansal siirtiinme azalmis ve mesafe bozunumu artmistir denilebilir.

7

Sekil 5.17. Mekan-zaman yakinsamasi ile mesafe bozunumu iliskisi (Internet 11)
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Merkezden ¢eperlere dogru zaman ve mesafe arttikca mesafe bozunumu azalir veya sabit
kalir. Ancak mekan-zaman yakinsamasinin ger¢eklesmesiyle yerler arasindaki iletisim ve

ulagim teknolojilerinin artmasiyla mesafe bozunuma ugrar (Sekil 5.17.).

5.3. Ara Degerlendirme

Bu boliimde ele alinan kavramlar A.S.2’de sorgulanan ulasim teknolojilerinin gelismesiyle
ortaya c¢ikan yakinsama kavraminin ger¢ek diinyadaki ifadesini anlamaya yonelik
aciklanmistir. Ulagim daha hizli bir erisime neden oldugunda mekéan-zaman yakinsamasi
ortaya ¢ikarmaktadir. Bu siire¢ mekansal ve sosyal esitsizlikler barindirmakta ve konumlarin

erisilebilirligini farkl sekillerde etkilemektedir.

Yakinsamanin ortaya c¢ikisini ve yakinsamanin kentler {izerinde meydana getirdigi
degisimleri irdeleyen c¢aligmada, farkli cografyalarda farkli yakinsama oranlari tespit
edilmigtir. Yakinsama kavramimin farkli cografyadaki farkli 6zelliklerinin sorgulandigi
A.S.5.’e yanit olarak; teknolojik yatirimlar, ekonomik politikalar, ulasim talepleri, bireysel
alim giicli, demografik egilimler gibi iilkeler aras1 degisiklik gosteren faktorlerin ulagim
teknolojilerindeki dagilist ve bireylerin seyahat sekillerini etkilediklerinden farkl

cografyalarda yakinsamanin degisiklik gosterdigi soylenebilir.

Janelle (2004), yakinsama siireclerini, bazi bolgelerin yakinsakliklari digerlerine gore fazla
olmasinin ayricalikli yatirim modelleri ile ilgili oldugunu ve yerlerin birbirine yaklagmasiyla
mekan-zaman ayriminin gerceklestigi ile aciklamaktadir. Ornegin, yatirimda istikrarsizlik,
teknolojilerin varlig1 ve bulunabilirligi, karar alma ve uygulama organlarinin ¢aligmalari gibi

esitsizlikler nedeniyle, bazi bolgelerin erisebilirlikleri digerlerine gore fazla olmaktadir.

Yakinsama ve 1raksama bakis agilarina, yeryiiziinde yerler aras1t mesafe fiziksel dlgiimler ile
Olctldiiglinde birbirine gore goreceli olarak hareket ettigini sdyleyen Janelle (1968);
ulagtirma ve haberlesme teknolojilerine yapilan yatirim seviyeleri ayni olmadig1 i¢in modern
mekan teknolojileri tarafindan pas gecilen baz1 yerlerin uzaklastigin1 ve kentsel sistemin
cesitli bolimlerinde diizenleyici teknolojiler esliginde bazi yerlerin de yakinlastigini

sOylemektedir.
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Insanin ayni siirede daha fazla eylem ve iletisimde bulunabilmesi ile ayni siirede daha uzak
mesafelere gidebilmesi benzer sonuglar dogurmaktadir. Insan hayatinda hareketlilik ve hiz
faktorleri birlestiginde, insanin kisa siire igerisinde birden fazla mekan ve toplulukla iletisim
kurabilmesi, teknolojik geligsmeler ile hizlanan ulagim altyapilar1 ve ulagim araglar1 insanin
kisa siire igerisinde daha uzun mesafelerdeki mekan ve topluluklarla iletisim kurabilmesi,
sosyo-ekonomik etkilesim ve mekanlarin tiiketimi agisindan ayni sonuglar iiretmektedir.
Sikisma ve yakinsama kavramlari sehir planlama ve ulasim planlamasi agisindan
incelendiginde hayatin hiz1 ve ulagim araclariin hizi ortak paydasinda bulusarak mekanlarin

titkketimi konusunda planlama alanina kaynak olusturmaktadir.

Yakinsamayr meydana getiren etkenler mesafe iizerinde bircok degisikliklere neden
olmaktadir. Ornegin, ekonomik ve fiziksel cabanin azalmasi sonucu yakinlasan yerler
arasinda silirtlinme azalir ve mesafe bozunuma ugrar. Siirtiinmenin azalmasi1 mesafede
etkilesimin de azalmasi anlamma gelmektedir. Iki kent arasindaki mesafenin hizla
tilkketilmesi, seyahat sonucunda mesafenin degerinin sorgulanmasina neden olmaktadir.

Ayni sekilde bozunuma ugrayan mesafe de yakinsamanin dogal bir sonucudur.



55

6. TURKIYE’DE MEKAN-ZAMAN YAKINSAMASI

Gegmisten giiniimiize teknolojik gelismeler ile ulagtirma arasindaki iligki insan odaginda
gelismis ve insanin i¢indeki merak ve gii¢ duygusuyla birleserek birbirini besleyen iki olgu
haline gelmistir. Toplumlar ulagabildikleri yerlerde hakimiyet kurmuslar ve gidebildikleri
yerlerdeki yenilikleri ve gelismeleri takip edebilmislerdir. Giizergahlarin en 6nemli 6zelligi
tarih boyunca etkilesim ve iletisim kaynagi olmasidir. Birbirlerinden etkilenen toplumlar,
diinya hayatin1 kolaylastirmak amaciyla gelismeleri takip ederek kendi toplumlarinin

gelismelerine katki saglayacak yenilikleri kabullenmislerdir.

Teknolojik gelismelerin baslangici sayilabilecek sanayi devrimi sonrasi kullanilan enerjinin
ve ham maddenin tasinabilir olmasiyla diinyaya yayilan ulastirma teknolojileri, giinlimiizde

gelisim gostermeye devam etmektedir.

Ulastirma teknolojilerinin gelisimi ve ¢esitlenmesi, sehirlerin ve bolgelerin gelisimine yon
veren onemli bir etkendir. Ulagilan ve goriilebilen sehirler ve bdlgeler tarih boyunca
insanlarin yasadig1, konakladig, ticaret yaptig1 ve gelisim gosterebildigi yerler olmustur. Ilk
medeniyetlerden itibaren hayatta kalmak i¢in cografi kosullara gore yerlesim diizeni kuran
insan, tarih boyunca yer se¢imi konusunda se¢ici olmustur. Bu se¢im hayatta kalma onceligi
ile ilgiliyken zamanla etkilesime ugrayip gelisen medeniyetler; giivenlik, ticaret, tarim,
ulagim gibi faktorlerle ilgili yer se¢cimine yonelmistir. Erisim ve hakimiyet, medeniyetler
arasinda istiinliik nedeni olmaya basladiginda, mobilite ve hiz kavramlarina sahip olanlar
giiclii olarak nitelendirilmislerdir. Tarihte tekerlekli savas arabalar1 kullanan medeniyetlerin
diinya egemenligi kurmus olmasi ile bugiin gelismis ulasim teknolojilerini elinde bulunduran
tilkelerin geligmis iilke olarak siniflandirilmasi, ulagimin kentlerin hiyerarsisindeki dnemini

yansitmaktadir.

Weber (2003), gegmiste kentlerin dini bir mekan ya da bir kaleye yakinligina gore kurulmus
baz1 kentlerin tarihte siyasal miilahazalarla konumlandirildiginmi ancak kentlerin
konumlarindaki temel nedenin ise ulagim alanlar1 oldugunu sdyleyerek ulagim aglarinin

Onemini vurgulamaktadir.

Tiirkiye’de ulagim teknolojilerinde 6zellikle gectigimiz yiiz yilda biiyiik gelismeler meydana

gelmistir. Ulasim teknolojilerindeki gelismeler Tiirkiye kentlerinin mekansal organizasyonu
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ve demografik yapi gibi bir¢ok faktérde degisimlere neden olmustur. Bu ¢alismada,
ulagimdaki teknolojik gelismeler sonucunda bireyin degisen mekansal pratiklerinden
etkilenen sosyal sonuglar1 ve degisen mekan yapis1 arastirilmaktadir. Ornek alan calismast;
ortaya konulan metodoloji ve prensipler sonrasinda konu ile ilgili bundan sonra yapilacak
olan calismalar icin yol gdsterici nitelikte olmas1 amaglanan Ankara-Istanbul arasindaki

ulasim incelenmektedir.

Konu ile ilgili Manisa ¢evresinde ova koyleri ile dag koyleri arasinda yapilmis

karsilastirmali bir calismada (Boran, 1945):

Ova koyleri kiimesinin sehre yakin ve biiylik yollar lizerinde, dag koylerinin ise sehre
uzak, yolsuz ve sapa yerlerde bulunmasi ile yola bagli degisimler incelenmis, dag
koylerinin yolsuzluk ve tasit vasitalarinin eksikligi sebebiyle kasabadan gelecek olan
imkanlardan uzak kaldig1, ova koylerinde ise niifus hareketlerinin ve sosyal degismelerin
daha hizli oldugu belirlenmistir. Dag kdylerinde disari ile iligkileri engelleyen ulagim
eksikligi yalniz gecim i¢in tiretime izin verdigi, ova kdylerinde kar i¢in liretim yapilmakta
oldugu ve ova koyliileri her giin kasabaya gidip gelirken dag kdylerinde kasabay1 hig
gormemis olanlarin bulundugu tespit edilmistir (Aktaran: Tiitengil, 1960).

Tiirkiye’de sanayilesmenin ve kentlesmenin basladig: yillar olarak kabul edilen 1950 ve
sonrasinda motorlu araglarin kullanilmasi ve ulasim sistemlerinin gelismeye baslamasi
mekan ve zaman arasinda iligkilerin kurulmasina neden olmustur. Bununla ilgili Tiitengil
(1960); yollar ile erisimin erisim ile de i¢timai degisimlerin yayginligi ve hiz1 arasinda bir
iliski oldugunu sdylemekte ve motorlu tasitlarin seyahat kolayligi saglamasinin yaninda yeni
bir mekan-zaman anlayis1 da getirdigini belirtmektedir. “I¢timai degismeler” tanimiyla,
toplumun ekonomik ve sosyal degisikliklerini inceleyen Tiitengil (1960), demiryolu ve
karayolu iizerindeki yerlesmelerde alaturka saatin unutuldugunu, gazetelerin haberleri
yayma hizinin ise Tirkiye’yi ve diinyayr kiicliltmede radyonun yaninda rol oynadig:
sOyleyerek son yiizyil icerisinde Tirkiye’deki sehir ve kasabalar arasindaki “zaman”
kavraminin degisimine dikkat c¢ekmektedir. Bu donemler igin seyahat siirelerinde
sanayilesme Oncesi doneme gore yartya yakin azalma oldugunu bildiren Tiitengil (1960)
bununla ilgili Amerikan Yol Dairesi Baskan1 Yardimecisi Hilts’in “Seyahat siirelerinin
kisalmasimin Tiirk vatandaslarini birbirine daha yakin komsular haline getirdigine isaret
etmistir” soziinii aktarmaktadir. 1950 sonras1 hizlana ulagim sistemlerindeki gelisme ile ilgili

Tiitengil (1960), yeni tasitlarin zaman ve mesafe kavramlarin1 degistirmekle kalmadiginm
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aynt zamanda artan hiz ile kisalan mesafenin insanlar arasindaki etkilesimi

yogunlastirdigindan s6z etmektedir.

Tiitengil’den (1960) edinilen bilgilere gore; 19. yy ortalarinda 1852-1854 yillarinda Kars’tan
Ardahan’a 2 giinde gidiliyorken, ayn1 mesafe 1957 yilinda 2,5 saatte alinmaktaydi. 2018

yilinda 90 km olan Ardahan-Kars aras1 mesafe 1 saat 16 dakikada alinmaktadir.

Sanayi devrimi sonrasi artarak gelisme gosteren ulasim sistemleri ve motorlu tasitlar,
Tiirkiye’nin bugiinkii ulasim haritalarini olusturmustur. 1856 yilinda 130 km’lik demiryolu
yapimi ile baglayan ulasim giizergahlarinda bugiin 8.699 km demiryolu (Harita 6.1.), 385

bin km karayolu ve 55 adet havalimani (Harita 6.2.) bulunmaktadir.

TURKIYE MEVCUT DEMIRYOLLARI HARITASI

SINOPs

Harita 6.1. Tiirkiye demiryollar1 ag1 (TCDD)
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TURKIYE MEVCUT HAVALIMANLARI HARITASI

® iC HAT VE DIS HAT

Harita 6.2. Tiirkiye'de mevcut havalimanlar: (DHMI)

6.1. Ornek Alan Calismasi: Ankara-istanbul Arasinda Mekan-Zaman YaKkinsamasinin
Arastirilmasi

Aragtirmanin énemi bakimidan Ankara-istanbul aras1 ulagimin tarihsel incelemesi yapilmig

ve giinlimiizde kullanilan giizergah ile karsilagtirmalar yapilarak yorumlanmustir.
6.1.1. Ornek alanin secim gerekcesi

Tiirkiye’de ulasim aglar farkli cografyalarda farkli gelisim karakteri gostermektedir. Bu
gelisim siirecinde ekonomik nedenler ve ticari faktorler en etkili olan faktorler olarak
gelisimi etkilemektedirler. Yapilan arastirmalar neticesinde, ticaret ve turizm basta olmak
izere seyahat talebi ¢eken birgok niteligi biinyesinde barindiran ve ¢ok yonlii bir sehir olan
Istanbul ile Tiirkiye nin siyasi baskenti olan ve iilkenin dogusundan batisina geciste aktarma

noktasi niteligindeki Ankara arasinda yogun bir trafik hacmi oldugu anlasilmigtir.

Karayollar1 genel miidiirliigli arsivinden temin edilen 1950-1963 yillarina ait olan trafik akis
haritalar1 (Harita 6.3.), Cumhuriyetin kurulusundan sonra en islek trafik giizergahina sahip

olan hattin Istanbul-Ankara aras1 oldugunu géstermektedir.
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==

Harita 6.3. Trafik akis haritalar1 (1950,1963) (KGM arsiv)

Giiniimiizde Ankara-Istanbul aras1 mesafenin giiniibirlik olarak goriilmesi, ulasim
teknolojilerinin ve mekan-zaman yakinsamasinin bir sonucudur. Giintibirlik is seyahatleri
ve ya turizm amagh gezip gérme etkinlikleri, Ankara-Istanbul arasi seyahat siirelerinin
insani caydirici degil tesvik edici olmasindan kaynaklanmaktadir. Cesitlenen ulagim tiirleri
farkli sekillerde seyahate imkan vermekle birlikte farkli siirelerde seyahat tercihi de
olusturmaktadir.

6.1.2. Ankara-Istanbul aras1 ulasimin tarihsel siireci

Yakinsamanin olusmasi i¢in gerekli olan ulasim teknolojilerinin degisimi ve gelisimi,
tarihsel siirecte ele alinarak bu béliimde incelenmistir. Once yaya olan insan, zamanla
ehlilestirilen hayvanlar sayesinde hizli ulasim ile tanigsmislardir. Anadolu’da yasamis olan
cesitli medeniyetler incelendiginde; Hitit, Frig, Urartu ve Lidya topluluklarinin da ath araba

kullanan ordulara sahip oldugu anlagilmstir.
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Atl arabalarin ortaya ¢ikisinin savas sisteminde bir devrim yarattigini1 ve insanlarin ulagim
hizinin birden bire 10 katina ¢iktigini1 sdyleyen Keegan (1995), okiizlerin ¢ektigi arabalarin
hizinin saatte 3km ve yaklasik 17 kilo gelen ve bir ¢ift midillinin ¢ektigi eski misir savas

arabalarmin bu hiz1 32 km’ye ¢ikardigin1 soylemektedir.

Anadolu’da hakimiyet kurmus ve tarih 6ncesi bilgiler edinebildigimiz topluluk Hititlerdir.
Hitit seferleri arastirildiginda temel silahlarinin savas arabalar1 oldugu goriilmektedir.

Aghdam’dan edinilen bilgiye gore (2011), Anadolu’da varlig1 bilinen en eski yol Hititler

tarafindan yapilmistir (Harita 6.4.).

= = HITIT. YOLLARH
‘\\\ — MRAL YL
. [EMENDER'® YOLU

\H\. e Oleek:, 112 000000

Harita 6.4. Hititler doneminde ulasim sistemi (KGM arsiv)

Hititlerden sonra Anadolu, lizerinde iktidar ve gii¢ sahibi bulunmayan ve bu yiizden gelisim
gosterememis bir cografya haline gelmistir. 11.yy’da Anadolu’nun Tiirkler tarafindan yurt
edinilmesi sadece Anadolu’nun degil, Diinya tarihinde de 6nemli bir gelismedir. Tiirklerin
hakimiyetine girmis olan Anadolu’da, fiziksel sartlar, ulagim ve yol sistemleri biiyiik dl¢iide
Roma Imparatorlugundan kalmis Bizans kentlerine Tiirklerin yerlesmesiyle Tiirk gogleri
Anadolu sehirlerine yogunlasarak ticari sehir haline gelen merkezlerde giivenligin
saglanmast ve ticaret giizergdhlari belirlemek amaciyla sehirlerarasi ticari koridorlar

olusturulmaya baslamistir (Harita 6.5., Harita 6.6.).
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.........
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Oleek, 12000600

SELGURLY WOLLARS

Digek, 12000000

Harita 6.6. Selguklular doneminde ulagim sistemi (KGM arsiv)
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Baskici tarafindan (2009), Bizans Anadolu’sunda yol sisteminin temel islevleri, eyaletleri

merkezle iligki icerisinde tutma, ordunun hareketini kolaylagtirma ve eyaletler-sehir arasi

mal ve yolcu akisin1 kolaylastirma olarak agiklanmakta ve bu donemde Anadolu’da

kullanilmis baslica giizergahlar; Sakarya irmagi yakinlarindan baslayarak; Kuzeyde,

Amasya’dan Sebinkarahisar(Giresun)’a, i¢ Anadolu’da Keskin (Kirikkale) yakinlarindan

Kopriikoy (Erzurum)’a, Glineyde, Konya’dan Toroslar (Mersin)’e olmak iizere li¢ temel aks

olarak bildirilmektedir.
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Ulasimin, ekonomik, politik ve askeri yapilarin bir araci oldugunu ve yollarin iktidar
sahipleri tarafindan kontrol edildigini sdyleyen Charles (1894) ile Asurlularin tung tekerlekli
savas arabalarinin yolun icadin1 dogurdugunu sdyleyen ve en erken devirlerinden itibaren
devletlerin ancak “ulagabildigi” yerlerde otoritesini siirdiirebildigini iddia eden Aghdam

(2011) ortak fikri paylagsmaktadir.

12-13. yy’da Anadolu’da ulasim ve iktidarin tercihi temelinde askeri ve siyasi amaglarina
yonelik olarak insa edilmis olsa dahi, yerlesim birimleri arasinda ulasimi saglayan yolun

varligi, ticareti de beraberinde getirmistir.

Llyod’a (1997) Anadolu’nun yiiksek korkuluklu bir k&priiye benzeyen bir yarimada
oldugunu ve eski ¢aglardan beri biiyliik kervan yollarinin, gbclerin ve ticaret akisinin
gerceklestigi bir iletisim kanali haline geldigini sOylemektedir. Bu sdylem calisma

kapsaminda incelenen giizergahin 6nemini vurgulamaktadir.

Tarihin en eski ve en uzun karayolu olma 6zelligini tagiyan ve milattan dnce 2. Yiizyildan
itibaren diinya ekonomisine ve toplumlarin gecimine kaynaklik eden Ipek yolu Avrupa’ya
ulasirken Anadolu’dan gegmektedir. Ipek yolu; tarihte medeniyetlerin birbirlerini
etkiledikleri ve gelisim gosterdikleri tarihi bir koridordur. Asya ve Avrupa arasinda diinya
tarihini sekillendiren ve insanlifin ortak mirasint lizerinde tagiyan tarihi bir ticaret

giizergahidir.

Tarih boyunca Anadolu’nun hékimiyeti medeniyetler arasinda iistiinliik ve giic gostergesi
oldugundan savaslara neden olmustur. MO 2. yy’dan itibaren cesitli topluluklarin ticari
amagcla kullandig1 Ipek Yolu zaman igerisinde farkli nedenlerle yapilan ulastirmanm da
giizergahin1 belirlemistir. Anadolu sehirlerinin Ipek Yolu iizerinden gerceklestirdikleri
ticaret ve nakliye sonucunda yeni gilizergahlar, daha hizli, daha kisa ve daha giivenli yollar
kesfedilmesine sebep olmustur. Cin’den baslayip Orta Asya iizerinden kara ve deniz yoluyla
Avrupa’ya kadar ticaret yapilan Ipek Yolu, Anadolu igerisinde kiiltiirel, ekonomik ve siyasi

gelismelere yol agmustir.

Atasoy (2010), ipek yolu ile giiniimiiz arasinda bir benzetme yaparak soyle bir agiklamada

bulunmustur:
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Cinlilerin ipek, Hintlilerin de baharat ticaretleri Ipek Yolu’nun olusmasma neden
olmustur. Ipek ve baharat gibi degerli iiriinlerin ticaretini yapan Misir ve Roma
medeniyetleri, kullandiklar1 giizergahlar {izerinde yeni yollarin gelismesine ve yeni
kiiltiirlerim dogmasina 6nemli katki saglamislardir. Bu giizergéh edinilen yeni bilgilerin
paylasilmasina da neden olmustur. Bu omurga sayesinde farkli medeniyetlere ulasma ve
haberdar olma sans1 elde etmislerdir. Bu sayede topluluklar yeniliklere ulasabilmis ve
gelisim gosterebilmislerdir. Gliniimiizde telefon internet yoluyla diinyamizi kiigiilten
iletisim aginin belki ilk 6rnegi burada kurulmustur. Kiiresellesmenin ilk 6rnegi burada
gorilmiistiir.

Tiirk halklarinin eski donemlerine ait tarihini inceleyen aragtirmaci Kumilyov’a (1999) gore;
ipek ve kervan yollar ticari ve iktisadi olarak ¢ok onemli yere sahip olup Tiirk halklar1 ve
akincilari, Cin hiikiimdarliklarin1 darmadagin ettikten sonra yalniz siyasi degil ayni zamanda
iktisadi bir giice de sahip olmuslar ve bu olay sonunda Tiirkler doguyla batiy1 birlestiren

biiylik kervan yoluna sahip olmuglardir.

Sekil 6.1. Anadolu'da Ipek yolunda bir kervan (KGM arsiv)

Bu dénemde Anadolu’da dogudan batiya dogru gecerken Malatya-Kayseri-Konya-Ankara-
Bilecik-Bursa-iznik-Istanbul (Bayindirlikta 60y11,1983) giizergah1 kullanilarak Avrupa’ya
gecisi saglayan Ipek Yolu iizerinde, kervanlarin ve tiiccarlarm konaklamasi ve ihtiyaglarinin
giderilmesi amaciyla ticareti kolaylastirip tesvik eden kervansaraylarla desteklenmistir

(Sekil 6.1.) (Harita 6.7.).
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Oztuna (1969), Cin denizinin sahillerinden iran siirlarina kadar olan mesafeyi katetmenin
150 giin siirdiigiinii ve oradan da Roma sinirindaki Nizip’e kadar olan yolu gegmek i¢in 80

giinliik zaman gerektigini bildirmektedir.

Harita 6.7. Selguklular doneminde Anadolu yollar1 ve kervansaraylar (KGM arsiv)

Vakiflar Genel Midiirliigi yaymlarinda Bolak (1985) kervan yollarinin 6nemini sdyle

anlatmaktadir:

Eski kervan yollarinin Tiirk devletinde 6nemi biiytiiktii. Zaman zaman Roma Askerlerinin
actiklar1 yollar gelistirmigler. Bugiinkii Tiirkiye’de modern yol yapicilart da ayni yolu
kullanmiglar. Ana yollar hep ayni kalmis. Bunlar Cin ve Hindistan gibi uzak iilkeleri
birlestiriyor. Bu yollarin 6zellikleri de, her seyden 6nce hafif dag gegitleri, sulak yerler,
otlaklar ve irmak gecitleri vermekte.

fliter (1969), “Tarihi Tiirk hanlar” isimli eserinde karayollar1 ile ilgili su bilgileri
paylagsmaktadir:

Karayolu ulasgimin hayvanla, arabayla yapildigi c¢aglarin hatirasidir... Tiirkler,
Anadolu’yu yurt edinme ¢abalar1 ile beraber, bagkentleri ¢evresinde ve ticaret merkezleri
dogrultusunda, iyi bir karayolu ag1 meydana getirmislerdir. Bu kara yolu aginca, o
zamanki tasitlarin genellikle bir giinde gidebilecekleri uzaklikta (yaklasik olarak 30-40
km.) yolcularin ve kervanlarin barinabilecekleri hanlar yapmuslardir.

Anadolu’da degisik medeniyetler tarafindan ulasim agim iyilestirme amacli ¢aligmalar

Bizans donemi ve Oncesinde genelde askeri ve ticari amaclarla ulasim ag1 gelistirilerek
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yapilmistir. Osmanli doneminde kullanilabilir bir ulagim agina askeri ihtiyaglarim
karsilamak amaciyla ihtiya¢ duyulmus ve bu amacla ulagim giizergahlarinda kiiciik ¢aph
iyilestirmeler yapilmistir. imparatorluk kurulusunu tamamlayip yiikselise gectigi donemde
ise askeri amaglarin yaninda ticari amaclarla da yol iyilestirme ve agma caligmalar

yapilmistir.

Cin ve Hindistan’dan baslayan ticaret yollar1 yiizyillarca Avrupa’nin cesitli ihtiyaglarin
karsilamada en &nemli giizergahlar olmustur. Osmanli déneminden sonra Ipek ve Baharat
yollarinin Osmanli hakimiyetine girmesiyle Avrupalilarin yeni yol arayiglari sonucunda orta
cagin sonlarinda cografi kesifler meydana gelmis ve yeni ticaret yollar1 bulunmustur.

Amerika kitas1 ve Umit burnunun kesfiyle ticaret yollarmin yonii ve énemi degismistir.

Kiigiikkalay (1997), 18.yy’in ikinci yarisinda Ingiltere’de gerceklesmis olan sanayi
devrimini; bir dizi bulusun tretim giiciinii, tekstil, demir ve c¢elik endiistrileri ile
tagtmaciligin etkiledigi bir donem olarak tanimlamaktadir. Sanayi devrimi sonrasinda
degisen ve gelisen iiretim teknolojileri, kiiresel Slgekte ulastirmada da birgcok yeniligi

beraberinde getirmistir.

Cumhuriyetin  ilk  yillarinda  Tiirkiye’nin = sosyo-ekonomik  durumunu arastiran
Miiderrisogulu (2007), 16-17. yy’da ulagimin kagni, at, deve gibi araglarla saglandigini ve
Cumhuriyetin ilk yillarinda da Osmanli’dan devir alinan ulastirma sistemleri kullanilmaya

devam edildigini bildirmektedir.

Cumhuriyet donemi ulasim aglar1 kiiresel 6lgekte meydana gelen degisimlere ayak
uyduramayan kervan yollar1 seklinde olup, yeni yapilmakta olan demiryollarinin
gelistirilmesine 6nem verilmistir. Demiryollari, biiyiik kentler ve ticaret yollari iizerinde

bulundugundan ulagim aginin kisith kalmistir.

Karayollar1 Genel Miidiirliigii (KGM) arsivinden elde edilen “Nafia, Tiirkiye’nin insa tarihi”
kitabinda ulasilan bilgilere gore, diinya ekonomisiyle biitiinlesme yolunda gergeklestirilen

ilk 6nemli ¢caligma 1748 ile 1834 yillarinda kurulan posta teskilatlariyd: (Sekil 6.2.).
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Sekil 6.2. Osmanli posta nezareti arabas1 (KGM arsiv)

[lki 1834°te Uskiidar-izmit arasinda kurulan posta yolunun kisa siirede bozulmas iizerine
kapitalist ekonominin eski Roma yollar1 iizerinden devam eden haberlesme ve ulasimi
kargilayamayacag1 goriisii giindeme geldi. 19. yy’da Osmanli doneminde haberlesme ve

ulagimda menzil ve derbent sistemleri kullaniliyordu (Sekil 6.3.).

Sekil 6.3. Osmanlinin son déonemlerinde kullanilan sose yol (KGM arsiv)

18-19.yy’da hizlanan sanayi devrimi, yeni sosyal ve ekonomik gelismeleri beraberinde
getirmistir. 1814’te buharli lokomotifin icat edildikten sonra 1830’da Liverpool-Manchester
aras1 ilk demiryolu giizergdht acildi. Ulasim aglar1 gelistikge enerji kaynaklar1 ve

hammaddenin ulagtirilmasi artmis ve hiz kazanmastir.
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Tirkiye’de; Berlin-Bagdat sloganiyla ortaya atilan Almanya’nin Orta Avrupa’yi Bara
Korfezi’ne baglamay1 6ngoren demiryolu imtiyazini aldigini sdyleyen Miiderrisoglu (2007)
Istanbul’dan baslayan demiryolunun; Izmir, Bilecik, Eskisehir {izerinden 1892 yilinda

Ankara’ya ulagtigimi bildirmektedir (Sekil 6.4.).

Sekil 6.4. Haydarpasa tren istasyonunda bir yiik treni (KGM arsiv)

Izmir Iktisat Kongresi ile ilgili aciklamalarinda inan (1989) M. Kemal Atatiirk’iin;
makinelesmenin gerekliligini, ¢agdas uygarliklarin sahip oldugu trenler ve otomobillerine
karsilik merkep ve kagnilar ile rekabet edebilmenin miimkiin olmadigini, ulagtirma agina

olan ihtiyac1 ifade ettigini, bildirmektedir (Sekil 6.5.).

Motorlu tasit sanayisinde meydana gelen biiyiik kesifler, Cumhuriyet sonrasi1 Tiirkiye’de
kabul gérmeye baslamissa da yaygin olarak 1950 sonrasinda kullanilmistir. Yolun ve
motorlu tasitlarin medeniyet ile iligkisinin kuruldugu “Yol Davamiz” kitabinda Berksan
(1951); Sorbon Profesorlerinden Edmon Des Moléne’in bir eserinin isminin “Yol sosyal tipi
nasil yaratir?” olarak terciime edildigini ve onsdziinde “Diinya {izerinde bir¢cok kavimler
gormekteyiz, bu insan topluluklarini meydana getiren sebep acaba nedir?” diye soruldugunu
bildirmektedir. Berksan (1951) “Bu sorunun cevabi genellikle “irk™ olarak verilmektedir
ancak 1rk bir sebep degil bir sonuctur, hakikatte irklarin en birinci ve kati sebebi o kavimlerin

takip ettikleri kara yollaridir” cevabinin verildigini sdylemektedir.
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Sekil 6.5. 1950'lerde karayolu iizerinde seyir halinde otomobiller (azami siirat 40km/sa)

(KGM arsiv)

6.1.3. Ankara-Istanbul aras1 seyahat siiresi ile maliyet iliskisi

Insanlarin birbirleri ile kapsamli olarak iletisim ve miinasebetleri medeni toplumlar1 olusturur.
Insanlar ne kadar sik ve etkili miinasebet icerisinde olursa o kadar medeniyet nispetinde yiikselir.
Medeniyetlerin eskiden beri deniz kiyilarinda, biiyiikk nehir kenarlarinda olusmasi; insanligin
etkilesimi ve medeniyet arasindaki iliskiyi dogrulamaktadir. insanlar arasindaki her miinasebet
bir ulasimdir Her ulastirma bir yer degistirmeyle ve her yer degistirme insanlar1 gelecege ve
gelisime gotiirme ile sonuglanir. Biitiin bunlar dikkate alindiginda, ulagtirma imkanlar1 ve yollart
ne kadar ¢ogalirsa medeniyetin de o nispette hizlanmasi ve yiikselmesi dogal bir sonugtur. Insan
bu hakikati dogusundan beri sezmis her nevi ulagim yollarina ve vasitalarina gittikce cogalan bir
onem vermistir. Diinyanin her noktasi insanlara bagka hayat vadederken begerin doymak
bilmeyen degisiklik ihtiyaci ancak seri ve ucuz nakil vasitalar ile tatmin edilebilmektedir.
Degismeyen bir biiyiikliik i¢inde yasamak, yasamamaktan farksizdir. Refah ve medeniyeti iginde
tasiyan nakil vasitalarmin gelisiminde amag; ulagtirma siireleri ve Jlcretlerini sifira
yaklagtirmaktir. Ulastirma siireleri ve iicretleri bir arada varlik gosterdiklerinde anlam
kazanmaktadirlar. Mesela alelade bir mesafenin 10 senede {icretsiz olarak alinmasinin bir kiymeti
olmayacag1 gibi, binlerce kilometrelik mesafenin yarim saatte milyonlara mal olmasinin da
faydasi yoktur (Ilhami, 1932).

Ideal bir diinyada ulasim sinirsiz kapasiteye ve mekansal erisime sahip ancak maliyet ve

zaman agisindan ¢aba gerektirmeyecek bir eylem oldugunu sdyleyen Rodrigue (2017),

gercek diinyada cografya nedeniyle zaman ve maliyet gerektiren kisith tagimaciligin

yapildigin1 sdylemektedir. Ulasimin amaci mesafe, zaman ve topografya gibi ¢esitli

kisitlamalarla sekillenen mekanin {istesinden gelmektir. Ulagimin ne Olgiide yapildigi,

yolculugun uzunlugu, modlarin ve altyapilarin kapasitesi ve tagman seyin niteligi gibi

faktorlere gore biiyiik dl¢iide degisen bir maliyet s6z konusudur. Sonug olarak bir transferin
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ekonomik bir sekilde gerceklesmedigi mesafeler vardir. Bu kullanilan moda gore degisebilir.
Ornegin; yaya, bisiklet ve otomobil aym siire igerisinde farkli mesafeler alir. Bu farkli

modlarin mekanla farkli iliskiler kurmasina neden olur.

Tez ¢alismas1 kapsaminda Ankara-Istanbul aras1 ulasim modlar1 ve ulasim iicretleri, iki sehir
arasinda idari ve ticari iligkilerin basladig1 varsayilan 1453 baglangi¢ kabul edilerek

incelemeye alinmistir.

Ankara-istanbul aras1 giizergahta menzil ve derbent sistemi ile gerceklestirilen ulasim ve
iletisim giizergahlar1 kervan yollar1 niteligindeydi. Bu sekilde bir ulagim yontemi; kullanilan
ulagim vasitasinin fiziksel 6zelliklerine bagli olarak yolculuk-dinlenme seklinde devam
etmekteydi. Ankara-Istanbul aras1 Ipek yolu giizergahinda olup yol yaklasik 600 km’ydi.
Kullanilan ilkel ulasim araclar1 hayvanlara tekerlekli arabanin da eklenerek yiik tasimacilig
yapilabildigi at, deve, kagni gibi araglardi. Durgun ’un (2006) Cumhuriyet’in ilk yillarinda
karayolu ulasimina dair yaptig1 ¢alismadan elde edilen bilgilere gore; kagni arabasi bir
ulagim modu olarak kisa mesafelerde ve daglik bolgelerde en yaygin kullanilan yiik tagima
araci olup hizi saatte 3-4 km/sa olup bu ara¢ maksimum 40-50 km yolculuk yapabilir ve 100
km’lik bir yolu 3 giinde alabilirdi.

Miiderrisoglu (2007) Cumhuriyet’in kuruldugu yillardaki ulasim faaliyetleri ile ilgili sunlar
bildirmektedir:

En hizl1 ulasim araci olan faytonlar saatte 15-20 km hiz yapabilir ancak yiik tasimacilig
icin degil yolcu tagimaciligi i¢in kullanilmaktadir. Deve kervanlart uzun yolda 4-5 km/sa
hizla durmaksizin 14 saat yol alabilen en yaygin uzun mesafede yiik tasima aracidir.
Ancak 14 saatin sonunda bir gece dinlenerek tekrar yoluna devam edebilir.

Bu giizergdhta bu modlarla ulasim ve haberlesme sistemi 19. Yy baglarina kadar devam
etmis, teknolojik gelismelerin kabul edilerek uygulanmaya baglandig1 doneme kadar hiz ve

seyahat siirelerinde fazla bir degisiklik olmamustir.

19. yy’da Diinyada yayilan sanayi devrimi etkileri yeni sosyal ve ekonomik gelismeleri
meydana getirmistir. Ingiltere’de acilan ilk demiryolu (1830) kullanilan enerji kaynagi olan
komiirlin taginmastyla sanayilesme genis alanlara yayilmistir. 1880-1890 yillar1 arasinda
demir yolu aglari biiylik gelisme gostererek ulasim aginin gelismesine, enerji kaynaklarinin

ve hammaddelerin daha uzak mesafelere iletilmesini saglamistir. Hiz ve ulagimin artisi; giic,
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sanayi ve ticarette de artis1 beraberinde getirmistir. Tiirkiye’de ilk olarak 1836 Izmir-Aydin

arasina yapilarak demiryolu ¢caligmalar1 baglamis ve hizlanarak devam etmistir.

1834 yilinda posta ve ticaret islevleri amaciyla Uskiidar-Izmit arasi sose yol yapimi
gerceklestirilmis 18 saatlik bir sose yol yapimi ve bu arada arabalarla tasimaciligin

gergeklestirilmesi hedeflenmistir.

Yazici’dan edinilen bilgilere gore (1989); on sekiz saatlik yol boyunca; Uskiidar, Kartal,
Gebze, Hereke ve izmit'te istasyonlar kurulmus, her istasyonda 30'ar beygir bulundurularak
menzil usulii uygulanmis ve ilk giinde Uskiidar-Kartal arasindaki 4 saatlik mesafe posta

arabasiyla 55 dakikada alinmigtir

Motorlu tasit kullanimi demiryolu ile ayn1 donemlerde kullanilmaya ¢aligilmis ancak altyap1
ve teknik donanim gibi yetersizlikler bir siire karayolu gelisimine ara verilmesine neden

olmustur.

Ankara-istanbul aras1 ilk motorlu tasit kullanimi 20. Yy baslarinda gerceklesmis olup kervan
yollar iizerinden gerceklestirilmistir (yaklasik 600km). ilk motorlu tasit hiz1 sehirleraras
30km olarak belirlenmis, Ankara’dan yola ¢ikan ve durmaksizin ¢alisan bir arag Istanbul’a
20 saatte ulasabiliyordu. 1950 yillarina kadar karayollarinda motorlu tasit kullanimina
yonelik ¢alisma yapilmamis, demiryollari gelisimine 6nem verilerek ulagim araci olarak tren

hatlar1 kullanilmustir.

576 km’lik Haydarpasa-Ankara demiryolu hatt1 20.yy baslarinda yaklasik 35 km/sa hizla
Ankara-istanbul arasim yaklasik 16 saatte alabiliyordu.

II. Diinya savas1 yillarinda Ankara’da sehir i¢i ve sehirlerarasi ulagim ile ilgili calismasinda
Giines (2013), Ankara-Istanbul arasi havayolu ile ilk seferin Istanbul’dan 1924 yilinda
Macar pilot Mésyo lIvari tarafindan gergeklestirildigini ve yolculugun 3 saat 20 dk
stirdligiinii bildirmektedir. Ugus mesafesi 350 km olan havayolunda ilk ugus hiz1 105km/sa

olarak hesaplanmustir.

1950 yilindan sonra kurulan Karayollar1 Genel Miudiirligi ile temel ulasim sistemi

karayollar1 olarak goriilmiis ve Marshall yardimlart ile yeni yol ve koprii yapimlar: hizlanmis
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revizyon c¢alismalar1 6nemli glizergahlar iizerinde baslamistir (Sekil 6.8., Sekil 6.9.). Bu
tarihten sonra demir yollar1 geri planda kalarak gelisimine ara verilmistir. 2. Diinya savasinin
sona ermis olmasi, alinan Marshall yardimlar1 ve yurt disina génderilen miihendislerin aldig:
egitimler sayesinde Tiirkiye genelinde karayolu biiyiik bir gelisim siireci i¢erisine girmistir.
Ankara-Istanbul aras1 otoyollarin ve tiinellerin yapilmasiyla kisalan seyahat mesafesi bugiin
450 km’dir.
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Harita 6.9. 1952 yil1 yiik tasimaciligi licret haritasi (KGM arsiv)

Edinilen bilgiler dogrultusunda yillar igerisinde degisen seyahat siirelerini gosteren Sekil

6.6. iretilmistir.
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Ankara-Istanbul Arasi Seyahat Stireleri (1400-2018)
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Sekil 6.6. Ankara-Istanbul aras1 seyahat siireleri (1400-2018) (Tez kapsaminda iiretilmistir.)

Teknolojik gelismeler ve Olgek ekonomileri ulasimda maliyeti diisiiren en Onemli
etkenlerdir. Ucretleri kiyaslama ydntemi; dénemin ulasim {icretleri, asgari iicretler veya

aylik gelir arasinda bir iligki kurularak elde edilmistir.
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Cizelge 6.1. Gegmis yillara ait seyahat {icretleri, asgari iicretler ve ortalama maag*

Tren Otobiis Ucak Hizli | Asgari Ucret Ortalama
Tren Maas
1928 40,50 31,25 lira
kurus(1000km) (1927)
1944 40 lira 55 lira
(1955)
1951 10 lira 150 lira
(1958
1963 25 lira 150 lira 225 lira
(1963)
1967 35 lira 215 lira 240lira
1980 137,5 lira 200 lira 3500 lira 5400 lira
1986 2100 lira 3500 lira | 30000 lira 41400 lira
1994 1500000TL 4173750TL
1995 2300000TL 8460000TL
2001 72000000TL 167940000TL
2015 30 TL 43 TL 294 TL 70TL 1201 TL
2018 70 TL 60 TL 100 TL 70TL 1603 TL 3000 TL

* Gegmis yillara ait seyahat ﬁcretleri_: (Internet 12)
* Gegmis yillara ait asgari ticretler: (Internet 13)
* Gegmis yillara ait ortalama maas: (Internet 14)

Cizelge 6.2. Gegmis yillara ait seyahat {icretlerinin glinlimiizdeki ederi (Tez kapsaminda

tretilmistir)
Tren Otobiis Ugak Hizli Tren

1928 1944 lira
1944 2160 lira
1951 200 lira
1963 333,3 lira 2000 lira
1967 233,7 lira 1436 lira
1980 40,8 lira 59,3 lira 1038,9 lira
1986 81,3 lira 135,5 lira 1161,5 lira
1994 576bin lira
1995 435bin lira
2001 823bin lira
2015 51 TL 57 TL 392 TL 93 TL
2018 40 TL 60 TL 100 TL 70 TL

Yapilan ¢aligmada elde edilen gegmis donem iicretleri bugiine ¢evrilirken asgari iicret ve ya
ortalama maag dikkate alinmistir. Calismada bilet fiyatlar1 asgari iicrete ve ya ortalama

maasa endekslenerek bugiin ile kiyaslama yapilmistir. Ornegin;
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1944 yilinda ugak bileti 40 lira, ortalama maas ise 55 liradir. 1944 yilinda maasin 0,72’si ile
bir adet ucak bileti alinabilmektedir. Bugiiniin ortalama maasi1 kabul edilen 3000 TL’ nin
0,72’si alinarak 2160 lira olarak 1944’{in ugak biletinin ederi elde edilmistir.

ULASTIRMA UCRETLERI (Ankara-istanbul)
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1928 1944 1951 1963 1967 1980 1986 1994 1995 2001 2005 2010 2015 2018
e Tren(1928=100) === Otobiis(1963=100)

Ugak(1944=100) Hizli Tren(2015=100)

Sekil 6.7. Ulastirma ticretleri degisimi (Tez kapsaminda {iretilmistir.)

Once demiryolu kullaniminin yaygin olan ulasim sisteminin 1950’li yillardan sonra
yayginlasan karayolu tasimaciligina goére daima daha ekonomik bir mod oldugunu
sOyleyebiliriz. Bunun nedeni demiryolunun ilk yapim maliyeti diginda karayoluna goére her
zaman daha ekonomik ve masrafsiz olmasidir. Ayni zamanda fiyatlarin siirekli olarak diisiis
gostermesi, artan yolcu sayisi ve gelir seviyesi olarak goriilmektedir. Karayolu tasimaciligi
icin ise artan otomobil sayis1 ve yolculuk sayisi, talebin artmasiyla iicretlerin diismesine yol
acmustir. Teknolojinin erisilebilir ve maddi acidan elde edilebilir olmasi ise biitiin nedenleri

kapsayici nitelikteki gelismelerdir.

Ugak seyahatleri i¢in diisen bilet fiyatlari, artan ugus sayilar1 ve birden fazla firmanin hava
yolu piyasasina girmesiyle ilgilidir. Ucuzlayan fiyatlar yolculuk talebini etkilemis ve bu da

ekonomik sahada birgok firmanin havayolu ulagimina girmesine katkida bulunmustur.
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6.2. Mekan-Zaman Yakinsamasi ve Mekansal Etkileri

Ankara-Istanbul aras1 mekdn zaman yakinsamasi hesaplamasi yontemi ile hesaplanarak
mekansal etkilerinin arastirildign bu béliimde Ankara-Istanbul arasi mesafenin mekénsal

degeri sorgulanmakta ve somutlagtirilmaktadir.
6.2.1. Ankara-istanbul aras1 mekdn-zaman yakinsamasi

Ankara-Istanbul aras1 mekan-zaman yakimsamasmin hesaplanmasinda onceki béliimlerde
yer verilen bulgular kullanilmistir. Yakinsama hesaplamasi otomobil, tren ve ucak olmak

lizere li¢ ana mod iizerinden yapilmistir.

Demiryolu

En eski motorlu ulasim cesidi olan demiryolu kullanlarak, Ankara-Istanbul aras1 mesafe

1924 yilinda 17 saat siiriiyorken bugiin hizli tren ile 4,5 saat siirmektedir.

Mekan-zaman yakinsamasi orani hesab1 formiilii kullanilarak;

» Mekan-zaman yakinsamasi orani = ( A Seyahat siiresi / A Y1l)

(4,5sa— 17sa) / (2018-1924) = - 0,132 saat elde edilmektedir. (6.1)

Bu sonuca gore her y11 0,132 saat ( 7,92 dakika) yakinsama gerceklesmektedir.

Havayolu

1924 yilinda Ankara-istanbul arasi ilk ugus 3,3 saatte gerceklesirken, bugiin 1 saatte ucus

tamamlanmaktadir. Yakinsama orani;

( 1sa—3,3sa) / (2018-1924) = -0,024 saat (1,44 dakika) olarak hesaplanmaktadir. (6.2)
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Karayolu

Karayolu tagimaciligi ile 1930 yilinda 20 saat siiren Ankara-Istanbul aras1 yolculuk, 2018

yilinda 4 saat siirmektedir. Yakinsama orani;

(4sa—20sa) / (2018-1930) =-0,18 saat (10,8 dakika) olarak hesaplanmaktadir. (6.3)

Cizelge 6.3. Ankara-istanbul arasi seyahat siireleri ve yakinsama orami iliskisi (Tez
kapsaminda tiretilmistir)

Demiryolu Karayolu Havayolu
1920’ler 17 sa 20 sa 3,3sa
2018 4,5 sa 4 sa 1sa
Yakinsama Orani 7,92 dk/yil 10,8 dk/yil 1,44 dk/y1l

Ulasim sistemlerindeki gelismeler arasindaki gelismislik diizeylerini ortaya koyan
yakinsama oranlari, Ankara-istanbul arasinda 1900 sonrasi gelismeler incelendiginde
karayolu tagimaciliginin mesafeyi katetme hizinda en ¢ok gelisme gdstermis mod olarak

belirtilebilir.

Farkli ulagim gesitlerinin farkli yakinsama oranlar1 aynt modun farkli zaman dilimindeki
gelisimini gostermektedir. Seyahat siiresini kisaltan en etkin ulasim ¢esidi ucak olmasina

ragmen yillar icerisinde kendi seyahat siiresini en ¢ok kisaltan ulagim karayolu olmustur.
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Ankara-istanbul arast mesafenin cografi diizlemde 1900 yilindan itibaren esit oldugunu varsayildiginda (500km),
ulagim teknolojilerindeki gelismelerden etkilenen kavram, sematik olarak ¢izilmis bireyin yillara gore 4 saatte
varabildigi noktalar olarak gdsterilmektedir.

Sekil 6.8. Insanin genisleyebilirligi kavrami: Ornek alan icin gdsterimi (Tez kapsaminda
tiretilmistir)

Mekéan-zaman yakinsamasi ile ayni sonuca ulastiran insanin genisleyebilirligi kavramu,
Ankara-Istanbul aras1 mesafede Sekil 6.8.’deki gibi bireyin varhigi ve fikirleri ulasim
teknolojilerindeki gelismelerden etkilenerek yakin g¢evrelere ve daha uzaklara

aktarilabilmesinin siirecini ifade etmektedir.
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Sekil 6.9. Yakinsama ile kiigiilen mesafe (Tez kapsaminda iiretilmistir)

Karayolu sistemi referans alinarak cizilen sekilde (Sekil 6.9.) ulasim sistemlerinin ortaya
¢ikmasindan Onceki seyahat siiresi ile son yillarda gelisen ulagim teknolojileri ve altyapilar
sayesinde kisalan seyahat siiresi incelenmektedir. Mesafelerin degerinin seyahat siireleri ile
Olciildiigi calisma kapsaminda kiigiilen mekanin algilanabilmesi i¢in mesafe, seyahat

stireleri ile orantili olarak kiigiiltiilerek sekil elde edilmistir.

6.2.2. Yakinsamanin mekénsal etKileri

Ulasim teknolojilerinin gelismesi, Tiirkiye’de yaygin olarak 1950 sonrasi i¢in s6z edilebilen
bir gelismedir. Bu gelismeye Oncelikle sehir i¢i ve sehirlerarasi ulasimda karayollarinin
yapilmas1 hiz kazandirmis, ¢esitli ekonomik sorunlar ve 2.Diinya savasinin etkileri
nedeniyle, sanayilesme ve kiiresellesmenin etkileri Tiirkiye’de gec hissedilmeye baslamistir.
Cumbhuriyetin ilanindan 6nce demiryolu ve hava yolu lizerine ¢aligmalar gerceklestirilmigse
de iilkenin sosyal ve ekonomik durumlari nedeniyle fazla ilerletilememis, bu yilizden

bolgeler arasi ekonomik ve toplumsal gibi bir¢ok alanda esitsizlikler goriilmeye baslamistir.

1950 sonrasi karayollar1 orglitlenerek bir miidiirliik seklini aldiktan sonra miihendislerin

Avrupa’ya gonderilmesi, Tirkiye’nin yeni teknolojilerden haberdar olmasini saglamis
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boylece yol yapimina onem ve Oncelik verilmeye baslanmistir. Bu donemde &zellikle
Marshall yardimlari sayesinde tilke igerisine bir¢ok motorlu tasit tilke trafigine girmis, trafik

hacmi ve teknolojiyi kullanip kabullenme kabiliyeti artmaya baglamistir.

Insan davranislarinin mekéana etkileri bu dénemde Ankara-Istanbul arasi giizergahta
goriilmeye baslanmis, idari merkez olan Ankara’dan ticari merkez olan Istanbul yiik ve
yolcu akis1 devam ederken, bu giizergahta yer alan yerlesim yerlerinin niifusu dikkat ¢ekici

diizeyde degismeye baslamistir.



Serdiv Cayiro .

Ankara | Bolu | Diizce | Sakarya | an Gebze | Derince | Golciik | Darica | Korfez| va Kartepe | Kocaeli | Istanbul
1935 | 538669 | 254254 335492 | 883414
1960 |1321380]| 353004 361992 297 463 1 882 092
2000 3889199 | 255576 | 296 712 | 750 485 1192053 | 11 076 840
2007 |4466756| 270417 | 323328 | 835222 521291 | 117303 | 521291 1437926 | 12 573 836
2008 4548939 268 882 | 328 611 | 851292 288 569 | 121 504 288 569 | 135966 | 129110 1490358 | 12 697 164
2012 |4965542| 281080 | 346493 | 902267 | 101248 | 319307 | 128 810 319307 | 157304 | 139 220 1634691 | 13 854 740
2017 5445026 303 184 | 377610 | 990214 | 133477 | 368278 | 140 800 368278 | 198 153 | 162230 | 128 135 | 115680 | 1883270 | 15029 231
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Bu bolimde hareketliligin artisiyla degisen insan davranislarinin mekansal etkilerini
arastiritlmaktadir. Kiiresellesen diinyada maddi giiciin 6nemi giin gectikce artmakta ve insan
kendine toplumda bir yer arayisina girmektedir. Ekonomik ve sosyal nedenlerle gerceklesen
gdcler, ticari faaliyetler lizerine yapilmakta olan seyahatler ve nakliyeler, insanin mekanlari
yeniden anlamlandirdigi bir slirece sokmaktadir. Alinan goglerle kentlerin yayilmasi ve
iiretim-tiiketim faaliyetlerinin yayginlasarak cesitlenmesi, ilgelerin il olmasi ve ya yerlesim
yerlerinin niifuslarinin artarak kentsel kademelenmede bir yer edinmesi sonuglarini

giindeme getirmektedir.

Kentlerin gelisimi, bireyin hareketi ile birlikte sosyal ve ekonomik hareketlilige bagl olarak
yon bulmaktadir. Ankara-Istanbul aras1 yerlesim yerlerinin incelendigi &rnek alan
calismasinda, glizergahta yer alan yerlesmelerin niifus artiglar: ve kentsel kademelenmesi de

irdelenmistir.

Ankara ve Istanbul kentlerinin niifuslarinda ciddi artiglar gériiliitken, 1954 yilinda
Adapazar1 adindaki bolge Sakarya adiyla il olmus, 1999 Diizce depremi sonrasi ayni yil il
statiisiine kavusarak gilizergah tizerindeki iller bugiinkii idari sinirlar1 olusturmustur (Sekil

6.10.).

Ankara-Istanbul giizergahinda yer alan Istanbul, Kocaeli, Sakarya, Bolu,Ankara illerinin
1935 yilindan itibaren niifus biiyiikliikleri ve yillar icerisinde niifusu 100.000’e ulasan
yerlesim yerleri Sekil 6.11.’deki gibi gosterilmistir. 2000 y1l1 sonras1 gelisen iletisim ve
ulagim sistemleri ile Istanbul ve Ankara arasi seyahatlerin siklagsmas, ticari faaliyetlerin
yogunlagmasi ve sosyal ve ekonomik nedenlerle alinan gocler, Gebze, Golciik ve Darica gibi

ilgelerin niifusunda artislara neden olmustur.
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Sekil 6.10. Ankara-Istanbul giizergdhinda bulunan 1930-1960-2018 yillarina ait idari
sinirlar (Tez kapsaminda tiretilmistir.)
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Sekil 6.11. Ankara-istanbul giizergahindaki yerlesim yerlerinin mekansal organizasyonlari
(Tez kapsaminda tiretilmistir.)
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Yapilan arastirmalarin sonucunda drnek alan iizerinde (Ankara-Istanbul giizergahi), artan
hizlarla kisalan mesafelerin mekan kiiciilttiigii ve biiziistiirdiigii gozlemlenmektedir. insan
yasami i¢in 6nemi ve islevi biiylik olan mekanlar, iizerinden ge¢ip gidilen yerler olmakta,
bireyin mekanin i¢inde yasama duygusu gitgide azalmaktadir. Yiiksek hizlarin yerlesim
yerlerinin 6zelliklerine kaybolmus hissi verdigini ve mekanin bizim goziimiizde degerinin
azalmasina, kentleri kent yapan c¢esitliliklerinin boylelikle yok olmasina neden oldugunu

sOyleyebiliriz (Sekil 6.12.).

Sekil 6.12. Artan hizlarla kii¢lilen mekan (Tez kapsaminda iiretilmistir.)

Artan hizlarla yakinlasan ve kiiclilen mekanlar iizerine bir¢cok arastirmacinin farkl
fikirlerinin incelendigi ¢alismada hiz kavramini temel alan bir teori gelistiren Virilio’nun
“dromoloji” kuramina bu bdliimde yer verilmistir. Virilio (1998), hizin merkezinde oldugu
araclarin iretimi yoluyla hareketi temel alan bir toplum modelini agiklarken modern
toplumun zamani ve mekani kontrol altinda tutma istegini “dromoloji (hiz bilimi)” ile
tanimlamaktadir. Ayni zamanda Giddens’a gore de (1994) modern toplum iletisim ve ulagim
olanaklarinin genislemesi baglaminda mekan-zaman uzaklagsmasinin gerceklestigi yeni bir
toplumsal durum ortaya ¢ikmistir. Bu mekan-zaman uzaklasmasi, cografi bir 6l¢tim olarak
degil, hizli iletisim ve ulasim ile tiiketilmekte oldugu anlatilmakta olan mekan-zaman

kavramlaridir.
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Virilio (1998); modern toplumu hiz {iretici araclarin yayginlasmasi baglaminda zaman-
mekan iligkilerinin doniisiimii olarak gérmekte, hizin ve hiz liretici araglarin artis1 mekanin

sonunu getirdigi gibi zamani da hizlanmis zaman olarak yeniden insa etmistir.

Paul Virilio’nun dromoloji kurami ile ilgili yazisinda Alver’in (2007) bu konu ile ilgili
aciklamasi, bolgeler arasinda mekansal uzakligin artmasi ve bilginin iletisiminin hizlanmasi
ile cografyanin 6nemini yitirmesi, mekansal sinirlar1 asacak ulasim araglarinin icadi ile
modern toplumda bireylerin mekanlar arasi hareketliliginin hizlanarak mekansal siirlarin
Onemini yitirmesi ve yasanilan zamanin da éneminin kaybedilmesi seklindedir. Boylece
hizin artis1 insani varos nedenleri olan zaman ve mekanin degersizlesmesine neden olarak

insan1 da degersizlestirecektir

Marshall Berman’in “Kat1 Olan Her Sey Buharlagiyor” (2004) adini1 verdigi kitabinin sonug
kisminda kii¢lilme ve biiziilmenin etkilerinin buharlasma ile benzestigini ifade ederek soyle

sOylemektedir:

Bizi sOmiiriiyor ve parcalara ayiriyor olsa da cagdaslagsma siireci, enerji ve
tahayyiiliimiize canlilik verir; bizi ¢agdaslasmanin yarattig1 diinyay1 kavramaya ve onunla
yiizlesmeye, kendi diinyamzi yaratmaya zorlar. Inaniyorum ki biz ve bizden sonra
gelecek olanlar, bu diinyada kendimizi evde hissetmek i¢in savasmaya devam edecegiz.
Kurdugumuz evler, modern caddeler, modern ruh hali buharlagip havaya karigmaya
devam etse de...

6.3. Ara Degerlendirme

Tirkiye’de 1920 sonras1 demiryolu dncelikli ve 1950 sonrasi ise karayolu 6ncelikli ulasim
politikalarinin izlenmesi ve kiiresel dlgekte yasanan birgok degisiklikler nedeniyle ulagim
teknolojileri kullanilmaya baglanmistir. Gelisen teknolojinin kolay ulasilabilirligi ve satin
almabilirligi ile birlikte ulasim talebi ve mobilitenin artigiyla, hizlanan ulasim araglar
seyahat siirelerini kisaltmig bdylece asilan mesafelerin 6nemi azalmistir. Ulasim
sistemlerinin gelismesi goreceli olarak erisebilirligi artirmis ve ya azaltmistir. Ankara-
Istanbul giizergahinda yapilan calismada; Ankara-Istanbul otoyolu iizerindeki yerlesmelerin
demografik degisimi, kirsal yerlesmelerin kentlesmesi ve ulagim cesitliligi ile sosyal ve
ekonomik gelismislik diizeyleri arasinda iligkiler kurularak mekansal nitelikleri

sorgulanmistir.
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Bu béliimde Ankara-Istanbul arasi seyahat siireleri ve degisen ulastirma tiirleri incelenerek
mekan-zaman yakinsamasi arastirilmistir. Arastirmalar ve yapilan analizler sonucunda
mekan-zaman yakinsamasinin varligi ortaya koyulmus ve mekan-zaman yakinsamasinin

sonuclar1 arastirma sorularina yanit vermistir.

Ulasim teknolojilerinin gelisiminin mekansal, zamansal ve algisal sonuglarinin sorgulandigi
A.S.1.’e yonelik agiklamalarmn bulundugu bu béliimde mekansal sonuglar Ankara-Istanbul

giizergahinda yapilan analizlerle ortaya koyulmustur.

Ulasim teknolojilerinin gelismesiyle Ankara-Istanbul arasi gdzlemlenen mekan-zaman

yakinsamasinin mekéna yansiyan etkileri sdyle siralanmastir:

Niifus biiylimesi

Yeni yerlesim yerlerinin kurulmasi

Hizlanan ulasim tiirleri

Yeni ulagim tiirleri

Zamansal sonuglar azalan seyahat siireleri ile gosterilmis olup ulasim teknolojilerinin
gelisimiyle diisen maliyetler ise kisa siirede ucuza erisim yapildigini gostermistir. Caligmada
algisal olarak da mekan ve zaman kavramlari incelenmis olup yapilan analizler sonucunda
mesafelerin  kisalmasiyla “yakin” algisinin  olusmasi seyahat sikiligimin artisiyla

Ozdeslestirilmistir.

Tiirkiye’de yakinsama davranisinin mekanlar arasinda ortaya c¢ikardigi degisikliklerin
incelendigi A.S.4. kapsaminda mekanin kiiciildiigii ve degersizlestigi ortaya koyulmus,
Ankara-istanbul giizergahindaki yerlesmelerin niifus biiyiikliikleri ve ortaya c¢ikan yeni

yerlesmeler ise mekanin yeniden sekillendirildigini gostermistir.
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7. SONUC VE ONERILER

Bu calisma, literatiirde “mekan-zaman yakinsamasi” kavramina sehircilik ve ulasim
planlamasi disiplinlerinde yer bulmak, hizli ulagim sistemlerinin neden oldugu yakinsaklik
ile meydana gelen sonuglar1 gdzlemlemek, ulasim sistemlerinin diizenlenmesinde yeni bakis
acilar1 olusturarak 6zgiin fikirler {iretebilmek, gilinlimiizde hizla artan yeni havaalanlari,

otoyollar ve rayli sistemler iizerine diisiindiirmek amaciyla ele alinmustir.

Arastirma konusu farkli modlarda yolcu ve yiik tasimacilig1 kapsarken caligma sehirden
sehire yolcu ulagimi ile sinirlandirilmis olup yakinsama oranlari ise son yillarda ulasilabilen

en yiiksek hizlar kullanilarak elde edilmistir.

Mekan-zaman yakimsamasmim tammmi ve Tiirkiye’de son 100 yilda Ankara-Istanbul
glizergahindaki ulasim sistemlerinin teknolojik gelismesiyle ortaya ¢ikan yakinsamanin
irdelendigi calisma, yakinsamanin ilgili oldugu kent cografyasi, sehirlerarasi ulagimin
tarihsel siireci, mekanin yeniden iiretilmesi kavramlari ile birlikte ele alinmasi gerekliligini

vurgulamakta ve bundan sonra yapilacak olan yakinsama ¢alismalarina yol gosterilmektedir.

Yakinsamay1 olusturan etkenler irdelenerek ulasim teknolojilerinin gelisimi ile bu etkenler
arasinda kurulan iligski, caligmanin temelini olusturmaktadir. Ulagim teknolojilerinin
gelisiminin baslangici1 sayilabilecek Sanayi Devrimi donemi gelismeleri, bolgeler arasi
goclerin yasanmasina ve bireyin asir1 hareketlilik kazanmasini1 saglayacak olan ulagimin
cesitlenip hizlanmasina da zemin hazirlamistir. Boylelikle ortaya ¢ikan hizli seyahat ve hizli
iletisim, 6nceden biiyiik bir engel olarak goriilen mesafelerin 6nemini kaybetmesine neden
olmustur. Teknolojik yeniliklerle {iretilen ulasim araclarinin uzak mesafeleri kisa siirede
almasiyla giindeme gelen yakinsama kavrami, ortaya cikardigi mekansal sonuclar ile
birlikte calisma igerisinde incelenerek drnek alan ¢alismasi ile Tiirkiye’de meydana gelen

ulagim teknolojilerindeki gelismeler ile iliskilendirilmistir.

Bu calismada ulasim teknolojilerinin  gelismesiyle ortaya ¢ikan mekan-zaman
yakinsamasinin gercek diinya iizerinde ne ifade ettigine (A.S.2.) cevap verilmistir. Diger

aragtirma sorularina yonelik ise yorumlar gelistirilmistir.
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“A.S.1. Ulasim teknolojilerinin gelisiminin mekansal, zamansal ve algisal sonuglari
nelerdir?” sorusu karsisinda oncelikle mekan kavrami sorgulanmis ve zaman ile olan iliskisi
yorumlanmugtir. A.S.1. lizerine yapilmis olan ulagim teknolojilerinin mekénsal, zamansal ve
algisal sonuglar ile ilgili arastirmalari, sehir plancisi bakis agisi ile ele alinmis olup mekanin
kavramsal degeri farkli disiplinler araciligi ile sorgulanmaya agik birakilmistir. Mekan-
zaman yakisamasinin ger¢eklestigi yerler arasindaki mekansal, zamansal ve algisal
degisimler yapilacak olan kisisel veriler, analizler ve anketler yontemi ile gelistirilip

yakinsamanin mekansal degeri olarak literatiire katkida bulunulabilir.

Ulasim teknolojilerinin gelisimin mekansal sonuglari, Sanayi Devrimi sonrasi ortaya ¢ikan
hareketli (mobile) toplumlarin mekansal pratiklerini degistirmesiyle baslayan, insan
yasaminin etkilerini iizerinde tasidig1 ve bircok degiskenden etkilenerek insan yasamini da
etkileyebilen bir kavram olan mekanin irdelenmesi ile ele alinmistir. Hizli ulagim ve
iletisimle birlikte ortaya ¢ikan hizli yasam, mekanlarin da hareketli varliklar haline
gelmesine ve baz1 mekanlarin 6neminin artarken bazilarinin ise azalip yok olmasina neden
olmustur. Mekan-zaman yakinsamasinda s6z konusu olan mesafelerin niteligini ifade eden
mekanlar, ¢alisma kapsaminda incelenerek birey, maliyet ve zaman ile iliskileri ortaya
koyulmustur. Bir¢ok bilim alaninda yer bulmus olan mekan-zaman yakinsamasi kapsaminda
mekanlarin; tiiketilen, tahrip edilen bir meta haline donlismekte oldugu savunulsa da yeniden

iiretilip yeniden iglevlendirilen varliklar olarak da degerlendirilmektedir.

Calisma konusunun saha arastirmasi olarak belirlenen Ankara-istanbul aras1 giizergah
incelenmis, ulastirma tiirlerinin ve seyahat siirelerinin tarihsel verileri arastirilarak teknolojik
gelismeler sonrast donem ile karsilastirmali ¢alismalar yorumlanmistir. Bu caligmalar
sonucunda, Ankara’dan Istanbul’a gergeklesen seyahatin siiresi kervan yollar {izerinden
yapildiginda giinlerce silirmekteyken ilk motorlu tasitlarin kullanilmasiyla bu siirenin
saatlere diistiigli gézlenmistir. Giiniimiiz teknolojisiyle 1 saat siiren seyahat siiresi mekan-

zaman yakinsamasinin mekéansal-zamansal ve algisal sonuglarini ortaya ¢gikarmaktadir.

Mekansal olarak degisim ve doniisiime ugrayan ulagim aglari, {izerinde bulunan yerlesim
yerleri ve bagli oldugu alt-iist merkezleri etkilemis, yeni yerlesim yerlerinin olusmasina veya
bazi1 yerlesim yerlerinin 6nemini kaybederek yok olmasina neden olmustur. Karayolu veya
demiryolu giizergahi belirlenirken dikkate alinan cografi 6zellikler ise kentlerin dogal ve

sosyo-kiiltiirel 6zelliklerinin 6niine gegmekte bdylece belirlenen karayolu giizergahi deger
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yaratirken gecmisten gelen ve kentlerin iginde barindirdigr o6zellikler deger kaybina

ugramaktadir.

Ulasim teknolojilerinin gelisiminin zamansal sonuglari; mekén-zaman yakinsamasinin
ortaya ¢ikardigi zamansal degisim siireci ile zaman mesafesinin kisalmasi, zaman kullanim
pratiklerinin degismesiyle agiklanmaktadir. Giinler 6ncesinden hazirlik gereken uzun
yolculuklar yerini giiniibirlik seyahatlere biraktigindan is hayatinin veya gezi planlarinin

degerli bir 6gesi olan zaman kavrami ihtiyath kullanilmaya baslanmistir.

Ulasim teknolojilerinin gelisiminin algisal sonuglarini sorgulamak i¢in mekan-zaman
yakinsamasinin yarattiglr algisal degisimler irdelenmistir. Bireyin diinyasini yeniden
yonlendirmis ve alisageldik seyahat algisim yiknugtir. Ankara’dan Istanbul’a seyahat
etmenin kisa siireli ve zahmetsiz olmasinin yaninda diisilk maliyetli olmasi, 450 km’lik

mesafe i¢in “yakin” algis1 olusmaktadir.

“A.S.2.Ulasim teknolojilerinin geligsmesiyle ortaya ¢ikan yakinsama kavrami gercek
diinyada neyi ifade etmektedir?” sorusu karsisinda uluslararasi literatiire bagvurulmus ve
yorumlar gelistirilmistir. Calisma konusu birgok disiplin tarafindan ilgi gérmiis oldugundan,
sehir planlama, ulagim planlamasi ve ulasim cografyasi alanlari ile sinirlandirilarak
aragtirmalar gerceklestirilmistir. Yakinsama terimi ise Oncelikle ulasim cografyasinin
konusu oldugundan “yerler arasi seyahat siirelerinin kisalarak gehir ¢iftlerinin arasindaki
mesafenin nispeten azalmakta olmasi” seklinde ulasim cografyasi kapsaminda bir tanimi
yapilmistir. Gergek diinyada birbirine yaklasan yerler ancak degigsmeyen cografyay: ifade

eden yakinsama kavramu, farkli cografik haritalar1 da glindeme getirmistir.

Londra-Edinburg aras1 mekan-zaman yakinsamasi hesaplamasi yapan Janelle (1968); kara
yolculugunda 1658-1966 yillar1 arasi i¢in 60 dakika/yil demiryolu i¢in bu yakinsama
oraninin 1850-1966 yillar1 arasinda 3,4 dakika/y1l olarak hesaplamistir. Londra ve Edinburg
kentlerinin her yil birbirine daha da yakinlastigin1 ortaya koyan yakinsama orani, ulagim

teknolojilerinin gelismesiyle ortaya ¢ikan yakinsamanin bir tirtintidiir.

Ankara-istanbul aras1 kervan yollar iizerinden gerceklestirilen seyahat giinlerce siirerken
20. Yy baslarinda ilk motorlu tasit kullammi ile 20 saate diismiistiir. Ankara-istanbul

arasinda otoyollarin ve tlinellerin yapilmasiyla kisalan seyahat mesafesi ve gelisen ulasim
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teknolojileri sayesinde kara yolculugunda motorlu tasit ile bugiin ayn1 mesafe 4 saatte
almabilmektedir. Karayolu tagimaciligi ile 1930-2018 yillar1 aras1 i¢in yakinsama orani 10,8
dakika/y1l olarak hesaplanmstir. Ankara-Istanbul arasi mesafeyi kisa siirede katedebilme

kabiliyeti yakinsama orani ile iligkilendirilmistir.

“A.S.3.Mekanlarin degeri, zamanla iliskili olarak nasil degisiklik gdstermektedir?”’ sorusuna
yanit olarak caligmalar yapilarak yorumlar gelistirilmistir. Erisimin ve ulagimin hizlanip
kolaylastig1 giiniimiizde, mekanlar arast yer degistirmek kolay ve ucuz bir hale gelmistir.
Hizla tstesinden gelinen mesafeler, barindirmakta oldugu 6zelliklerini gosterememekte,
iizerinden gecilip gidilen mekanlara doniismektedir. Ulasim mekanlar1 olarak diizenlenen
giizergahlar, mekanlarin tiikenisi olarak goriilmekte, bir etkilesim ve akis koridoru olan
giizergahlar ise “hiz” faktorii ile silikleserek sadece birbirlerine daha yakin olan mega

sehirleri geride birakmaktadir.

Diger taraftan, ¢aligma kapsaminda yapilan arastirmalarda, Cumhuriyet Oncesi ulagim
tarihine bakildiginda, ulasim altyapilariin yoksunlugu ve uzun yolculuk siireleri tarimsal
triinlerin kullanilamamasia ve nakliyesinin gergeklestirilememesine neden olmustur.
Boyle bir durumda bolgeler arasi ekonomik dengesizlik ve sosyal hayat diizensizligi
gorlilmiis ancak ulasim teknolojilerinin kullanilmasiyla Tiirkiye’de bdlgeler arasi tarim ve

ticaret {irlinlerinin nakliyesi gercekleserek esitsizlikler giderilebilmistir.

Ankara-Istanbul aras1 mekan-zaman yakimsamasinin arastirildig1 ¢alisma kapsaminda, idari
ve ticari islerin aksamamasi, saglik, egitim gibi ihtiyaclarin karsilanabilmesi ig¢in
hizlandirilan ulasgim sistemleri yakinsamanin avantajlarini temsil etmekte ancak tarih
boyunca birgok medeniyetin kiiltiirel ve ekonomik etkilesimine neden olmus olan ipek

Yolu’nda meydana geldigi gibi bir etkilesim s6z konusu degildir.

“A.S.4.Tirkiye’de yakinsama davranigi mekanlar arasinda neleri degistirmistir?” sorusunun
yanit1 i¢in saha arastirmasi yapilmis olup oncelikle belirlenen giizergah lizerindeki ulagimin
tarihgesi aragtirilmis ve yorumlar gelistirilmistir. Yapilan aragtirmalar sonucunda Ankara-
Istanbul arasinda bir yakinsamanin varligi ve bu sehirlerin her yil birbirlerine daha da
yakinlasiyor oldugu ortaya koyulmustur. Yakinsamanin ortaya ¢ikmastyla mekan {izerinde
meydana gelen degisiklikler, Ankara-Istanbul arasi ulasim sistemlerinin incelenerek,

kiyaslama yontemi ile ortaya koyulan seyahat siiresi ve seyahat maliyeti gibi faktorler ile
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mekanin degisen degeri konusunda yorumlar yapilmistir. Mekanlarin birbirlerine dogru olan
hareketi, birbirleri ile olan etkilesimi ve birbirlerine dogru olan akis1 olarak
degerlendirilmekte olup giizergah {izerinde bulunan yerlesimlerin bu hareketlilikten nasil
etkilenmis oldugu ise arastirma sorusunun yamitim vermektedir. Ankara-Istanbul arasi
seyahatte kullanilan karayolu giizergahi iizerindeki yerlesim yerlerinin niifus biiyiikliikleri
incelenerek go¢ alan bazi yerlesmelerin zamanla ilge oldugu bazilarinin da konumu ve

potansiyeli ile il statiisiine kavustugu goriilmiistiir.

Ankara-istanbul ~giizergdhindaki yerlesimlerin  1935-2018 yillar1 arasindaki niifus
buiyiikliikleri ve yerlesim sayilar1 irdelenmis olup il ve ilge sayilarinin arttigr ve niifus
biiytikliigiiniin 100.000°e ulastig1 yerlesim yerlerinin de 2000 yili sonrasinda giizergah

tizerinde sik konumlandig1 gozlemlenmistir.

A.S.4.’te konu olan Tiirkiye’de yakinsama davranisinin meydana getirdigi mekanlar arasi
degisiklikler tizerine farkli ulagim sistemleri ele alinarak ¢alisma gerceklestirilebilir. Farkli
ulagim sistemlerinin farkli zaman dilimlerindeki ulastirma siireleri dikkate alinarak yapilan
bir caligmada yakinsama oranlar1 incelenerek karsilastirmali g¢alismalar yapilabilir.
Boylelikle farkli ulagim sistemlerinin ayni1 zaman dilimlerindeki ulasim verimliligi grafigi

elde edilebilir.

“A.S.5.Yakinsama kavrami farkli cografyalarda farkli 6zellik gosterebilir mi?” sorusuna
yanit bulabilmek i¢in literatiir arastirmasi ile birden fazla sehir ¢iftleri arasinda seyahat
siireleri ve ulagim teknolojilerinin gelisim siireci incelenerek yorumlar gelistirilmistir.
Yapilan arastirmalar sonucunda farkli sehir ciftlerinin farkli yakinsama oranlarina sahip
olmasinin en 6nemli nedeninin “yatirimlarin esitsizligi”” oldugu sonucuna varilmistir. Ayrica
farkl1 sehir ciftleri arasinda farkli ulasim sistemlerinin gelismesi, sehirlerin veya tilkelerin
demografik, sosyal ve ya toplumsal yapilari ile iliskili oldugu da anlasilmistir. Moskova ve
Leningrad Orneginde oldugu gibi (Janelle 1978), ulasim teknolojilerinin gelismesiyle
hizlanan ulasim sistemi, Moskova ve Leningrad kentlerinde yaganan sosyal ve demografik
degisimlerden etkilenerek ulasim verimliliginde azalma ve iraksama davraniglarina neden
olmustur. Ayni zamanda diinya iizerinde kiiresellesmenin etkilerinin yayildig:1 bolgelerde
ulagim yenilikleri ile yakinsamanin gergeklestigi goriiliirken, bu yenilikleri heniiz
kullanmamig  veya  kabullenmemis  kentler ve  bolgelerde  yakinsamadan

bahsedilememektedir.
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Tirkiye i¢in farkli cografyalarda farkli yakinsama Ozellikleri konusu ise bundan sonra
yapilacak olan c¢alismalar agisindan dnem tasimaktadir. Oncelikle yatirimlarin dagilimu ile
ilgili olan farkli yakinsama oranlar1 daha sonra ulasim talepleri ve kisa siirede diisiik
maliyetli ulasimin gerceklesmesi ile iliskilidir. Tiirkiye’nin siyasi baskenti Ankara ile ticari
baskenti Istanbul arasindaki yakinsama oraninin hesaplandigi bu c¢alismadan sonra,
gelismislik diizeyleri birbirinden farkli sehir c¢iftleri arasinda yakinsama-iraksama hesabi

yapilmasi arastirmacilar i¢in ilging bir arastirma konusu olacaktir.

A.S.5.te sorgulanan farkli cografyalardaki farkli yakinsama oranlar iizerine gelismislik
diizeyleri farkl sehir ¢iftleri arasinda yapilacak olan sayisal bir ¢alisma ile bu soruya yanit
bulunabilir. Ornegin Tiirkiye’de farkli cografik, demografik ve ya sosyo-ekonomik
Ozelliklere sahip yerler arasindaki farkli ulasim sistemleri ele alinarak yapilacak olan bir
yakinsama calismasi, tez kapsaminda elde edilen bulgular1 sorgulayacak ve bu konuda

literatiire katki saglayacaktir.

Yakinsamanin mekan iizerindeki etkisi ile ilgili olarak Madran (2011)’in su sozleri

caligmanin sonucunda desteklenmektedir:

“Bu siirecin, durumun gerektirdigi degisikliklerle uygulanmasi yerine, 6nlemlerin bir defada
ya da yiiksek dozlarla damardan verilmesi halinde hasta 6lebilir ya da 6lii taklidi yapabilir.
Viicudun kabul etmedigi organi sadece doktorun gayreti ile yerinde tutmanin yontemi ise

hala bilinmemektedir.”

Calismanin sonucunda hizli ulagimin hizli kentlesmeyi ve artan mobilitenin ise daha hizli

ulasgimi dogurdugu giintimiizde, iretilecek ve diizenlenecek olan ulasim sistemlerine

Onerilerde bulunulmustur:

e Asirt hizli ulasimin mekanlar iizerindeki olumsuz etkileri degerlendirilmeli ve mekansal
planlama tedbirleri alinmalidir.

e Mekansal planlar kentlerin ve toplumlarin gelisimini destekleyen ulasim sistemlerine
onem ve oncelik verilmelidir.

e Ulasim caligmalar ile mekan planlar1 eszamanli olarak yiiriitiilmelidir.

e Hizli kentlesmenin goriildiigii yerlesimlerde ulastirma politikas1 olarak “mekan ve

toplum” politikalar1 benimsenmelidir.
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Mekan-zaman yakinsamasini agiklamak {izere yoneltilen aragtirma sorulari, kavramin farkl
alanlarda farkli yontemlerle ele alinabilirligi yolunu agmis olup bu tez ¢alismasi ile konunun
giindeme getirilmesi amaglanmistir. Aragtirma sorularindan mekan-zaman yakinsamasinin
gergek diinyada ne ifade ettigi sorusuna yanit bulunurken diger sorulara yonelik aragtirmalar

ve yorumlamalar gerceklestirilmis, tekrar yorumlamaya ve sorgulamaya agik birakilmistir.

Sehirden sehire yolcu tagimaciligi lizerine irdelenerek yorumlanmis olan bu ¢alisma, farkl
seyahat modlar1 ve farkli seyahat amaglar1 ile ilgili tekrar ele alinabilir ve seyahatin
gergeklestigi yerler arasinda tasimaciligin etkinligi sorgulanarak yakinsama oranlari farkli
bir perspektifle yorumlanabilir. Kapidan kapiya tasimacilik ile sehirden sehire
gergeklestirilen tagimacilik arasindaki nakliye siiresi ve ¢esidi farkli bir ¢alisma konusu
olusturabilir. Farkli ulasim koridorlarinda gerceklesen yakinsama/iraksama, yatirimlar ve
erisilebilirlik baglaminda ele alinabilir ve yolcular lizerindeki mekansal algilayislar tizerinde
durulabilir. Bir¢ok arastirma konusuna kavramsal olarak referans olabilecek bu calisma
Ankara-istanbul giizergdhinda giindeme getirilen mekan-zaman yakinsamasi ile ulagim

verimliligi konusunda caligmalara da yol gostermektedir.
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